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Premessa

In questa pubblicazione abbiamo raccolto i dati
tecnici, le nozioni pratiche e le tavole illustrative
indispensabili per la buona esecuzione dei lavori di
revisione degli organi delle trattrici FIAT 18.

Il Manuale & diviso in cinque parti che trattano:

le caratteristiche e le prestazioni;

il motore;

®* i rimanenti organi della trattrice;

le applicazioni (presa di forza, puleggia motrice,
sollevatore idraulico);

I'impianto elettrico.

NOTE SULLE REVISIONI

Affinché le revisioni riescano perfette & necessario,
oltre alla capacita di chi le esegue, disporre di un locale
pulito e bene illuminato.

E buona norma procedere con ordine negli smon-
taggi ed avere cura di tenere separate le diverse parti.

E necessario pure che i vari organi siano accurata-
mente puliti, ispezionati e lubrificati prima del relative
montaggio.

5e qualche operazione non viene eseguita perfet-
tamente, il complessivo riparato non potra dare risul-
tati soddisfacenti ed occorrerd quindi, con conseguente
perdita di tempo e maggiore spesa, smontarlo nuo-

vamente.




CARATTERISTICHE E PRESTAZIONI
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Fig.

Fig. 2 - Trattrice wista dal late sinlstro.



MOTORE

oo coewonrn won wm wos i EetS SRR TS G% BE ouienm wy » FIAT &14.000
Ciclo Diesel a quattro tempi, ad iniezione indiretta,

Cilindri (con canne riportate, a secco) 1
Diamerro deghl stantufi . . . L L L L o i i r e b e e e e . IRVRY 8s
Corsa degll stantuffi U o - PR . 100
Cilindrata totale . . . . . . . . . . . . . . . . . i o 1135
Rapporta di cOMPrestlon® .. . . o v o v 5 cow 5% 40 foaiwas s sie ss BoE s 21,5
Potenza massima {een filtro aria) . . . . . . .. ... ... ........ C¥ 18
Regime di potenza massima . . . . . . . . . ... ...........,. giri/min 2200
CODEIE MOsBIme: < pse s eoanais 99 OSSN OO Suh SETAVETG IEE BE 5 g kgm 6,45
Regime di coppla massima . . . . . . L . 0 b e e e e e e e giri/min 1500
Peso del motore (senzaolio) . . . . . . . ... ... .. ... .. ..., kg 160
Distribuzione:
a valvole in testa con albero distribuzione nel basamento.
Aspirazions | Inizie 3* prima de|l P.M.5.
| fine 23* dopo il P.M.L
Scarico | Inizio 23* prima del P.M.I.
{ fine 3° dope il P.M.5.

Giuvoco a freddo tra valvole e bilancieri per il controllo della messa infase . . . mm 0,375
Givoco afreddo fra valvole di aspirazione, di scaricoe bilancieri per il funzionamento

B OEEOER: oo o wmon wos S aROEIEET Bl BSE BSOS PR pogusvais mes mm 0,20
Alimentazione

del combustibile mediante pompa a stantuffo tipo FPK 22 A : L 41 azionata da apposito eccentrica
sull'albero distribuzione; filtro del combustibile a cartuccia ricambiabile, a dischi di carta,
Alimentazione dell’aria attraverso un filtro ad olio con depuratore centrifuge.

Contenuto di combustiblle nel serbatoio. . . . . . . . ., ..., ... . kg 10
Contenuto di olio nel fileroaria . . . . . . . . . ... ... ... ... kg 0,200
Iniezione

del combustibile direttamente nelle precamere di combustione. Pompa iniezione FIAT tipo PES21 A
60 B 210 : L 41 (licenza Bosch). Porta-polverizzatori FIAT tipo K C 55 S8 F; polverizzatori FIAT
tipo DN 125 D 11. Pressione di taratura degli iniettori: kg /em? 120 + 5.

Regolatore di velocita

pneumatico a depressione, funzionante a tutti i regimi, applicato sulla pompa iniezione e collegato al
diffusore situato nel condotto di aspirazione. Taratura del regolatore:

Regime massimo del motore a wvuote . . . . . . .. L giri/min = 2500
Regime minimo del motore a vuote . . . . . . C e i e e s . gleijmin 480 520
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Lubrificazione

a pressione con pompa ad ingranaggl co-
mandata dall'ingranaggie comando distribuzione
eyll'albero motore. Cepurazione olio con filtre 2
rete sull'aspirazione della pompa e con depura-
tore centrifuge mentato all’estremita anteriore
dell'albero motore. Manometro per il controlle
della pressione olie posto sul cruscotto.

Contenuto del lubrificante nella coppa.

tubazioni e filerl kg 3
Pressione di lubrificazione (in metri
dlacqua) . . s e Fe e aes 30

Raffreddamento

a circolazione d'acqua, con radiatore a tubett
verticali: ventilatore a gquattrc pale e pompa
centrifuga sul medesimo asse; termaostato all’uscita
dell'acqua dalla testa cilindri; teletermometre per
i| controllo della temperatura dell'acqua: tendina
parzlalizzatrice radiatore (3 richiesta).

Contenuto di acqua nel radiatore e

nel motore litri 6,4

Scarico

con silenziatore a marmitta,

Avviamento

con motore elettrico, candele ad incande-
scenza e dispositivo di decompressione  per
I"avviamento a freddo.

IMPIANTO ELETTRICO
Tensione di funzionamento dell'impiante 12 V.
Dinamo FIAT tipo R90 - 90 12 - 1800 potenza 0W.

Gruppo di regolazione FIAT tipo A 49012,
potenza 90 W.

Batteria: Marelli (6 ¥ X 11/MT) o Titanc
(6 BR 5'M) da 12 V - &0 Ah.

Motore di Avviamento: FIAT E 115-1,8/125-
Var. 3 potenza 1,8 kw, con innesta comandato
da elettromagnete.

Candele ad incandescenza per [avviamento
M. 2, da 140 W cadauna.

Praiettori anteriori M. 2. biluci da 15 W,

Fanalino posteriore (di posizione catarifran-
gente) con lampadina da IW.

Fanale cruscotto con lampadina da 3 W.

Lampadina per segnalazione carica batteria da
3 W,

Avvisatore acustico a richiesta

Commutatore luce ed avviamento con co-
mande a chiave orientabile in 4 posizioni.

Commutatore avviamento condizionate alla
posizione del commutatore luce ed avviamento,
a tre posizioni, per |'inserzione delle candele
di preriscaldaments e del motore avviamento

Yalvole N. 4 per la protezione dell'impianto di
illuminazione.

TRASMISSIONE

Frizione

monodisco a molle, funzionante a secco,
camandata mediante pedale. E alloggiata, uni-
ramente al volane, entro una scatola fissata al
basamente motore,

Alberoc di trasmissione

tubolare, passante internamente al corpo trat-
trice. collega, con l'interpesizione di due giunt
flessibili, la frizione al cambio.
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Cambio di velocita

a tre marce avanti ed una retromarcia pil
riduttore, con conseguente disponibilich di sel
marce avanti e due retromarce. || comando & rea-
lizzato mediante un’unica leva con due posizioni
di folle, rispettivamente per le marce lente e per
le marce veloci.

| rapporti del cambic sono:

| marcia e TR SR BN W I PR
1] ¥ i e SR FES EE PN SRS
1} .:-: . 3,326
[V b e e . 22
W » e o 1T
Vi B o I TIC R TPy | 3
| B coeimss o0 ms e o oyl
| B R DR T L = s R R sl

alia nel cambie e riduttore
kg 5.6

Contenuta  di
centrale . . .

Riduzione posteriore

comprendente una coppia conica centrale, |l
differenziale ¢ due coppie di riduzione cilindriche
lazerali.
Rapporto della coppia comica . . . . . 3,7B&
Rapporto delle coppie cilindriche laterali . 5,917

Rapporte totale della riduzione centrale
e laterale . .22,39%9

Contenute di olic in ciascuna scatola
riduttori kg 1,7

Differenziale

a due satelliti, con dispositivo di bloccaggio
comandato a pedale.

Rapporti totali della trasmissione dal cambio
alle ruote:

I marcia 106,272
| » 121,179
n » 74,499
v ¥ 54,026
" B 31,739
vl B 19,510
| R. M. 135,805
IR, M. 35,570

Freni

a nastro, agenti su tamburi calettati sui semi-
alberi del differenziale, con duplice comande:
per mezzo di due pedali separati {(che possono
essere resi solidall da una piastrina) e mediante
leva a mano.

Ruote e pneumatici

Ruote anteriori in lamiera di acciaio stampata.

Ruote posteriori (motrici) a disco e cerchio In
lamiera di acciaio stampata.

Peso delle due zavorre, ad anelli in ghisa,

per ruote anterlorl . . . . . . kg 50
Peso di quattro zavorre, ad anelli in
ghisa, per ruote posteriori . . . . kg 140
anteriori . 4.00 — 15
Pneumatici posteriori B—124
posteriori (a richiesta) . 9—124
Pressione di gonfiaggio pneumatici:
— anteriori . kglem® 1,8=2
— posterlor] (su campo) . kg /lem?* 0.8
— posteriori (su strada} Pt ; Ir.g.-'l:rnt 1,215

Assale anteriore

oscillante sul supporto centrale di attaceo,
a forma tubolare e a lunghezza registrabile, per
variare in sei diverse posizioni la carreggiata.

Guida e sterzo

del tipo a pignone conico e settore, sistemata
in posizione centrale sotwo Il corpo trattrice, con
comande diretto alle leve sui fusi a snodo a mezzo
di due tiranti. Il volante di comande & sistemato
in pasizione centrale.

Raggle minimeo di sterzata m 2,75

Sedile

in lamiera con sospensione a mella, rivestita
di gomma. Possibilita di regolare il carico per
adeguare la flessibilita della molla al peso del
conduttore.




DIMENSIONI E PESI
Pagzo . ol 2.

Carreggiata anteriore variabile, otte-
nuta con sei diverse posizioni del-
I'assale anterlore e wna settima
mediante rovesciamente nel mon-
taggio delle ruote anche complete
di zavorre: mm

Carreggiata posteriore variabile, otte-
nuta modificando le posizioni di
maontaggio del disco ruota sul mozzo
e del cerchio sul disco: mm

Larghezza:

= con le ruote anteriori in 3* posi-
zione e ructe post. in 42 poslzione

Lunghezza;

— senza dispositive di traino agricolo
— con dispositivo di traino agricolo .

Alterza;

— sul volante di sterzo .
— sul cofano .

— in corrispondenza dell'assale ange-
riare

— In corrispondenza della scatola guida
— In corrispondenza dei supporti set-
tore di traino

Peso:

— trattrice In ordine di lavore, com-
plecamente rifornita, senza zavorre

— idem con zavorre anteriori e
pPOSTErior

— trattrice rifornita, con zaverre ante-
riori e posteriori, acqua nei
pneumatici e guidatore

Dispeositive di traino:

— corsa orizzontale della barra con
gancio a forcella su settore

— altezze del punte medio del gancio

'mm-ilﬂ-l.'l

da terra .

. mm 1700

1050
1150
1250
- 1350
1450
1550
1645

1000
1102
1196
1300
1398
1502
1596
1700

mm 1500

. mm 1540
. mm 1305

. mm 500

. mm 415

kg 830

kg 1020

kg 1200

mm 340
14‘5

PRESTAZIONI E CONSUMO

Potenza alla barra di traing:

— su strada in macadam . . . . . CV 14
— su terreno agricolo di buona ade-

(T S A o=, ' AU | |
Potenza alla puleggla . . . . . . . . CV 16
Velocith:

— con motore a regime di potenza massima
(raggie del pneumatice sotte carico).

|  marcia . . - kmh 1.9
1] » b kN
1 ) g A ENE G B 53
|V - SR P TR VIR » 7.4
W B o e e e » 12,5
Vi B BT h re rem v » 20,3
F B wn Eimamg S o " 1.9
N Ba:ME g e siu may sap » 10,9

Sforzi di trazione:
— sforzi medi a trattrice zavorrata, acqua nei
pneumatici e guidatore:

| marcia (limitata dall'aderenza) . kg B850
I » (limitata dall'aderenza) . kg 850

11} Boov s v s e a . w kg TOD
IV R e ..
¥ - AR B
VI oy S e e v o . kg 180

— sforzi massimi a trattrice zavorrata, acqua nej
pneumatici e guidatore:

| marcia (limitata dali'aderenza) . kg 850

Il »  (limitata dall'aderenza) . kg 850

LU T L Rl
Iv Booww wv e e an s w kg 630
L £ v e e ve o= KE 360
Vi A |
Consumeo medio orario di gaselie . . kg 1,5

APPLICAZIONI

PRESA DI FORZA

E montata sul coperchio posteriore della
scatola cambic e pud derivare || moto, dallal-
bero Ingranaggi conduttori del cambio, oppure
attraverso una coppia di ingranaggl. dall'al-
bero per ingranaggi condotti. Mel primo case
I'albero della presa di forza ruota con velocita
proporzionale alla velocitd del motore, (560
giri/min con 2200 giri/min del motore); nel
secondo caso ruota con velocita proporzionale
alla velocita di avanzamente della traterice, (4,5
giri per metro di percorso).

T



albero

Diametro  esterno
presa di forza .
Diametro  interno
presa di forza .
Mumero dei denti

Sense di rotazione (viste dal lato post.

tractrice) . . .

scanalate
albere scanalato
. mm

[

orario

Altezza da terra dellalbero presadiforza mm 414

PULEGGIA MOTRICE

Applicabile superiormente allalbero presa di
forza, sul prolungamente dell’albero primario del
cambio, albero che pué servire anche come presa
di forza per gli attrezzi che richiedono un numere
di giri pid elevato. Invertendo di 180" la posizione
di montaggio della puleggia si ottiene 'inversione
del moto.

Il comando della puleggia si effettua a mezzo
leva,

Mumero giri della puleggia (a 2200 giri/min
del motore) . . . : giri/min 1400
senso di rotazione — wvariabile con la posizione

Diametro della puleggia . . mm 210
Larghezza della fascia . .. mm 120
Velocita periferica Y i .. mfs 154
Peso (senza lubrificante). . . . kg 14
Contenute olio . - kg 0,250

SOLLEVATORE IDRAULICO

Del tipo ad elementi separati, comprendente:
un serbatoio per olic, una pompa ad ingranagg
(Plessey), un distributore a semplice effette, due

TABELLA DEI

martinelli di sollevamento a semplice effette,
un dispositive attacco attrezzi a tre punti., La
sistemazione del sollevatore e del dispositivo
attacco attrezzi & realizzata in modo da consentirne
limpiege senza richiedere lo smontaggio del
dispesitivo di traino normale e della puleggia.
E possibile applicare posteriormente una tra-
smissione a cinghie trapezroidali per il comando
della barra falciante, senza smontare il traino
normale ed il dispositive attacco attrersi.

Pressione massima di taratura

della valvola di sevrapressione  kg/cm® 90 4 §
Portata della pompa (a 1900

giri ' min) . . . ; litri ' min 7.5
Carico massimo  sollevabile al-

l'estremiti del bracci del

dispositive attacco attrezzi kg 400
Corsa massima del brace mm 450
Tempe di sollevamento . 5 3
Peso del dispositive di solleva-

mento, completo di attacco

attrezzi . kg -52
Quantita di ollo nel serbatoio

e nelle tubazioni kg 3
Tipa di olio FIAT APS0
CONTAOQRE

A richiesta. E applicate sul motore in cor-
rispondenza del coperchic che chiude [I'accesso
al manicotto di comande pompa inlezione.

RIFORNIMENTI

Parte da rifornire I Quantick f Rifornimento | lnf:::::ll:::ll
N S R | = =
— — | . |
Serbarsio combustibile . . ., . lierl 4 | Gasolla o
Radiatore & motore e A " | &, 40 | Acqua (") i
Coppa matore. tubazioni e filerl . - . . kg | 3,00 Olio Fiat Ager HD 30 (%) | SAE 30
Pempa iniezione ety g ) 05 | I I
Filtro aria motere , . . . . . . _ . . . B 0,20 | | Qllo del motore |
Cambic e riduttore centrale . . . . . . » 5,60 Olio Fiar A %0 SAE 90
Ridutteri ruote motricl (ciascuna) e 1,70 Olie Fiat A 140 {9 SAE 140
Ingrassatori a pressione . . . . , , B - Grasso Fiat G 9 | Punto di gocciolaments
(Ubbelohde) = 140-C
Penetrazione dope &0
| | colpi 260 = 280,

('} Per temperature inferiori a 0° & necessario far uso di miscela incongelabile.

("} Se la temperatura esterna & inferiore a 0°C usare Olio Flat Ager HD 20 (SAE 20}: se la temperatura

riere a 35°C usare Olio Fiat Ager HD 50 (SAE 50).

& Supe-

{(*) Con temperatura esterna inferiore a — 10°C wsare Olio Flar A 90 (SAE 909,
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MOTORE

DISTACCO DEL MOTORE DALLA TRATTRICE
SMONTAGGIO DEL MOTORE

REYISIONI E CONTROLLI

RIMONTAGGIO DEL MOTORE

—_—

I




‘BIOIOW [BP I[ESIFARES] BUOITES - § “Hig

"3J030W [3p #Rujpnajfuc) suoizag - g "Big
m e }

.ﬂ___ \ B —
| !
g \ \ =
T v .
/ = s J..... __7 _..”.c ] e ~ " ;
L/, e | _ :
s FOEB L .u S ey
0 _ L |
{1 oA \\. “ \

- ._ 7 & J /

L]
&
)

I'-l
.
ut
-

12



DISTACCO DEL MOTORE DALLA TRATTRICE

Le operazioni preliminari necessarie per il
distacco del motore dalla tractrice sono di facillis-
sima esecuzione,

5i consiglia d| procedere seconde || seguente
ordine;

— togliere il cofane. sganciandolo dal cruscotto
e sfilando il relative bullone di incernieramento
sul supporto assale anteriore;

— scaricare l'acqua dal radiatore (fig. 7) e dal ba-
samento cilindri e togliere il radiatore stesso,
rimuovendo | dadi autobloceant (A) e libe-
randelo dalle tubazioni di cellegamento alla
pompa acqua;

— scaricare |'olio dal serbatoio per sollevatore
idraulico e distaccare dal serbatole stesso la
estremita del tubo wscita olic dal rubinetto
distributore;

— asportare || twbe di aspirazione della pompa
idraulica ed il serbatoic dell'olio;

— togliere il twbe ritorne combustibile dalla
pompa e dagli iniettori al serbatoio;

— distaccare dalla batteria i cavi |::i| negativo per
primo) ed asportare la batteria stessa;

— distacecare | cavl dai morsettl del mororino di
avviamento

— asportare il filtro aria completo dei tubi di
gomma per coperchic testa e per |‘wnione

al corpo del diffusore;

g § - Distacco del motore dalla trac-
grice: |l radiatore & stato asportato.

Fig. 7 - Discacco del motore dalla trattrice: viene searicata

I"acgua dal radiacore.
A dadi autobloccanti

asportare || collettore di scarico completo di
silenziatore;

chiudere il rubinetto situato sotio il serbatoio
combustibile ed asportare il tubo dal rubinetto
alla pompa di alimentazione;

distaccare | cavi dai morsetti della dinamo e
dalle candele ad incandescenza, liberandoli
anche dalle relative staffetce applicate sul
basamento;

distaceare dalla testa cilindri il flessibile per
rermomecro acqua, dal basamente motore la
tubazione per manometro elio, dalla leva di
rinvio sul basamento il tirante acceleratore




Fig ¥ - Distacco del motore dalla trattrice.
A Mensola sodpersione laterale matars.

Fig. 10 - Distacco del motore dalla trattrice.
A Cavo di massa defla bacteria, - B Menisla postericre
sespansiong rmotare. - © Cado fissaggio cava 4 massa della
batteria, - D Prima giunto dell'albers rrasmissione,
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Fbg. i1 - Distacco del motore dalla trattrice mediante il

gancio di sollevamento.

e dalla pempa inieziene Il tirante di comando
supplemento ed arresto;

distaccare il morore dalle due mensole laterali
di sospensione al telaio e da quella posteriore
(A, fig. 9 e B, fig. 10):

distaccare dalla scatola frizione il cavo di massa
defla batteria:

distaccare il prime giunte della trasmissione
(D, fig. 10), la mella di richiamo della leva a
forcella comando disinnesto frizione e sfilare

da quest'ultima il tirante agendo sul pedale
della frizione;
asportare il motore servendosi del gancie

ARR 217005 applicato ai prigionieri del gruppo
bilancieri e facende use di un paranco. Per
trattrici con motori dal n. 051453 e olcre, il
sollevamento si pud eflettuare anche con il
gancio ARR 619005 come in fig. 11.

Fig- 11 - Il motore & stato sStaccato
dalla trattrice.

(] Primo giunta dell'albero crasmissione,



SMONTAGGIO DEL MOTORE

Fig. 13- Motore montato sul cavallotto
Fotative, per |a revisione.

Per effertuare lo smontaggio del complessivo — togliere la pompa idraulica (fig. 18);

Tesere nelle sue parti, procedere nel mede — smontare il coperchio per corpo depuratore

sepuents olic (fig. 19), posto sull'estremici anteriore
dell'albero motore, le relative guarnizieni, ||

— fogiere il motorino elettrico di avviamento | disco, il diaframma ed il dado di ritegno;

— =ppiicare alle flange per mensale sospensione
aterzie motore le staffe ARR 217004 per
fasaggio al cavalletto rotative ARR 2204;

— Saporre Ul motore, complete di staffe, sul
Svzliente rotativo (fig. 13).

— %mentare dal motore: la diname, la cinghia
==mance ventllatore e dinamo, il collettore
Szspirazione completo di tirante e levy di
rinvic comando farfalla, |a pompa di alimen-
zione (fig. 14), il filtro gasolio (fig. 15), le
weoazionl di mandata agll iniettori, la tuba-
Tons rifivte gasolie dalla pompa e dagli

wEsieni & la pompa Iniezione (fig, 16).

= toghere Il gruppo pompa acqua completo di ,
Fesgpia. ventilatore e tubazione acqua dal '

c . Fig. 14 - Smontaggio de| Motore: viene tolta la pompa
aciatore 2l pompa (fig. 17); di alimentazione.

) 15
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Fig. 15 - Smontaggio del motore: viene asportato il filtro
gasolio.

Fig. 16 - Smontaggio del motore: viene asportata la pompa
iniezlone.

Fig. 17 - Smontaggio dal motore: viens asportato il gruppe
pompa acqua, puleggia, ventilatore e tubazlone acgua.

16
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— sfilare dall'albere motore il corpo depura-
tere olio e la relativa linguetta;

— asportare Il gruppo bilancieri completo di
dispositive per la decompressione;

— togliere le aste comando bilancieri;

— smontare gli iniettori e le candele ad incan-
descenza;

— smontare la testa ellindrl (fig. 20) e la relativa
guarnizione:

— smontare il coperchio ingranaggi distribu-
zione (fig. 21) e relativa guarnizione dopo
aver allentato le vitl di fissaggio coppa;

— smontare |l coperchic in lamiera e la scatola
frizione completa;

Capovolgere il motore e continuare lo smon-
raggie nel modo seguente:

— smontare |la coppa olio (fig. 22) e la relativa
guarnizione;

— allentare il dade di fissaggio ingranaggic co-
mando albero distribuzione e la vite per
ingranaggio intermedio;

— smontare la succhieruola ed il relative tubo
per pompa olio;

— smontare dal velana motare la frizlone com-
pleta ed il volane medesimo;

— smantare il coperchio tenuta clio per supporto
posteriore albere motore e la relativa guar-
nizione (fig. 13);

— smontare il cappelle di banco anteriore con
relative semicuscinetto, il c.appella di baneo
posteriore con relativi semianelli di spalla-
menta & semicuscinetto;

— smontare | :appelli delle bielle con | Fi-
spettivi semicuscimetti;

— asportare |'albero motore (fig. 23), | semi-
anelli di spallamento per supporio posteriore
ed | semicuscinetti di banco;

— sfilare dall'estremiti anteriore dell'albere me-
tore |'ingranaggio comando distribuzione e la
relativa linguetta di fermo;

— =filare dall'escremita anteriore albero motore
il gruppo pompa olio;

— sfilare le bielle complete di stantuffi & semi-
cuscinetti dalla parte inferiore del basamento
motare.




Fig "8 - Smontaggio del motore; viene asportata la pOmpa Fig. 11 - Smontaggio del motore: & stato tolte (1 coperchio
idraulica. ingranaggi distribuzione.

B¢ " . Smontaggio del motore: & stato asportato il Fig. 22 - Smontaggio del motore: @ stata asportata
coperchio per corpo depuratore olle, la coppa olio.

Fig. 13 - Smontaggic del motore: sono statl tolti

i cappelli di banco e di biella, il volano e il coperchio

| . " tenuta olio per supporto posteriors. L'albero motore
I. Guarnizione per cesta cilindri, pud @EEereE asportato.

g ¥ - Smontaggio del motore: viene asportata la
pesta eilindri.

4
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Fig. 14 - Emnnuﬂlu del motore: viene asportato 'alboro
comando distribuziones.

A Wite flssaggio boccola albero distribuzione.

s I:cagliere il dado ritegno ingranaggio comanda
albero distribuzione, la relativa rosetra di
fermo e sfilare |'ingranaggio stesso;

— svitare la vite ritegno boceola anteriore albero
distribuzione e sfilare l'albere completo della
boccola anteriore stessa (fig. 214).

In case di sostituzione della boccola posteriore
per albero distribuzione & necessario togliere
la piastra attacco scatola  frizione, allentare
dall'esternc  del basamente motore la  vite
di ritegne e sfilare la boccola a mezzo di un
punzone;

— togliere la vite di fermo, la rosetta di ritegno,

Fig. 15 - Smontaggio del motore: viens tolte Fanello
elastico di ritegne ingranaggio comando pompa iniezione,
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Fig. & - Smontaggio del motore: viens asporcato I'ingra-
naggie comando pormpa iniezione.

I"anello di spallamento ed estrarre l'ingranaggio
intermedio della distribuzione:

— usande le pinze AS511703, togliere ['anelle
elastice di ritegno, asportare la rosetta e
sfilare |ingranaggio comando pompa idraulica;

— togliere dalla parte posteriore l'anello elastico
di ritegno ingranaggio comande pompa inie-
zione (fig. 25) la relativa rosetca e sfilare l'in-
granaggio completo di manicotto dalla parte
anteriara |:f'|g, 'I_IE};

— ruotare il basamento di 90" ed estrarre le pun-
terie servendosi di un'asta.

e P
YV YY L,

3 -
R CTTEE

Fig. 17 Ingranaggio comando pompa Inlezione
(Motare la scanmalatura per anello elastico).




REVISIONI E

Fig. 28 - Revisioni e controlli degli organi del motore:
pulizia del plane superiore della testa cilindri.

TESTA CILINDRI

Lo smontaggio della testa si rende necessario
ogni qualvolta si debba rettificarne la superficie
di contatto con il gruppo cilindri, procedere alla
disincrostazione delle camere di ecombustione ed
all'asportazione dei depositi carbonicsi o per
revisionare le valvole e relative sedi,

MOTA: occorre avere I"avvertenza di non
smontare mai la testa cilindri a motore
caldo, per evitare possibili deformazioni.

Pulizia della testa cilindri.

5i usa a tale scopo un raschietto (fig. 28) e la
spazzola mertallica A 517031, accopplata ad un
trapano elettrico portatile (fig. 19).

| condotti devono avere le pareti interne
esenti da depesiti od incrostazioni; si abbia cura
inoltre di liberare dalle incrostazioni le sedi delle
candele ad incandescenza e le precamere di com-
bustione,

Rettifica

Verificare il plane di appoggio della testa
al gruppo cilindri, muovendo la testa stessa
sopra un piane di paragone sul quale sia stato
disteso un sottilissimo strato d| nerofuma.

Cosl facendo si mettono bene in evidenza le
zone che occorre ripassare per levigare Il piang
di appoggio. Se occorre asportare minime quantits
di metallo, servirsi di un raschiette, altrimenti
procedere alla ripassatura.

La ripassatura della testa cilindri va fatra sul
lapidello (fig. 30) e deve essere seguita da un
accurato  lavaggio con petrolio, per eliminare
anche le minime particelle metalliche. Occorre

CONTROLLI

Fig. 17 - Revisioni e controlll degli organi del motore:
pulizia dei condotti di aspirazione o searica,

SEMpre curare di asportare la minore qua.l"ﬂ:l'ﬂ
di materiale possibile.

AVVERTENZA: Si approfittera dello stacco
della testa per controllare le canne ci-
lindri e si provvedera a disincrostare
la sommita degli stantuffi dai depositi
carboniosi.

Prova di tenuta

Qualora si dubiti della tenuta dell’acqua,
occorre eseguire la seguente prova: otturare tutel
| fori ad eccezione di uno nel quale si inserisce
il condotte di wuna pompa dotata di mane-
metro ed inviare acqua molto calda, sotto una
pressione di 3 - 4 kg'cm?.

A questa pressione non devono wverlficarsi
perdite

Fig. 30 - Revisioni ¢ controlli degll ergani del motore:
ripassatura sul lapidelle del piano di appoggio della
testa al gruppo cilindri,

19
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ORGANI DELLA

Fig. 31 - Revisioni ¢ controlli degli argani del motore:
Smontaggic e montaggio delle valvole,

A Arrrezzo A F1T028.

YALVOLE - LORO GUIDE E MOLLE

Smontaggio

Disporre la testa cilindri su di un banco e
procedere allo smontaggio delle valvole, usando
Fapposite attrezzo A 27028 per comprimere le
molle (fig. 31). Per il montaggio usare lo stesso
attrezzo,

Togliere | semiconi ritegno valvole, sfilare
lo scodelline superiore, la molla, l'anelline di
gomma tenuta olie sullo stelo e lo scodellino
inferiore.

Togliere dallo stelo della valvola 1'anello ela-
stico di ritegno e sfilare la valvola,

Fig. 31 - Revisioni e controlli degli organi del motore:
estrazione delle guida-valvole,

A = Angilo elastico di fermo pulda-vaivole,
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DISTRIBUZIONE

Fie. 33 - Revisioni e controlli degli organi del motore:
montaggio delle guida-valvaole,

& Punzone.

E bene tenere séparate le valvole del cilindro
N. 1 da quelle del cilindro N. 2 in modo da garan-
tire un regolare accoppiamento, nel successivo
montaggio,

Dovendo estrarre le guide delle valvole, ser-
virsi del punzone A 313009 agendo dalla parte
inferiore della testa cilindri e sfilando le guida
valvole (complete di anello elastico di fermo) dalla
parte superiore (fig. 32). Per il rimontaggio delle
guida-valvole, impiegare lo stesso attrezzo agendo
dalla parte superiore della testa cilindri (ricordarsi
di montare, prima dell'introduzione sulla guida,
Fanello elastico di ferma) (fig. 33).

Craries (4,000 | Aspirazi ane
’E ' 18,985 |
| __iages|
r— _r_' ll'-rﬂ!:”ﬁ] _l
|" e B [ H
E [
AV
] ! (-
- Al 8023 | [
038 | o
% B -
_| 6 Lo ¥ ol L |41:r |

Fig. ¥ - Valvale e loro guide: dimensioni principali.

A: gquotd da ottenere, a guida-valvola plantata nella testa
cilindr| & dopo ripassatwra.
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Fig. 35 - Revisioni & controlli degli organi del motore:
pulizia del foro gulds-valvale.

Ispezione delle valvole,

Prima di ispezionare le valvole occorre li-
perarle dal residul carboniosi.

Qualora la valvola non dia una tenuta perferta,
& necessario procedere alla operazione di rettifica
mediante |'apparecchio A 11401 (fig. 44),

In case si riscontrino intaccature notevoli o
rigature  assai profonde, occorre  sostituire
senzaltre la valvela,

Verificare che lo stele della valvola nen abbia
subito deformazioni od avarie di sorta € nen sia
eccessivamente usurato. La eventuale spianatura
dell'estremitd del pambo della valvola si esepue
sulla rettificatrice A 11401 (fig. 43).

lspezione delle guida-valvole.

La superficie del foro della guida deve essere

Fig- 3 . Revisionl & controlll degli organi del motore:
controlio del givoco fra lo stelo delle valvole &d il foro
della guida.

Fig. 37 - Revisioni & controlli degli organi del motore:
ripassatura del foro guida-valvole,

levigatissima, esente da rigature, tracce di grip-
patura o depositi carboniosi,

Per la pulizia delle guida-valvole adoperare
I'apposita spazzola metallica A 313031 (fig. 35).

Controllare il giuoco fra il foro della guida
e lo stelo della valvela (fig. 38); se esso risulta
superiore al limite di usura Indicato in tabella
a pag. 27, occorre procedere alle sostituzieni
necessarie.

Ripassare eventualmente i fori delle guide
valvole con il lisciatoio U 313030 (fig. 37).

Fig. 38 - Revisionl @ controlli degli organi del motore:
controlie delle malle per valvole.




Fig. 3% - Revisioni & controlli degli organi del motore:
implego della mola per smerigllatura iniziale delle sedi
valvaole sulla tegta ellindrl,

Ispezione delle molle per valvole.

Le molle possono aver perduto parte della
loro efficienza in seguitc al prolungato lavoro,
ed & quindl necessarlo, in caso dubbio, contral-
lare la loro flessibilica.

Per tale controllo si potrad utilizzare ["appa-
recchio A T11200 illustrato nella fig. 38, rilevando
se la flessione della molla, sottoposta al carico
di controllo risulta nelle tolleranze prescritte,
come Indicato nella tabella a pag. 27,

Ripassatura delle sedi valvole sulla testa
cilindri,
Prima di procedere alla ripassatura delle sedi
delle valvale sulla testa cilindri occorre asportare

Vi

- &

Fig. #0 - Revisioni & controlli degll organl del motore:
ripassatura delle sedi valvole sulla testa cllindrl.
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i depositi carboniosi con la spazzola metallica a
pennellc A 517031,

Successivamente asportare || leggero strate
indurite formatesi sulle sedi mediante la mola
per smerigliatura iniziale A 217039/C montata
sul mandrino A 217039 A oppure sul mandrine
A 217039 ‘B che & maggiorato di mm 0,07 rispetto
al precedente (a seconda del grado di usura della
gulda valvole) fig. 39,

Effettuata questa operazione, procedere alla ri-
passatura servendosi dellafresa A217039 'Fcon Incli-
nazione a 45° e di uno dei mandrini citati (fig. 40).

Dovendo ridurre la larghezza delle sedi wval-
vole usare le apposite frese: A 21703%/D con
inclinazione a 459 e 200 per sedi valvole scrico,
A MTOI9'E con inclinazione a 45 ¢ 20° per
sedi valvole aspirazione, A 217039/G con incli-
nazione a 75" per sedi valvole aspirazione e scarico.

™y,

Fig. 41 - Revisioni e controlli degli organi del motore:
impiego della Tresa per ridurre la larghezza delle sedi
valwale,

Le prime due per asportare materiale in alto,
la seconda per asportare materiale in basso
(fig. 41).

Riducendo in questo modo la superficie di
contatto, si ottiene un notevole miglioramento
della tenuta delle valvole,

S5¢ Invece & disponibile I"apparecchic Vibro-
eentric, la ripassatura deve essere affidata ad un
operatore che ne conosca bene l'lmpiego e la
manutenzione, con particolare riguardo alla ravvi-
vatura della mola fig. 41

Dopo aver usate lapparecchio Vibrocentric
ridurre, se necessario, la larghezza delle sedi,
come indicato per la ripassatura delle sedi valvole
a mezzo delle apposite frese,




Fig. 42 - Revisioni e controlli degli organi del motore:
rectificatura della mola conica per apparecchio * Wibro-
centric ™,

Ripassatura delle superfici di tenuta delle
valvole

Per l'impiego della rectificatrice illustrata nelle
figure 43-44 procedere nel mode seguente:

— introdurre e fissare il gambo della valvola
nel mandrine autocentrante di precisione della
rettificatrice (preventivamente disposto nella
posizione corrispondente all'angolo della sede
sulla valvela (45° 30' + 5§') la cul rotazione &
comandata da un motore elettrico Indipen-
dente da quello che aziona la mola;

NOTA: prima di procedere alla rettifica
delle sedi sulle valvole con la rettifica-
trice, & indispensabile assicurarsi che
lo stelo sia perfettamente diritte e bene

Fig. 4} - Revisioni & controlll degh organi del motore:
spianatura della parte terminale degll stali delle valvale,

Fig. 44 - Revisionl e controlli degli organi del motore;
rettifica delle sedi sulle valvole,

introdotto nel mandrino autocentrante
della rettificatrice.

— mediante il meccanismo di avanzamento a
mane, |a sede sulla valvela & portata contro
la mola e fatta scorrere longitudinalmente,
onde ottenere la rettifica della stessa.

Per assicurare una perfetta finitcura di rettifica
delle valvole, & necessario procedere frequen-
temente al rinnovamento della superficie gra-
nulesa della mola cilindrica, ravvivandola eon
la punta di diamante.

Smerigliatura delle sedi valvole

— Dopo avere rettificato accuratamente le valvole
€ ripassate con le frese previste le rispet-

Fig. 45 - Smerigliatura delle valvale.
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Fig. 46 - Particolari delle valvole e lore guide:

= anello in pemma tenuta alio:
anello elastico di sicurezza valvola;
= anello =lastics grida walenla:
stedo della valvala:
= puida walvola,

tive sedi, si proceda al loro adactamento
effettuando wna accurata smerigliatura usando
la prolunga A 313148 (fig. 45).

i saranno raggiunte le condizioni di perfetta

tenuta quando le superfici della sede della valvela
e della sede sulla testa cilindri risulteranno perfet-
tamente levigate e combacianti,

NOTA: molti inconvenienti ai motori dipen-

dono dalle condizioni di funzionamento
delle valvole.

5e le sedi sono difettose o se il
giuoco delle punterie non & quello pre-
scritto, le valvole si deteriorano rapida-
mente,

Fig. 47 - Organi di comando alzavalvole.
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Montaggio delle valvole

— 5e precedentemente smontate, montare e

guida-valvale complete di anello elastico di
fermo, infilandole dalla parte superiore della
testa cilindri e forzandole nelle rispettive sedi

Fig- 8 . Comando alzavalvole.



a mezzo dell'attrezze A 313009 (fig. 33).
Rimentare Infine lo scodelline inferiore:

— introdurre le valvole nelle rispettive guide
e montare l'anello elastico di ritegno (fig. 46)

Per ogni valvola:

— montare la molla, lo scodelline superiore, e,
a mezzo dell’attrezze A 217028 comprimere
la molla {fig. 31);

— montare, a molla compressa, 'anello di gomma
tenuta olio (fig. 46) ed i semiconi di ritegno
valvola.

NOTA: nel rimontaggio delle valvole sulla
testa cilindri si usino sempre anelli di

sicurezza e tenuta olio nuovi (fig. 46).

PUNTERIE E
VALYOLE

BILANCIERI COMANDO

La superficie della punteria, che appoggia
sull'eccentrico  dell'albero  distribuzione, deve
essere levigatissima, esente da ammaccature od
impronte, che, se lievi, possono essere eliminate
per mezzo di una pietra abrasiva finissima,

Il gambo della punteria ed il fore della relativa
guida non devono presentare eccessivo logorio,
ovalizzazionl o comunque rigature. Se la punteria
i presentasse deteriorata od usurata deve essere
sostituita senz'altro; se anche la sede di guida
nel basamento presentasse tali avarie, o il giuoco
fra le due parti risultasse superiore al limite di

Fig. 4% - Revisioni » controlli degli organl del motore:
rlpassatura delle sedl per punterie,

S .
[28.000
ECLET |
Fig. 50 - Dimensionl delle punterie e relative sedl, dalle
aste comando bllancierl, dei bilancieri & relative asse.

usura indicato in tabella a pag. 27, & necessario
ripassare il foro di guida con il lisciatoio U 0337 A
per punterie magg. di mm 0,05, ¢ U 0337 B per
punterie magg. di mm 0,10 (fig. 49), sostituendo
la punteria con wuna di diametro maggiorato
(vedere tabella a pag. 27).

Mell'interno della punteria, la superficie sferica
di appogglo dell’asta comando bilancieri deve
risultare in perfette condizioni; in caso diverso
¢ necessario sostituire la punteria stessa.

Ispezione dei bilancieri e delle aste di
comando

Fra gli assi porta bilancieri ed il foro di questi
non deve esistere un givoco superiore al limite
di usura indicato in tabella a pag. 27.

Occorre osservare attentamente le condizioni
delle superfici di contatto del bilanciere con
I'estremita dello stelo della valvala, nonché quelle
a sede sferica della vite registro bilanciere e della
estremitd dell’asta di comando, Inoltre occorre
osservare che le aste non siano deformate; se
necessarlo, procedere alla loro raddrizzatura.

Massimo disassamento ammissiblle nel gambu
dell’asta di comande bilanciere: mm 0,3,

ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE

Verifiche e controlli

La superficie del perni, nonché quelle degli
eccentricl devono risultare levigatissime ed in
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Fig. 5} - Parti del comando distri-

buzione.
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Fig. 51 - Revislonl & controlli degll organi del motore:
controllo del diametro dei perni dell’albere distribuzione.

26

perfetto stato di conservazione. Se le superfici
del perni o degli eccentrici presentano rigature,
occorre sostituire senz'altro l'albero della distri-
buzione; a meno che esse slano di lieve entita
nel qual caso potranno essere eliminate con una
pietra abrasiva finissima.

Controllare che gli ingranaggi della distribu-
zione non siano eccessivamente usurati o comunque
deteriorati;

se necessario, procedere alla loro

sostituzione,
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ORGANI DEL MANOVELLISMO

! [ap00a] I
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Fig. 55 . Dimensioni delle canne ci-
lindri pormali e relative sedi nel basa.
mento motare,

CANNE CILINDRI

Ispezione.

La superficie interna delle canne cilindri deve
risultare esente da tacche, rigature, grippature od
avalizzazioni,

Sia queste ultime, sia la massima usura (che
si verifica nella zona corrispondente al prime
anello di tenuta con stantufic al PMS) si possono
controllare mediante il comparatore centesimale
C 687 dopo averlo registrate nel ecalibro ad
anello C 619012 (fig. 54).

5e le canne cilindrl presentano leggeri segni
di grippatura o rigature superficiali, sari suffi-

Fig. 54 - Revisioni & controlli degll organi del motere:
contrelle del diametro interno delle canne cilinde

per la determinazione dell"usura.
{ln alte & fllustrato || calibro ad anelle)

18

ciente ripassarle con una pietra abrasiva finissima;
constatando invece sensibili rigature, ovalizza-
zionl od wsura eccessiva, occorrerd procedere
alla loro rialesatura o sostituzione,

Maturalmente |a maggiorazione del diametro
interne delle canne deve essere eseguita In base
alla scala di maggiorazione indicata in tabella a
pag. 1B

Qualora, in seguito ad eccessiva usura delle
canne cilindri, si fosse resa necessaria una loro
alesatura, occorre naturalmente montare stantuff
ed anelli di diametro maggiorato (tabella a pag. 38).

Se si dovessero oltrepassare i limiti di maggio-
razione ammessi sard necessario sostituire le canne

Fig. 5 - Estrazione delle canne cilindri dal basamento
matore mediante pressa idraulica,

C Attrezzo applicato tra I stancufio dells pressa ¢ estremici
superiors dells canna,




Fig. 57 - Dimensioni normali degli stan-
tuffi, anelli elastici e pern| (vedere tabells
a pag. M e 39
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zilindri, che vengone fornite anche con diametro

esterno maggiorato, come indicate nella tabella
3 pag. 3B.

Montaggio delle
motore.

canne nel basamento

In caso dl sostituzione di canne cilindri occorre
wsare per ['estrazione "atcrezzo A217072/B (fig. 56)
e per il piantaggie l'attrezze A 217072 /A, da
sierporre tra la canna e il pistone di una pressa
dratlics

Le canne, dopo |l piantaggio, devono essere
253tz e il loro diametro interno deve essere

e

STANTUFFI

Smontaggio degli stantuffi dal motore.

Per smentare gl stancuffi dal motore occorre
smontare fa testa cilindri, la coppa e i cappelli
= bielle. Sfilando i complessivi biella-stantuffo,

zartz Inferiore delle bielle.

Werifica dell'usura degli stantuffi.
2) Usura del mantello dello stantuffo.

L'usura del mantello deve sempre essere som-
=ara 3 quella della canna cilindri, per determinare
fluocoesistentetrai dueargani 5i tenga presente
=he tale usura sl rileva misurando la canna nella
sosizione indicata nella figura 54 e lo stantuffo
& base cel mantelle di guida, in posizione trasver-
= 3!l"z552 del perno (fig. 58). Mella tabella a pag. 38

S
= 4

[3.28 J [3.3%51]
152 | 3558

sono Indicati | giuochi di montagglo ed i limiti
di usura relativi.

b) Usura del foro dei mozzetti per il perno
stantuffo.

In caso si riscontri |'ovalizzaziene del foro
per perno stantuffo, o comunque un givoco tra
perno e fori superiore a mm 0,05, ¢ necessario
procedere ad una accurata rialesatura mediante
un lisciatoio a lame espandibili (fig. 5%) e sostituire
il perno con alcro di diametro esterno magglorato
(tabella a pag. 1%).

Fig. 58 - Revisionl & controlli degli organi del motore:
contralle del diamatre dollo stantuffo per la determina-
rione dell'usura.
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Naturalmente & necessario che |'alesatura del
foro sia eseguita in relazione alle tolleranze di
montaggio del corrispondente perne stantuffo
Maggioraco,

;
i
i
E
i

MNOTA: controllare che tra perno e relativa
sede sullo stantuffo vi sia sempre, a freddo
un giuoco non superiore a mm 0,05,

c) Usura dei fianchi delle sedi (cave) per gli
anelli elastici,

Se si riscontrasse un giuocs maggiore di quello
massime ammissibile tra ciascuna cava ed |l rispet-
tive anello elastico (vedere tabella a pag. 39),
occorre procedere alla sostituzione degli anell| e,
se necessario, degli stantuffi.

Gli anelli possone forzare nelle rispertive sedi
per la presenza di depositi earboniosi: in tal caso
bisegna eliminare detti depositi e verificare se,
dopo la pulizia, il givoce tra sedl ed anelli non
sla invece eccessivo,

L'indurimente degli anelli nelle sedi decermina
generalmente perdite di compressione e trafila-
mente di lubrificante, nonché una rapida usura
degli anelll stessi e delle canne cilindri, inconve-

Fig. 59 - Revisioni e controlli degll organi del motore:

ripassatura del fore per perno stantuffo, niente non meno grave di quello dovute ad un
givoco eccessive tra anelll elastici e fianchi delle
sedi.

Norme per il montaggio degli stantuffi nel
motore,

Gli stantuffi portanc un incavo caratteristico
che deve essere orientate al montaggio in corrispon-
denza dei rispectivi condotti di comunicazione con
le precamere di combustione nella testa cilindri
(fare cicé artenzione che gli incavi vengano a
risultare orientati verso la pompa di iniezione),

Il montaggio del perno deve essere eseguito,
previo riscaldamentc dello stantuffo in forno,
oppure in acqua calda, alla temperatura di cirea
80° C per provecare una leggera dilatazione del
foro e permettere una agevole introduzione del
perno  stesso,

Gli  stantuffi montati nel motore devono
essere dello stesso peso: la tolleranza massima
di peso ammessa & di gr 2,5 (concrollare il peso
con una buona bilancia del tipe illustrato in fig. 60),

Il montaggio dello stantuffo & facilitate dall'uso
della fascia A 619018 (fig. 61) che mantiene nelle
loro sedi gli anelli elastici, favorendone I'introdu-

Fig. 80 - Revisionl = controlll degli organi del motore: i dindri
controllo del peso degli stantuffi, rione nella canna cilindri.

0



g 81 - Intreduzions degll stantufl nelle eanne eilindrd,
A Faicia per stancuffi.

AMELLI ELASTICI

Smontare gli anelli servendosi delle pinze
A 819911 (hg. 61).

Procedere quindl al loro controlle, infilandali
nella parte inferiore di una canna cilindri {ﬂg- 63)
(2 nel calibro ad anelle C619011) e controllare
che la distanza fra le due estremitd, in corri-
spondenza del waglio, non superi il limite indicato
n tabella a pag. 39,

Qualora tale limite fosse superato o se gli anelli
mon Flsultassero perfettarnente aderenti alla super-
ficiz della canna su turta la lore circonferenza,
srocedere alla loro sostituzione,

Fig. 3 - Revisionl & controlli degli organi del motore:
contralle del diamectre degli anelli elastici.

A — Spessimetro, = B — Anello elastico.

Prima di montare anelli nuovl, efettuare il con-
trolle di eul sopra, procedendo eventualmente al
lore adattamente a mezzo della mola illustrata
nella fig. &4.

Esaminare infine se gl anelll scorrono libera-
mente nelle lore sedi sullo stantuffo, senza
fluoco eccessivo,

Qualora I'anello forzasse nella sua sede, occor-
rera ridurne lo spessore mediante sfregamento su
tela abrasiva finissima, disposta sopra un piano di
paragone, controllando di avere raggiunte, dopo
tale operazione, il givoco prescritto (vedere tabella
a pag. 39).

Fig. &1 - Ravisionl @ controlll degli organi del motore!
smontaggio & montaggio anelli elastici.

= 1§ L3 piccata

Fig. 44 = Revisioni & controlli degli organi del motore:
malatura estremita anelli elasticl,

kY



Fig. &5 - Revisionl o controlli degli organi del motore:
contralle del givoco tra anelli elastici e fianchl delle eave
sullo stantufio,

In accordo alla necessita di sosticuzione degli
stantuffi, ciascun tipo di anello elastico di tenuta e
raschiaclio viene fornito nella seala di maggiora-
zione indicata a pag. 39.

I montaggio degli anelli sugh stantuffi deve
essere effettuato, usando la speciale pinza A 619012
e avendo cura di disporre i tagli degli anelli stessi

Flg. &4 - Revislonl & controlll degli argani del motore:
controlle della quadratura delle bielle,

i

Fig. &7 - Revisioni ¢ controlli degli organi del motore:
smontaggio della boccola per plade biella.

a 120¢ uno rispetto all’altro, in modo che gli
anelli risulcine econ | tagli sfalsati (gli anelli rac-
cogliolio del tipo U-Flex si montano a mano
senza aleuna difficoltd).

BIELLE

Ispezione delle bielle.

Osservare attentamente che le bielle non pre-
sentino aleuna deformazione; se cid non si veri-
ficasse, & necessario correggerne | diferti riscon-
trati, in modo da ottenere |a perfetta quadratura.

Il parallelismo degli assi della testa e del piede
di biella pud essere controllato mediante |'appa-
recchio € 517023, 5u dette apparecchio & mon-
tato un mandrino a lame espandibili che consente
la centratura della testa di blella. Nel faro del
piede di biella viene introdotte il relative pernc
per stantuffo e mediante una squadra, appoggiata
al piano di riscontro dell'apparecchio, & possibile
osseérvare le eventuali deformazioni, sia sul piano
verticale che su quello orizzontale (fig. 66). |l
massimo scarto di parallelismo fra | due assi della
biella, alla distanza di mm 125 dallo stelo della
biella non deve essere superiore in tutte le posi-
zioni a2 mm + 0,05,

Le deformazioni riscontrate sulle stele delle
bielle si potranno correggere utilizzando una
piccola pressa idraulica, o, In mancanza di questa,
una leva a forcella.




Fig. &8 - Particolari del manovelllsma,

NOTA: controllare con attenzione il paralle-
lismo delle bielle: gli assi della testa e
del piede di biella devono essere perfetta-
mente paralleli e sullo stesso piano.

Juzlora, per una qualsiasi causa, fosse neces-
wrio sostituire una biella, occorre che questa

g 89 - Revisionl & controlli degli organi del motore:
numeri di riferimento sulle blalle,

sia del medesimo pesc di quella esistente sul
motore, perché bielle con pesi differenti pre-
vocano squilibri nel funzionamento.

Qualora |a boccola del piede di biella presen-
tasse owvalizzazioni, o comunque il givoco fra essa
ed il perno dello stantuffo fosse superiore a quello
indicato in tabella a pag. 39, occorrera procedere
alla sua sostituzione, usando |'attrezze A 217040
(fig. 67) ed alla ripassatura del foro della boccola
mediante il lisciatoio U 0321; nella tabella a pag, 39
song indicate le tolleranze relative.

AVYERTENZE

La biella {fig. 69) va montata In modo che la
stampigliatura del numere del cilindro, Il foro
per la lubrificazione stantuffo e la camera di com-
bustione (ricavata sul cielo delle stantuffo), ri-
sultine orientati verso la pompa di inlezione,

Per controllare |a quadratura del complesso
biella-stantuflo sull'apparecchio € 517023 (fig. 71),
occorrera collegare provvisoriamente lo stantuffo
(previo riscaldamento) alla biella con il relativo
perno.

Un perfetto parallelismo degli assi della biella
¢ relativa quadratura con perno e stantuffo sono
condizioni indispensabill per il buon funzienamenta
del motore.
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Fig. 70 - Dimensloni principall della biella, boceola & cusci-
netto relativi.

A~ Quota da ottenere dopo plantata |3 becesls, mediante
alesarura.

ALBERO MOTORE

L'albero motore, smentats dal basamento,
deve essere lavato accuratamente per poterne
controllare con esattezza le condizioni, e, in
particolare, lo state di usura e ovalizzazione
dei perni, sia di banco che di biella,

Prima di procedere alla eventuale rettifica,
occorre:

a) ispezionare attentamente le manovelle ed assi-
curarsi, specialmente se il motore ha raggiunto

Fig. T - Revisioni e controlli degli organi del motore:
controllo della quadratura delle biells con stantuffo
miontato,

un alto numero di ore di funzionamento, che
I'albero motore nen presentl alcuna inerina-
tura, anche minima, poiché in tal caso sara
necessario sostituirlo;

b) controllare Iallineamento dei perni dell'albero
motore con il comparatore centesimale C 680,

Fig. 71 - Albero maotore, volano e semicuscinetti,
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g 71 - Dimensionl normali del perni
ga plears motore, dei cuscinetti di banco
& di blella.

Soca: | comtrappesl devono edSERE ASSicurati
tom it serrate con una copplad| 34 =4 h;g;rn
§ Doonite alettricamente.

il

spenendo [‘albero stesso tra le contropunte
g un tornio,

perni di banco devone risultare allineati con
=2 tolleranza massima di mm 0,05.

“er la raddrizzatura dell’albero motore & consi-
g =5ile 'uso di una pressa Idraulica, che presenta
vantaggio di eseguire il lavore rapidamente,
senche 2 possibilita di ottenere uno sforzo gra-
s=3lz. capace di rendere sensibilissima I'azione
S rasdrizzatura e di arrestarla nell’istante preciso

R ]
l.'I'l\' -

NOTA: prima di procedere alla rettifica dei
perni di un albero motore, & necessario
controllare il suo allineamento ed ese-
guire le eventuali raddrizzature.

' perni dell’albero motore devono essere ret-
t¥cati soltanto sopra una robusta macchina rettifi-
zutrice per esterni, di dimensioni adatte, che ne
msicuri 'allineamento, tenendo presente che la
=a:tima tolleranza ammessa per |'ovalizzazione
c=gli stessi, su tueta |a loro lunghezza, non deve
superare mm 0,08, mentre il raggio di raccordo
wrz perno e spallamento deve essere mantenuto
amm 3 - 35.

L2 lavorazione di rettifica deve riuscire leviga-
tistima e nelle tolleranze indicate in tabella 2
pag. 39,

Lz rettifica dell'albere metore ha una particolare
mportanza, dato che, non essende ammissibile
slcun adattamento, |'accoppiamento dei pernl con

cuscinetti deve essere perfetto.

Dope la rettifica & necessario effettuare Ia
superlevigatura dei perni, mediante opportuno
procedimento, mentre gli orli dei fori olie de-
VFANNO essere accuratamente arrotondati,

| condotti dell'slic devono essere lavati pid
volte con benzina iniettata sotto pressione, previa
asportazione dei tappl di otturazione; rimon-
tare pel nuovl tappi, che dovranno essere ac-
curatamente punzonati, per ottenere la perfetta
tenuta (da controllarsi alla pressione di 15 atmo-
sfere).

CUSCINETTI DI BANCO E DI BIELLA

Ispezione dei cuscinetti.

| cuscinetti devono essere lavati accuratamente,
per potere accertare lo state di conservazione
della superficle di accoppiamento con | perni
dell’albero motore.

Presentando questa superficie una qualsiasi delle
seguenti anomalle:

— traccie di surriscaldamento o grippature;
— sensibill rigature;

— usura eccessiva (denotata da zone di contatto
nelle quali risulti sensibllmente asportato il
metallo antifrizione), occorrera procedere alla
sostituzione del cuscinetto interessato.

In relazione alla minorazione di rettifica,
eventualmente richiesta dall’albero motore, oc-
correra montare una serie completa di cusci-
netti nuovi, maggioratl sullo spessore, secondo
i dati riportati nella tabella a pag. 39.
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Fig. 74 - Ravisionl & contrelli degli organi del motore:
eantralle dells spessore di un Semicuscinetto con miere-
MAEErd.,

Controllo del giuoco fra perni albero mo-
tore e relativi cuscinetti,

In relazione al sottile spessore di metalle anci-
frizione dei cuscinetti & Indispensabile, per il
corretto montaggio, effettuare un'accurata pulizia
dell’interno del basamento motore, della coppa olio
del depuratore e soprattutto delle canalizzazioni, al
fine di evitare che particelle di metalloodisostanze,
gstranee possano venire a contatto del guscio di
acciaio ed afflorare dallo strato antifrizione, pro-
vocando rigature nel perni dell'albero motore e
nel cuscinetto stesso.

NOTA: per nessun motive si limine o si

Fig. 75 - Revisioni e controlli degll organi del motore:
montaggio dei semianclll reggispinta.

36

Fig. Té - Revisioni o controlll degli organi del motore:
serraggio viti cappelli biella con chiave dinamometrica.

ritocchine i piani di appoggio dei cappelli
di banco o di biella.

Per controllare il giuoco fra perni e cusci-
netti procedere come di seguito Indicato,

Applicare i semicuscinetti di banco, montare
l'albere motore, e | semianelli reggispinta nelle
rispettive sedi sul basamento (fig. 75), facendo
attenzione che il lato ricoperto di materiale
antifrizione, sul quale sono ricavate le scanala-
ture per la lubrificazione, si trovi dalla parte
degli spallamenti dell’alberc motore. Montare
gll altri due semianelli reggispinta e i cappelli
di banco completi di semicuscinecti,

Serrare pol le viti di fissaggio cappelli di
banco usando [|‘apposita chiave dinamometrica
alle copple stabilite; questa operazione preli-
minare & necessaria per arrestare | cuscinecti nelle
rispettive sedi,

Condizione essenziale per il corretto montaggio
dei cuscinettl & di serrare con la chiave dinamo-
metrica A 711041 le viti per chiusura cappelli:

— di banco a kgm 16
— di biella a kgm &,2 (fig. 76).

Il carico di serraggio delle viti deve essere
dato con applicazione graduale e continua; per
la reale lettura delle coppie di serraggio & ne-
cessaric  che le filettature siane in  perfette
candiziani,

A complessive meontato, controllare mediante |l
calibro a spessori € 315 il gluoco assiale dell'albero
motore (fig. 77); tale givoco non deve superare
il valore indicato in tabellz a pag. 39.




Riscontrandosi un giucco superiore, occorre

sostituire i semlanelli reggispinta.

=

=
5

controllo del giuoeo fra cuscinetti e perni
¢ essere effettuato per ogni supporto, pro-
endo nel modo seguente:

applicare sul cuscinetto, situato nel basamento
e relative al supporto di cul si vucle control-
are il giuoco, un feglietto di carta da sigarette,
leggermente umettato di olio. Lo spessore del
feglietto, controllato con un micrometre, dovra
risultare di mm 0,020. Montare quindi I'albero
motore ed applicare |l cappelle con relative
semicuscinetto, serrande le viti al wvalore
stzbilito,

Provare a far ruotare a mano |albero, facen-
dogli compiere un piccolo spoastamento ango-
are. 3e [|‘albero si muoverd liberamente, cio
ndica che esiste il giuoco prescritto.

Se invece si riscontrerd un indurimento alla
rotazione, il givoce sara inferiore a quello
prescritto ed eccorrera controllarne le cause.
Smontato Il cuscinetto, si verifichera se fra
le superfici di combaciamento di questo e
della sede non esistano sostanze estranee, se
| euscinette montate & dello spessore voluto
e se il diametro del perno dell’albero & nelle
tolleranze prescricte per il cuscinetto adoctats
(vedere tabella a pag. 39)

Pud darsi invece che la rotazione dell'al-
bero risulti troppo libera; bisognera in guesto
caso aggiungere altri due foglietti di carta.

Se [|"albero rueta ora con una certa dif-

ficolta, significa che il givoco & nelle tolle-
ranze prescritte.

NOTA: lo spostamento dell’albero, nel senso

della rotazione, deve essere |limitato ad
un piccolo angolo, per evitare che il foro
per la lubrificazione, esistente su ciasecun

Fig. 77 - Revisioni @ controlli degli organi del motore:

controlle del givoco assiale dell’albero motore.

perno, venga a trovarsi in corrispondenza
della cartina; ne deriverebbero percid
misure errate qualora la cartina stessa si
comprimesse o si deformasse nel foro.

E buona norma controllare sempre lo
spessore delle cartine, con un micrometro,
prima o dopo la prova.

Allo scopo di favorire la scorrevolezza
allo spostamente angolare dell'albero, non

si dimentichi di ungere leggermente le
cartine prima della prova.

)

d)

Dopo avere controllato il givoco anche tra
il secondo perno di banco e relative cuscinetto
e dopo avere tolto | foglietti di carta, rimentare
I"albero ed | cappelli dei supporti, serrando
le relative viti con la chiave dinamometrica.

Procedere in modo analogo a quelle indicate
pil sopra per | cuscinett| d| banco, per deter-
minare il givoco tra i cuscinetti di biella ed |
relativi pernl dell'albera meotore.
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LUBRIFICAZIONE

POMPA OLIO

Dopo lo smontaggio della pompa oclio ed il
lavagglo accurato dei relativi particolari, occorre:
— esaminare se |e dentature degli ingranaggi si

trovang in perfette condizioni; presentandosi

deterioramenti © usure eccessivi, occorre
procedere alla loro sostituzione;

— controllare che |"alberine per ingranaggio con-
dotto risulti bloccato sulla sua sede;

E.mu | [wooo! _ [lses2| [4zoog)
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Fig. 7 - Dimensioni principali
degli organi della pompa alio,

Fig. 78 - Particelari della pompa olic.
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— controllare che il givoco tra I'albero e I'in-
granaggio condotte della pompa non sia supe-
rlore a quello indicato in tabella a pag. 42

4z aas|
| #2.087 )

-
421025 |
42 DAY |

verificare che il givoco tra i fianchi dei dent
degli ingranaggi della pompa non sia superiore
al limitl di wsura indicatl In tabella a pag. 42.

osservare pure che la reticella del filtro aspi-
raziene nella coppa non sia lacerata,

6016 |
16043 |

| [12888
14,006




Fig. B0 - Sexioni sul eentrifugatore per la de-
purazions dell"olic.

{fine &l motore n, G55475) (dal motore n, 055476)

e

A Kr

3)

Fig. 81 - Schema della lubrificazione motore.

1. Albero dei bilancieri - 2. Manometro indicatare di pressione - 3. Albero motere - 4. Filoro d'aspirazione - 5. Pompa ad ingra-
naggl - &. Depuratore olie - 7. Albero della distribuzions - 8. Yalvala regalatrice della pressione - 9. Alberino dell'ingranaggio
di rinvio - 10. Alberino presa di mevimento della pompa del solievatore idraulico - 11, Alberina di comando della pompa d'injezione.
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RAFFREDDAMENTO

Fig. 82 - Particolari della pompa acqua.

Ty

+ f{ NOTA: durante la revisione della pompa
e : osservare lo stato delle guarniture, dei
e | @; - - RGN cuscinetti, dell’alberino per girante, della
girante e del corpo pompa. Provvedere alle
necessarie sostituzioni specie nei casi in

cui i cuscinetti avessero preso giuoco
el . eccessivo e le guarniture si presentassero
i 3 A deteriorate cosi da non consentire una
71 — “”‘ perfetta tenuta. Le incrostazioni calcaree
P : % che si formano nell'interno della pompa

=y | possono essere eliminate con un raschietto.

E.I"P II"-\]; f:h

Fig. 83 - Sezione sulla pompa acqua.

POMPA ACQUA

Smontaggio, ispezioni e rimontaggio.

— Smontare il tubo dalla pompa al radiatore,
Il ventilatore e la puleggia;

— togliere la piastra dalla parte posteriore e
sfilare l'alberine complete di girante;

— smontare, dalla parte anteriore del corpo
pompa, la guarnizione di tenuta, |'anello ela-
stico (con le pinze A S11701), il cuscinerto
anteriore, il distanziale ed il cuscinetto poste-
riare,

5olo in caso di sostituzione togliere [a Fig. 84 - Revisioni e controlli degli organi del motore:

guarnizione a soffietto alloggiata dalla parte mantaggio della pompa acqua: & opportuno controllare

: che esista una luce tra le palette della girants @ la parete
posteriore del corpo pompa, del corpo pompa.
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Fig. 85 - Dimensioni principali degli organl della pompa acqua,

Fig. 88 . Revisioni e controlll deglli organi del motors:

maontaggio della pompa acqua: & opportune controllare

che ssista una luce tra il piano di attacco della pompa
al gruppo cilindri ed il piano della girante,
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Per il rimontaggio di questo gruppo, ese-
guire in senso inverso le operazioni descritte
per lo smontaggio. In particolare & necessario
assicurare le viti di fissaggio piastra al corpo
mediante punzonatura,

VENTILATORE

Le palette del ventilatore sono poco soggette a
squilibramenti, ma possono deformarsi; & percid
epportune, riscontrandesi rumoresita o vibrazien|,
contrallarne la centratura.

5¢ il motore & montate sulla tratcrice, la
cencratura del ventilatore potra essere controllata
togliendo la cinghia di comando e facendolo
girare a mano, prendendo contemporaneamente
come riferimento la distanza dal radiatore o da
qualehe punto fisso del motore. Se il ventilatore
& smontato ci si potra servire, per Il controllo
della centratura, di un truschino, correggendo
le eventuali deformazioni delle palette.




RADIATORE

Per il sue smontaggie dal motore vedere e
istruzioni indicate a pag. 13

Qualora si fosse constatato durante il funzio-
namento del motore, un eccessivo riscaldamento
dell’acqua, occorre procedere ad uwn accurato
controllo del termestate (vedl diagramma fig. 88),
dopo essersi prima assicurati che la perfetta effi-
cienza della massa radiante non sia ostacolata da
ncrostazioni calcaree nell'interno del tubect, o
g2 ostruzioni esterne della massa radiante.

Le Incrostazionl calcaree nell'internc del ra-
diztore e del circuito di raffreddamento in gene-
rale possono essere eliminate con accurato lavaggio
|cperazione da effettuarsi a motore montato)
procedendo come segue:

— sciogliere 300 grammi di bicarbonate di soda
in circa & lieri di acqua e filcrare la soluzione
ottenuta con una tela;

— riempire il radiatore e lasciare funzionare il
motore per una decina di minuti circa a basso
regime e quindi scaricare |'acqua;

— riempire il radiatore con acqua pulita, far
funzionare di nuove il motore e wvuotare
ancera una wvolta, esaminando se sia || caso
di finsistere con la risciacgquatura.

Il radlatore deve essere controllato onde
sccertare eventuali perdite.

Le perdite d'acqua possono essere localizzate
sotteponende Il radlatore ad una prova di tenuta
otto pressione,

MOTA: & bene assicurarsi che il tubo di
sfogo vapore dal radiatore non sia otturato
da incrostazioni calcaree o da terriccio
penetrato dall'esterno. Cié perché non
possano svilupparsi pressioni anormali nel-
I'interno dei condotti di raffreddamentao.

TERMOSTATO

Come si puod rilevare dal diagramma riportato
n fig. B8, la valvela del termostato deve comin-
siare ad aprirsi quando la temperatura dell’acqua
raggiunge 82 — 87° C e continuare |a sua corsa di
apertura fino a 90 - 95° C, alla quale temperatura
2 corsa della valvola deve risultare completa.

Il controlle della regolarita di funzienamento
del termostato pud essere effettuato ponendo
‘apparecchio In un recipiente d'acqua, riseal-
dzndo quest'ultima e controllande la sua tempe-
ratura a mezzo di un cermemetro a mercurio.

La corrispendente corsa di apertura della
valvola puo essere rilevata mediante un'astina gra-
duata, con indice di riferimento appoggiata sulla
estremita della valvola stessa,

In occasione di tale verifica & bene controllare

Fig. BT - Termostato.

anche il funzionamento del telecermometro della
trattrice, immergends (I bulbe nel medesimo re-
cipiente e confrontando 1 valori indicati dalle
stesso con quelli del termometro campione, In
caso di sensibill differenze & senz'altro opportunc
sostituire il teletermometra,

Il termostato & a taratura fissa € non necessita
di alcuna regolaziene. Qualora si riscontrasse un
irregolare funzionamento, provvedere senz'altro
alla sua sostituzione,

NOTA: in occasione della ispezione del ter-
maostato & bene assicurarsi che il foro esi-
stente sulla valvola sia libero da depositi.

Temperatura

EEEERELREY
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Fig. 88 - Revisionl & controlli degli organi dal motore:
diagramma per || controlle del comportamento del
tarmostabo,
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ALIMENTAZIONE

Fl;. ) - Sexzione del filtro aria,

B Tesetio collegate allo sflavacodo dells vesta cil indri - 1. Condotio
& pm=mxggie deli’aria filerata al metore - 3. Condotte di entraca
wa =2 Tirrg - 4. Fascetca i fiszagglo della vascherma al corpo
g Sirrz - 5. Vite di bioccaggio della fazcegta 4 = &, Vascharta
g8 == « T. Bardino indicatare del livella olio nella vascheora -
B Ereilz di renura fra la vascheta ed il fltre - 9. Matasse fil-
== & paglia metallica - 10, Gearnizione di gomma per la
sesund tra il condgcre & ln presa aria fissaca al cofano.

ALIMENTAZIONE DEL COMBUSTIBILE

Cal serbateio il combustibile passa alla pempa
= alimentazione e da questa attraverso |l filero
wene inviato alla pompa iniezione. La pompa
sezione alimenta, sotto elevata pressione, l'iniet-
gere 2 ciascun cilindro che inietta il combusti-
&'e nella relativa camera di combustione.

sistema di alimentazione del motore resta
gendi definito dai seguenti complessi (fig. 89):
— gerbatoio combustibile;
— pompa alimentazione (con pompetta a mano

2 zdescamento);

— filtro combustibile;
— pompa iniezione e regolatore;
— inletrori.

~er la depurazione del gasolio il circuito di
BEmaniiiione cnmpr‘ende:

Fig. #1 - Particolari del filtre aria,
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— un  filtro  reticolare, nell'interno  della vite
per raccordo entrata gasolio nella pompa di
alimentazione;

— un filtre a cartuccia intercambiabile;

— un filtre a barretta nell’'interno di ciascun
iniectore,

SERBATOIO COMBUSTIBILE

Effetctuare, in occasione della revisione della
trattrice, una accurata pulizia dell'internc  del
serbatoio e delle tubazioni ad esso collegate.

Provvedere alla saldatura delle [necrinature
eventualmente riscontrate sul serbatocio, avendo
cura, per evitare incidenti, di riempirle d'acqua
e di non rimontare il tappe del bocchertone di
introaduzione del combustibile.
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Fig. 2 . Particolari dol filtro combustibile.
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POMPA ALIMENTAZIONE

Descrizione.

La pompa di alimentazione € fissata sul late
sinlstro del basamento motore ed & azionata
da apposito eccentrico dell'albere distribuzione,
che agisce sullo stantufio delly Pompa per mezzo
di un perno di pressione,

La pompa di alimentazione & munita, nella parte
superiore, dl una pompetta 2 mano di adescamento
per riempire il filcre, le tubazioni e la camers di
alimentazione della pompa iniezione, dopo ung
Smontaggio o per disaerare || clrcuito, prima di
effettuare I'avviamento dopo una lunga inattivics
della trattrice.
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Dati di portata della pempadi alimentazione

Pompa tipo FIAT FP/KE22 A : L 4/1 autoregola
trice con pompetta 3 mane per l'innesco.
Pressione di alimentazione. kgiem: 12 » 1t

Portata a 250 giri /min

dell'albero di comanda em? 'min 360
Portata a 1000 giri/min

dell'albero di comande cm ' min 1233

Smontaggio.

Per lo smontaggio della pempa di alimenta-

Zione effettuare le seguenti operazioni:

— svitare la pompetta a mano di adescamenta ed
estrarre la valvolina di aspirazione (fig. 94);
— svitare il tappo per molla valvolina di man-

data ed estrarre |a valvolina stessa;

— svitare il tappo laterale ed estrarre la molla
per stantuffo, lo stantufie e perna di
pressione;

— estrarre ["anello di sicurezzs Per corpo pompa
e sfilare la punteria con relative rulle e
malla,

Fig. %1 . Pompa alimentazione,
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Fig. %4 - Particolari della pompa di alimentazione,

Fig. 94 - Smontaggio della pompa di alimentazione: viene e T NN
tolta la pompetta di adescamento per estrarre la val- Figure DERNQMINAZIGHI Craang
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raci n r 4 i =
ati, te e.nd-:l presente che lo stantuffe, Il perne Cantrolli funzionall.
di pressione ed il COTpo pompa non sonc
intercamblabili @ non veagono quindi forniti Il contralle del funzionamentoo della pompa pud
staccati. essere effertuato montande la pompa sul banco

Fig. ¥8 - Pompa di alimentazions
mantata sul banco prova.
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prova A 527001 (vedere fig. 95) e procedendo aj
seguenti riliavi,

Prova di adescamento.

Copo aver provveduto a vuotare la tubazione
di aspirazione del combustibile in essa contenuto,
azionare la pompa ad un regime di 400 giri/min e
verificare se, dopo circa mezzo minute di funzio-
namento, il combustibile comincia regolarmente
ad affluire dal lato mandata.

Se cid non avviene, o si verifica con sensibile
ritardo, l'anomalia & dovuta alla insufficiente
rtenuta dello stantuffe o al cattive funziona-
mento delle valvole,

Prova di pressione massima di mandata.

Staccare la tubazione di mandata, inserire un
manometro all'uscita della pempa e chiudere il
cireuite con un tappo otturatore, azionare |a
pompa al regime di 250 giri/min e leggere sul
manometre |l valore della pressione. Tale valore
deve risultare non inferiore a 1.2 kg ‘emt.

Se la pressione fornita dalla pompa risulta
inferiore al predetto valore, I'anomalla pud essere
dovuta, oltreché ai motivi indicati nella prova di
adescamento, all'inefficienza della mollz di richiame
dello stantuffo, che deve essere pertanto sosti-
tuita.

La prova pud anche essere eseguita con mo-
tore montato sulla trattrice, staccande dalla
pompa iniezione il tubo per riterno combustibile
al serbatoio, inserendo um manometro e chiu-
dende il circuito con un tappe otturatore.

Dopo aver messo in moto il motore, accertare
che | valori della pressione letti sul manometro
risultino superiori a 1 kglem?,

Prova di portata.

Azionare |a pompa a 250 giri/min e successiva-
mente a 1000 giri/'min, regolare la pressione di
mandata a 1,2 — 1,5 kg/em' e controllare che
i quantitativi di gasollo inviati alla buretta gra-
duata del banco risultino rispettivamente:

30 cm’ min a 250 giri min dell'albero di
camando:

1233 em*/min a 1000 giri min dell'albero di
comando,

POMPA INIEZIONE E REGOLATORE

Descrizione della pompa iniezione.

La pompa riunisce in un unico corpo | due
elementi pompanti, uno per cilindro del motore,
e i relativi organi di comande (fig. 97).

Lo schema riportate In fig. 98 ne illustra il
funzionamento.

Il cilindro del pompante porta, in corrispon-
denza della camera di alimentazione della pompa,
un foro per il passaggio del combustibile nella
camera cilindrica del pempante medesimo, foro
che resta scoperto quando lo stantuffo si trova
al P.M.L

Mella corsa ascendente lo stantuffo, azionato
dal relative eccentrico attraverso la punteria a
rulle, chiude tale fore e spinge il combustibile,
comprimendelo nella sovrastante camera, all'iniet-
tore, attraverso la valvola di pressione e I'apposita
tubazione. Tale azione continua fino all'istante
in cui lo stantuffe, proseguendo nella sua corsa
ascendente, scopre, mediante la fresatura tra-
sversale, il foro del cilindretto, ristabilendo in
tal mode |l collegamente con la camera di alimen-
tazione della pompa.

La particolare inclinazione della fresatura tra-
sversale, consente di potere ottenere, a seconda
della sua posizione nei confronti del foro praticato
sul cilindro, una diversa durata della fase di man-
data e di conseguenza di poter fornire al motare
il combustibile nelle quantiti richieste dalle varia-
bili condizioni di carico (fig. 98).

La variazione della posizione delle stantufio
¢ otcenuta con la rotazione dello stesso a3 mezzo
dell’asta di regolazione, munita di cremagliera che
accoppia con apposito settore dentato e ma-
nicotto |'estremitd inferiore delle stantuffo.

Sulla camera di alimentazione della pompa &
inserita una vite per sfogo aria, disposta sul fianco
esterno della pompa stessa, per la disaerazione
del circuito.

L'albere a boccivoli, con relacivi cuscinecti,
e le punterie vengono lubrificati dall'clio conte-
nuto nella parte inferiore del corpo pompa e per
la cul intreduzione & riportate sulla fiancata
esterna, un apposito bocchettone,

Il tappo del bocchettone & munito di un'asti-
cina per il controlle del livello,
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Fig. 97 - Pompa iniezione e regolatore,

escrizione del regolatore - Diffusore con
farfalla di regolazione.

Il difusore con farfalla di regolazione & man-
o nel tubo di asplirazione del motore, dopo il
tro dell’aria. Il diffusore & un « Venturi » ciog
' tubo la cul sezione, a partire da quella pit
"etta, aumenta gradualmente nella direzione

flusso dell’aria che entra nel collettore di
sirazione,

Nella sezione ristretta del diffusore sono di-
sposti una valvela a farfalla girevele attorno ad
un asse orizzontale, e un tubo che collega il diffu-
tore alla camera in depressione della membrana
del regolatore.

La camera della membrana.

Sulla testata posteriore della pompa di iniezione
& montata una camera divisa in due parti da una
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Fig. 98 - Fasi di funzionamento della pompa di inlezlone.

ﬁi,
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Fig, 79 - Diffusore.

1. Vite di regolazione del regime minime. - 2. Viee di regola-
ziene del regime massimo {farfadla chiusa).

membrana di cuoio. In quella anceriore esiste
sempre una pressione costante (quella armosfe-
rica), essendovi comunicazione, attraverse un
filcro, a paglia di ferro, con |'esternc. Mella camera
posteriore |a pressione varia a seconda della
posizione della farfalla inserita nel diffusore e
della velocita del motore: precisamente in tale
camera si ha, quande il motore & In moto, una
certa depressione rispetto alla pressione atmosfe-
rica, Tale camera & infacti collegata con la sezione
ristretta del diffusore, mediante il tubo accennato
in precedenza. Si comprende quindi facilmente
come i giunti del tubo debbono assicurare
una perfetta tenuta per garantire il normale
funzionamento del regolatore.

La membrana & collegata anteriormente al-
lasta di regolazione della pompa di iniezione,
mentre posteriormente & soggetta alla pressione
esercitata dalla molla principale del regolatore,
che & opportunamente tarata,

Tale molla tende a spostare la membrana, e
quindi 'asta di regolazione, verso la posizione di
mandata massima. Percid, |'asta di regolazione, a
motore fermo, si trova contro |"arresto che |imita
la sua posizione di massimo.

Funzionamento del regolatore.

Quando il motore gira, la posizione della mem-
brana e quindi dell'asta di regolazione delle man-
date della pompa, dipende dal valore della diffe-
renza di pressione che si stabilisce tra le due facce
della membrana, pressione determinats 3 sua
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Fig. 100 - Diffusare.

1. Vite di regolazicne del regima minime. - . Vite di regolazions
del regime massimo (farfalla apertal.

volta dal carico del motore. Se il valore della
depressione sulla superficie posteriore della mem-
brana & minore del carico della molla del regola-
tore, |'asta di regolazione della pompa viene man-
tenuta contro arresto del massime. Quande |a
depressione cresce, perché aumenta la velocicd
dell’arla  nel diffusore, la pressione atmosfe-
rica che agisce sulla faccia anteriore della mem-
brana, sposta quest'ultima, vincendo la reazione
della molla, verso indietro, cioéd muove I'asta di
regolazione della pompa verso la posizione di
& Stop »,

La depressione necessaria a far muovere la
membrana pud aversi a seconda della posizione
della farfalla, a velocita basse, medie e alte: |l
regolatore e quindi funzionante a ctutti i regimi
del motore.

Funzionamento del regolatore al minime.

Al minimo, quande la farfalla & chiusa, dimi-
nuisce la sezione di passaggio dell'aria attraverso
il diffusore; pur girando il motore a regime
molto basse, la velocith dell'aria & molio ala e
quindi & forte |a depressione nella parte posteriore
della camera della membrana; quest'ultima percié
& spinta melto indietro dalla pressione atmo-
sferica agente sulla sua faccia anceriore. Se |l
motore tende ad aumentare di velocita, aumenta
la depressione; percid |la membrana trascina con
s¢ |'asta di regolazione wverso la posizione di
« Stop » con conseguente riduzione delle man-
date ¢ del numero di giri del motore.




Fig. 101 - Schema di funzionamente del regolatore {ved fig. 105,

M Minimo - MS Mazsima -

Se invece la velocitd del motore diminuisce,
ciminuisce anche la depressione e quindi la molla
del regeolatore pud spostare verse il massimo
‘asta di regolazione della mandata della pompa
fing a che il motore non sia ritornato nella sua
srimitiva velociti.
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Fig. 101 - Schema del funzionamento del dispesitive di

adeguamento (a) (ved, fig. 105).

& Cilindretes solidale con la membrana -
lazione poreage.

m

Arrlcchimente - B

45, As di rego-

Arresto mopare

Funzionamento del regolatore alla velocita
massima del motore.

Al massimo |a leva dell’acceleratore & a fonde
corsa ed anche la leva di comande della farfalla
appoggia contro il corrispondente arresto rego-
labile, posto sul corpo del diffusere. La farfalla

Fig. 10} - Schama di funzienamento del dispositive di
adeguamentso (b} (ved, fig. 105},
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Fig. 104 . Particolari della pompa iniezione.
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Fi'. 105 - Particolari del FE'nlI“H‘t.

1. Corpo complets del regolators - 1. Filtro
aria del regolatore - 4, Yite per introdutione
olie - &, Yire fissaggio corpo regolatare - 7, ¥ie
figsaggio corpe alla pompa di inietione - B, Rac-
cordo per fissaggio corpo - 9, Coperchio del re-
gedatore - 13, Yite fissaggio coperchio af corpo -
16, Bocchettone di fissaggio tubazione dl colle-
gamento regolatore al difvsore sul collestore
aspirazions - 18. Molla principale del regolatore
{per membrana] - 19. Membrans - 20, Pistoncino
del dispositive di adeguamenta - 21, Discs di
registre corsa pistoncing - 11 Molla di adegua-
mente - 13, Rosecte di registro per molla di
adeguamento « 24, Perno di collegamenta asta
di regolazions alls membrana - 29, Prorezions
perasta di regolaziens - 34, Albero per comanda
arricchimenta e seop - 37, Leva a bilanciere per
comands arricchimenco @ stop - 38, Viee di -
saggio bilanciere sull'albere - 39, Malla di ri-
chiamo leva a bilanclere - 41, Disposicive elasticn
per arresto bilanciere - 41, Dado d'arresto
per registrazione posiziong leva a bilanciers -
44, Complessive membrana,




E’

& pressoché tutta aperta ¢ se || motore funziona
alla sua wvelocita massima ed a pieno carico,
la depressione & minima, quindi la membrana
appeggia contro il bilanciere che
MassImc,

regola il

Se il carico diminuisce, il motore tende ad
aumentare di velocith e percib aumenta la depres-
sione; la membrana, e quindi I'asta di regola-
zione, vengono sollecitate werso la posizione di
« stop »; diminuisce la portata e l"aumento di
velocita resta contenuto.

Clé che invece accade se il carico aumenta
verra spiegato pi0 avanti ove si tracta del dispe-
sitive di adeguamento.

Arresto  del Avviamento del

maotore,

motore -

Per arrestare il motore si deve tirare |'appo-
sito pomello collegato con la leva del bilanciere
(limitatore corsa asta di regolazione) disposta
esternamente alla camera della membrana., Detta
leva sposta |'asta di regolazione fino a raggiungere
la posizione di « stop ».

Spingendo Invece il pomelle indicato, si agisce
sulla leva del bilanciere, che, superando la resi-
stenza della molla del dispositive 41 fig, 101 con-
sente all'asta di regolazione di effettuare wuna
corsa supplementare, oltre la posizione corri-
spondente a quella di portata massima (arric-
chimenta per [l'avviamento).

Dispositive di adeguamento (figg. 102-103),

La membrana quando & spostata tutta in avanti
non tocca direttamente (| bilanciere regolatore
del massimo, ma tramite un pistoncine (20) dotato
di asola longitudinale che ha la possibilita di scor-
rere dentro un cllindretre (44) solidale con la
membrana; tra il pistoncino ed il cilindretto &
interposta una molla detta di adeguamento (12)
ed alcune rondelle (23) di registro. Il perno di
estremita (24) dell’asta di regolazione della pompa
e fermate al cilindretto (44), artraversando il
pistencine (20} in modo che in ognl caso, mem-
brana, cilindretto ed asta di regolazione costi-
tuiscono un complessive rigide,

Liinsieme delle parti costituisce il dispositive di
adeguamento, 5e non esistesse tale dispasitive,
la membrana quando tocca il bilanciere che regola
il massimo, non potrebbe andare oltre e, di con-
seguenza, non potrebbero essere fornite maggiori
quantita di combustibile.
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Detto dispositivo, al contrario, permette di
fernire maggior quantitd di combustibile quando
diminuisce la depressione nella camera posteriore
della membrana e questo avviene quande al motore
viene richiesta una coppia maggiore di quella for-
nita ¢ lo stesso scende di giri,

La posizione del perno dell'asta di regolazione
(24}, rispetto all’asala del pistoncino, & guella indi-
cata nella fig. 102; se si aumenta di poco il carice,
la membrana non si muove perché occorre vincere
il precarico della moalla aﬂagual‘.rir.;e; I'asta di rego-
lazione della pompa & ferma e la quantita di com-
bustibile introdotta & sempre la stessa. Il regime
del motore scende.

Se si continua ad aumentare |l carico del metore,
la membrana tende allora a spostarsi, ma il piston-
cino & fermo perchi impedite nel movimento dal-
Farresto del massime; perd il perno (14}, & quindi
I'asta di regolazione, pud ulteriormente muoversi
perché pud scorrere dentro la fessura del piston-
cing.

Viene percld iniettata maggior quantita di
combustibile € quindi la coppla aumenta. Tale
movimento e quindi tale aumento di coppia, @
possibile finché 'estremitd posteriore del piston-
cino non urta contro il fondo del cilindretto
(fig. 103). La raratura della mella adeguatrice
(22) € regolata per mezzo di spessori (23).

Il dispositivae di adeguamento funziona non
selo a farfalla tutta aperta (ciod per ottenere la
potenza massima), ma anche per le altre sue
posizioni.

Fig. 104 - Pompa di inlezions moncata sul supporto rota-
tiva per la rovisions,
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Fig. 108 - Smontaggio della pompar sono state applicate
le foreelle di ritegnoe punterie.
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Smontaggio della pompa iniezione e rego-
latore.

Mello smontaggio della pompa di iniezione e
regolatore occorre osservare, con la massima
scrupolositd, la pulizia del bance e delle actrez-
zature da impiegarsi.

Gli stantuffi, i rispettivi cilindri, le valvole di
mandata ed | porta valvole non sono intercambia-
bili tra loro, per cui quanto appartiene ad un
elemente di pompa non deve essere scambiato
con quanto appartiene ad un altro elemento.

Maneggiando stantuffi, cilindri, valvele ¢ corpi
valvola, non si devono toccare con le dita le super-
fic levigate di lavoro, ma si devono prendere gli
stantuffi per la parte Inferiore sotto le alette, |
cilindri per la parte cilindrica senza toccare il
plane superiore, le wvalvocle per il pernetta di
centraggio, i corpl valvola per la parte filectara.

In considerazione di quanto detto sopra, occorre
preparare un piano o lastra di vetro con due scom-
parti, per tenere ben separato ed ordinato cid
che appartiene ai singoli elementi della pompa.




Fi'. 10% - Estrazione del coperchio anteriore pompa inie-
zione,

Lo smontaggio della pompa d'inlezione & rego-
lacore. nel particolari che |i costituiscono, non
presenta alcuna difficolta se si dispone dell’attrez-
zatura oOCCOrrente.

Per lo smontaggio della pompa di inie-
zione e regolatore effettuare le operazioni
nel modo seguente:

— applicare la pompa sull’apposito supporto rota-
tive (fig. 108);

— togliere il coperchio delle punterie e applicare
le farcelle di ricegno A 323033 (fig. 108),

— togliere il coperchio anteriore (fig. 109) e
sfilare l'albero ad eccentrici dal corpo della
pompa completo di cuscinetti (fig. 110);

— togliere i tappi inferiori dal corpo pompa inie-
zione, servendosi del cacclavite a squadra

A 323044 (fig. 111);

— togliere una forcella e la punteria dalla sede
con l'attrezzo A 323035 (fig. 112). Per estrarre
le punterie dal corpo pompa & necessario
farle passare dal fore per coperchie anteriore
albero ad eccentrici (fig. 113);

— estrarre lo stantuffo con [attrezzo A 323007
(fig. 114) e shilare successivamente la molla,
lo scodellino ed il rispettive settore dentato;

— togliere la seconda forcella @ smontare le altre
partl (punteria, stantuffo, molla, scodellino
e settore dentato), agendo analogamente a
quanto precedentemente indicato;

— togliere | blocchetti di fissaggio dei raccordi

delle tubazioni di mandata agli inietteri, smon-
tare | raccordi stessi (fig. 115), estrarre le
valvole di pressione e relative guarnizioni con
I'estrattore A 527005 (fig. 116) ed in seguito
sfilare | cllindri {fig. 117);

— togliere il coperchic del regolatore e |a molla
della membrana (fig. 118), sfilare I'asta di rego-
lazicne dopo averla disimpegnata dalla vite di
fermo (A, fig. 119);

— infine staccare || coperchio posteriore della
pompa d'iniezione, e, se necessario, togliere
da questo il dispositive di arresto elastico
che limita la corsa dell'asta di regolazione.

Se necessario, asportare gli anelli esterni ed
interni dei cuscinetti dell'albero ad eccentriei
servendost rispettivamente degli atcrezzi A 323026
(fig. 121) e A 323025 (fig. 122).

Ispezioni.

Prima di procedere al montaggio della pampa
e del regolatore, effettuare i seguenti controlli:
a) Pompa iniezione.

— Accertare lo stato di wsura delle boccole di
guida dell'asta di regolaziene, provvedendo alla

Fig- 110 - Smontaggio dell’albera ad eceentrici.
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Fig. 111 - Smontagglo dei tappi dal corpo pompa.

eventuale sostituzione ed alla relativa liscia-
tura mediante |'atcrezzo U 323034 (fig. 113);
lo sforze necessarico per far muovere |'asta,
a complessivo montate, non deve essere
superiore a 100 gr.; controllare |"accoppia-
mento dell’asta con | singeli settori dentati.

— Accertare la perfetta scorrevolezza degli stan-
tuffi nel cilindrectl. Qualora si riscontrasse
indurimento, dovuto a defermazioni delle sedi
di alloggiamento dei cilindri sul corpo pompa,
provvedere ad una leggera ripassatura delle
stesse, mediante la fresa U 323029 (fig. 124).

Fig. 112 = Attrezzo per estrazione & introduzions delle
Plll‘lfﬂ‘l‘it.
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F=l' 111 - Estrazione delle punterie dalle rispettive sedi.

(le punterie devono poi essere tolee dal corpo pompa facendole
pasiare dal lara per coperchio anceriore albere ad eccencrici).

Tale operazione dovra pure essere effettuata
nel caso in cul sl riscontrasse trafilamento di
combustibile dal predettoc accoppiamento.

Verificare le condizionl dell’albero ad eccen-
tricl, del cuscinettl a sfere, delle punterie, dei
manicotti di regolazione, dei settori dentati,
e delle guarnizioni.

Montare provvisoriamente |'albero ad eccen-
trici complete di cuscinettl per accertare che
esso non presenti giuoco assiale, pur ruotando
liberamente, Se necessario, variare a tal fine lo
spessore delle rosette di registro (350 fig. 104).

Fig. 114 - Shlamento di uno stantuffo.




Fig. 115 - Smontaggio dei raccordi per fubazioni di Fig. 118 - Particolare delle smontaggio del regolatore di
mandata agli iniettori. weloeivh.

Fig. 119 - Sfilamento asta di regolazions completa di
membrana pier régolatore. = B vite ﬁ:qgg_m ESLE.

Fig. 120 - Smontaggio della pompa iniezione & regolatore,
A; vice interna di fissaggio del coperchio poscericre

Fig. 117 - Sfilamenta di un cilindro,

59

’_—.



Fig. 111 - Estrazions degli anelli estorni dei cuscinetel del-
l'albmro ad eccentrici,

Fig- 1I1 - Estrazione degli anelli internl dei cuscinetti
dell"albera ad eccentrich.

Fig. 113 - Ripassatura delle boccole per asta di regolazione,

&0

b)

Regolatore.

— Assicurarsi che la tubazione dal diffusore al

regolatore ed i giunti slano a perfetta tenura:
diversamente |l motore pué accelerare perico-
lesamente.

La tenuta della membrana deve essere veri-
ficata nel modo seguente: per mezzo della leva
di arresto si porti I'asta di regolazione della
mandata della pompa contro lo wstop», te-
nendo chiusa con le dita la bocca del tubo di
collegaments  tra diffusore e regolatore: si
abbandoni la leva di arresto: la membrana e
quind| I'asta di regolazione della pampa, devana
ritornare nella posizione primitiva soltanto
quando si toglie |l dito dall'imboccatura del
tubo citate.

Pulire con benzina il piecolo filtro aria che mette
In collegamento I'esterno con la parte anteriore
defla camera della membrana (2, fig. 101).

Controllare che | vari accoppiamenti e snodi
degli organi del regolatore non presentino
indurimenti,

Per il buon funzionamento del regolatore &
pure indispensabile che il filtro dell'aria del
motore sia sempre ben pulito.

Controlli e ispezioni a complessivo

smontato.

Prova di tenuta pompanti mediante I'attrezzo

A 711020,

— Montare il pompante in esame sull'attrezzo

Fig. 124 - Ripassatura delle sedi di alloggiamento del eilin-

dri nel corpo pompa.




Fig. 115 - Prolunga per montaggie del pompante nell’at-
trezzo di cui alla fig. 128,

fig. 126) servendosi della relativa prolunga
fig. 125), avendo cura di;

— ingerire |'asola praticata sul cilindro nella
vite di posizione dell'attrezzo; disporre o
stantufie con Il piano medio delle alette, pas-
sante per |'asse del foro entrata combustibile
nel cilindro,

— collegare |"attrezzo alla pompa 2 mano A 12131
(fig. 127);

— inviare pasolio al pompante e determinare la
posizione di inizie mandata (fine afflusso com-
Sustibile) agendo sul congegno di avanzamento
del mandrine graduato;

— arzerare il congegno di avanzamento,

— arionare |la pompa a mano sino a raggiungere
z pressione di 300 kg 'cm® e rilevare il tempo
-he |a pressione impiega per scendere da 300
3 150 kg'cm*®. La tenuta del pompante & da
riteners| acceitabile se il tempo rilevato ri-
sulterd superiore a & secondi.

£y 114 . Montaggio di un pompante nell’attrezzo per la
prova della tenuta,

Fig. 117 « Prova di fenuta di un pompante.

Prova di tenuta valvole di pressione con
I'attrexzo A T21014.

Montare la walvola in esame sull'attrezzo
A 721014 e collegare |attrezzo alla pompa
A 123 (fig. 128). Provvedere quindi al rilievo
della tenuta della sede conica e del collare della
valvala, operande nel seguente modo:

a) Rilievo tenuta sede conica: a valvola
chiusa azionare la pompa fino a raggiungere
la pressione di 500 kg'em® e rilevare il
tempe che la pressione impiega a scendere
dal valore di 400 a 300 kg cm?, Tale tempo
non deve essere inferiore a 50 secondi.

Fig. 128 - Prova di tenuta di una valvola di pressione.

61




— montare | settor| dentati, gli scodellini supe-
riori per molle, e le molle;

— montare gli stantuffi nei clindri, con I'at-
trezze A 323007 (nella medesima operazione
montare gli scodellini inferiori per molle);

— montare |e punterie, servendosi dell’attrezzo
A 313035 (fig. 112) e nel medesimo tempo
infilare le forcelle A 323033:

NOTA: nel montare i settori dentati, osser-
vare che l'asta possa effettuare la sua
escursione completa. Nel montare gli
stantuffi osservare che il segno inciso
sull'aletta, come indicato in figura (119),
venga a risultare orientato dalla parte
anteriore.,

Fig. 12% - Tacca di riferiments per la corretta orientazione
dello stantuffo al montaggio.

In caso contrario la tenuta non & suffi-
ciente e occorrerid sostituire |a valvola,
ove, dopo la spuntigliatura, non si possa
ottenere la tenuta effectuande la prova
descritta.

b) Rilieve tenuta collare: metrere il cir-
cults in pressione, portare il mandring
graduate a contatto con la valvola e azze-
rare il mandrino stesso. Azionare la pompa
fina a raggiungere la pressicne di 200 kg cm*
e rilevare il tempo che la pressione impiega
a scendere da 100 a 50 kg 'cm:.

Tale tempe non deve essere inferiore 3
1 secondi. Se [a tenura non & perfetta, agire
come dette per la prova precedente,

montare |a mella per membrana e infine il
coperchio posteriore regolatore; introdurre
l'albero ad eccentrici, facendo la  massima
attenzione a che le corone di sfere dei cu-
scinetti non escano dalle relative piste interne
di rotclamento e montare |l supporto ante-
riore per albero ad eccentrici, completo di
anelle per cuscinetto;

sfilare le forcelle:

registrare le punterie, utilizzande le chiavi

A 323010 (fig. 131) in modo che tra lo stan-
tuffe al P. M. 5. e la sede della relativa valvola
di pressione esista una luce di mm 0,3 - 0,5,
Tale controllo pud essere eseguitc portando
lo stantuffo al P. M. 5. e sondando le punterie
con un calibro a spessori. Onde evitare dete-
rioramenti dei particolari, si abbia cura, in

Montaggio della pompa iniezione e del re-
golatore.

— Montare ['asta di regolazione completa di
membrana;

— collocare | dilindri nelle loro sedi, & succes-
sivamente | corpi valvele con valvele, guar- tale operazione, di non forzare lo stantufo
nizioni e molle; contro il corpo valvola;

— montare | raccordi per tubazioni di mandaca — montare infine il giunto, | tappi inferiori ed
gasolio agli Iniettori, serrandoli alla coppia | bloccherti di ferme dei raccordi;

di kgm 4,5; — montare il coperchic delle punterie,

& | N —= ¢ =

Fig. 130 - Parti della pompa iniezions,
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Fig. 131 - Regolazione delle punterie.

Controlli a complessive mantato.

Controllo tenuta raccordi di pressione.

Fissare la pompa iniezione sul supporto orien-
tablle A 12111 e montare sui raccordi | tappi di
tenuta contenuti nella cassecta A 527015, Collegare
la pompa A 11131 ad una estremitd della camera
di alimentazione ed il manometro di controllo,
contenuto nella cassetta A 527015 all'estremith
opposta come illustrato nella fig. 132,

Azionare quindi la pompa a mano A12131 fino
3 raggiungere una pressione di B0 - 100 kg 'cm:.

| raccordi hanno buona tenuta se al raggiun-
gimente di tale pressione non si verificano trafi-
lamenti di gasolio all’esterno,

MNel caso in cui un raccordo presentasse tra-
filamenti di combustibile, procedere alla sostitu-
zione della relativa guarnizione,

5e nel corso della prova si riscontrasse trafi-
lamento di combustibile tra | cilindri dei pompanti
e la rispettiva sede sul corpo pompa, procedere
con cura alla rettifica della sede mediante |a
fresa U 323029 (vedi fig. 124).

NOTA: serrando i raccordi di pressione
avere cura dinon forzare troppo (kgm 4,5),
per evitare la rotazione dei cilindri (che
sono trattenuti in posizione da una spina),
con conseguente possibilita di variazioni
delle mandate degli elementi pompanti.

Fig. 131 - Prova di tenuta dei raccordi per tubazionl di
mandata agli inlettor],

Controllo tenuta pompanti.

La tenuta del pompanti deve essere control-
lata con asta di regolazione in posizione di portata
massima ¢ dl portata media.

Fig. 113 - Prova di tenuta dei pompanti a pompa inlezione
montata.
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Fig. 134 - Valvola, portavalvola & guarnizione per raccordo,

Procedere nel modo seguente:

— fissare la pompa sul supporto orientabile
{fig. 133);

— mentare sul raccorde dell’elemento in esame il
manomerro contenuio nella cassetta A 527045

— montare all'estremitd anteriore della camera
di alimentazione della pompa inlezione |l

serbatoio combustibile, pure contenute nella
cassefta cicara;

— chiudere con un tappo il bocchettone uscita
gasolio pompa iniezione;

-=- azionare lo stantuffo agendo |entamente e
ripetutamente sullalbero ad eccentrici, mance-
nendo [l'asta di regolazione in posizione di
mandata massima e successivamente anche
in posizione di mandata media.

Flg. 135 - Pompa iniezione montata sul banco prova per
il controllo fasatura iniezioni,

a) eve noen sl Impieghl Papparecchio straboscapice.

64 .

La tenuta del pompante pud ritenersi accet-
tabile se si raggiungeranno i seguenti valori:

— 450 - 500 kg'cm® con asta in posizione di
porrata massima;

— 300 - 350 kg em® con asta in posizione di
portata media.

Se non si riesce ad ottenere questi valori,
il pompante risulta eccessivamente usurato e
bisogna sostituire la coppia cilindro-stantufio.

Dopo un lungo periodo di lavero della pompa,
& opportune provare la tenuta dello stantufo
anche con l'asta in posizione di minima portata;
In gquesto caso la pressione dovrebbe arrivare
almeno a 220 kg em®

Controllo di tenuta valvole di pressione.

La werifica del funzionamento delle valvole di
pressione  si effertua contemporaneamente alla
prova di tenuta del pompanti.

Quande sl aziona lo stantuflo per la prova
precedentemente descritta, il manometro deve
segnare un costante aumento della pressione
durante la pompata, pressione che deve subire
una brusca diminuzione all'istante di fine mandata,

Questo salto di pressione & provocate dalla
chiusura della valvola e, come dette. serve ad
evitare il gocciolamento dell’iniettore.

Il valore effettivo della cadura di pressione
deve essere di 70 ; BD kg'em® con elementi
nuovi, e di almeno 30 -~ 35 kg /oem* con elementl
usati, misurando la caduta come diferenza tra |a
massima pressione raggiunta durante la pompata
e quella costante che si ha dopo la chiusura della
valvola.

N. B. — Riscontrande una cadura inferiore a
30 kg 'cm®, & necessario sostituire la coppia valvola
portavalvola. Accertarsi che | raccordi per | tubi
di collegamento agli iniettori siane bloccatl a
fondo per assicurare |a perfetta tenuta; altrimenti
un trafilamento del combustibile proavecherebbe
un abbassamento della pressione.

Controlle fasatura iniezioni.

a) Il controllo consiste nell’accertare ed ottenere
che lo sfasamento angolare dellinizic mandata,
tra un pompante e |alere, rlsuldl: di 270 dall'inizio
mandata dell’elemento n. 1 all'inizio mandata del-
I'elementa n, 2 e successivamente di 90° dall'inizio




mandata dell’elemente n. 2 all'inizio mandata del-
I'elemento n. 1. Procedere nel modo seguente:

— fissare |la pompa sul basamento del banco
A 527001, mediante il supporto A 18807 ed
il giunto e provvedere al suo collegamento
alla tubazione di mandata combustibile del
banco e successivamente al raccordo di scarico
della camera di alimentazione;

— disporre |‘asta di regolazione nella posizione
corrispondente alla portata massima;

— svitare il raccordo di pressione del prime
elemente pompante e togliere la valvola di
pressione; rimontare il solo raccordo;

— ruotare |'albero ad eccentrici fino a portare
lo stancuffo dell'elemente n. 1 in esame al P.M.L
(sara facile rilevare tale condizione osser-
vando || movimente della punteria e il trabocco
del gasclio dal raccorde) dopo aver messo
in azione |a pompa combustibile del banco;

— far compiere una successiva rotazione all'al-
bero ad eccentrici, effettuande piceoll sposta-
menti angolari dell'albero, fino a dererminare
I'esatta posizione in cul cessa di fluire il com-

bustibile (fig. 135);

— individuata questa posizione, corrispondente
all'istante di inizio mandata, azzerare e
fissare Il quadrante graduato del banco;

— ripetere la determinazione dell'inizio di man-
data per l'elemente di pompa n. 2 e rilevare
se lo sfasamento angolare risulta di 270°;

— efettuare nuovamente la determinazione del-
I'inizio di mandata per l'elemento n. 1 e rile-

TRTRTRISTEL

Fig. 136 - Pompa iniezione montata sul
bance prova per il contrelle fasatura
imieziomi.

b) per mezzo dell’zpparecchie strabsscopico.

b)

vare se lo sfasamento angolare (rispetto
all'elemento n, 2} risulta di 90~

Invece del procedimente sopra indicate, in

caso sl disponga di un banco prova dotato di
apparécchiatura per |l controllo stroboscopico
della fasatura delle iniezioni. procedere come
SEgUe!

fistare |la pompa al banco come indicato in a);

svitare |l raccorde di pressione del primo
elemento pompante e rtogliere la valvola di
pressione; rimontare il solo raccordo;

raccordare il cllindro n. 1. della pompa in prova
all'iniettore rivelatore;

disaerare aceuratamente la pompa;

porre I'asta di regolazione nella posizione cor-
rispondente alla-portata massima;

collegare 'apparecchio stroboscopico alla presa
di corrente del banco;

assicurarsi che sia state eseguite Il collega-
mento elettrico tra il rilevatore e | morsetti di
entrata dell’amplificatore del raddrizzatore;
'entrata in funzione dell'amplificatore, viene
segnalata dalla lampada spia;

portare la pompa al regime di giri voluto;
fla traccia luminosa visibile sul quadrante
rispecchia fedelmente le ecaratteristiche di
mandata del pompante n, 1, & ne segna net-
tamente l'inizio e la fine;

ripetere la prova per il pompante n. 1 e suc-
cessivamente sull'elemente n. 1. Lo sfasamento
angolare dell’inizio mandata tra un pompante
e |'altro dowrd risultare come indicato in a).




Fig. 137 - Controllo portate in funzione della depressione.

La traccia luminosa non ha una stabilitd asso-
luta; essa presenta leggere vibrazioni che dipen-
dono dallo state di usura dei pompanti e delle
valvole e dal givochi della eremagliera e dei
settori dentatl.

La raratura dell'iniettore di controllo & rego-
labile a mezzo di una ghiera, con fori di manovra
e grano radiale di bloccaggio.

Fig. 138 . Regolazione dell'istante di inizio della mandata.

T. Lo scantuffo si trova al P.M.L: steraverso il foro scoperts

il gasolic entrn nel cilindro ed affluksce dal raccordo. - 1. Lo stan-

tuflo salendo chivde || fore di entrana del gasolio nel cilindro:

quast’istante corrisponde all'infzio della mandata. - 3. La spigalo

inclinate dello stantuffo scopre il fere di entraca del gasalio nel

cilindra o s ha |3 fine della mandata (il gusolic aflubsce
nugvarmente dal raccordal,

b6

Registrazione fasatura iniezioni.

Sia che sl sia seguito il procedimento a) =
quelle b) (vedi il ecapitole precedente), per
effettuare |a registrazione della fasatura delle
Iniezioni procedere come qui di seguito indicate

Se uno stantuffo inizia la mandata troppe
presto, occorre registrare la vite della punteria
nel senso di avvitare; se inizia troppo tardi, ne
senso di svitare. (Per queste operazion| si ade-
peranc le chiavi A 323010, fig. 131).

La regolazione deve farsi molte accurataments
¢ il controdado delle viti di regolazione deve
venire serrato a fondo.

N. B.: il ricoprimento, ossia la durata del-
Piniezione, deve essere uguale per tutti gli
elementi.

Se in wn cilindre il ricoprimento risultz
troppo grande, occorre spostare il manicotto d
regolazione verso sinistra; se risulta troppo pic-
colo, verso destra.

Eseguite le regolazioni di cui sopra, occorre
esaminare ancora se alla posizione di punto morte
superiore degli stantuffi esiste un gluoco d
almene mm 0,3 tra stantuffi e sedi valvole misurats
in senso verticale. Per tale controllo Interporre
un calibre a spessori tra punteria ed estremit
inferiore dello stantuffc senza forzare.

Controllo e registrazione delle portate.

Per procedere al controllo e alla registrazione
delle portate della pompa iniezione, & necessario
effettuare le operazioni qui indicate, riscontrande
a seconda del tipo di iniettari mentati sul banco
prova (prova A o B), | valori delle portate in
corrispondenza della depressione nella scatola del
regolatore,

Al regolatore si deve applicare la pompa a
vuote, munita di vacuometro (A 323040) (fig. 137).

Smontare l'astuccio che protegge |'estremitd
libera dell’asta di regolazione della pompa e mon-
tare |'attrezze per il controlle della corsa dell'asta,

Controllare che |l volantino dell'apparecchio
di depressione si trovi in posiziene di partenza
(fonde corsa ruotando a sinistra).

Collegare il regolatore al depressore mediante
I'apposita tubazione flessibile,

Controllare |a tenuta del complesso; stabilita
una depressione di 800 mm, la lancetta del vacuo-
metro deve restare immobile nella posizione
raggiunta,



Disaerare |a camera di alimentazione combuy-
stibile e accertare che le quantita di combustibile
fornite dai singoli elementi risultino uguali tra
loro e pari al valori della tabella che segue.

Registrare | pompanti, le cui portate risultassero
superiori o inferiori a quelle prescritte, agendo sui
manicotti di regolazione, dopo aver allentato le
viti di bloccaggio sui rispettivi settori dentati,

agendo per mezzo di un cacclavite e dell'attrezzo
A 323036 (fig. 139)

Avvertenze per I'impiego del depressometro.

1.-La lancetta del vacuometro non deve mai
essere spinta a fondo scala. Questa & condizione
indispensabile per la buona conservazione
dell’apparecchiatura

1. -La vite di registrazione, posta al centro del
volantine di  comando, serve per  deli-
mitare la corsa dalle stantuffo che crea la
depressione e deve essere registrata in modo
che la depressione non possa superare i 950 mm
d'acqua. La registrazione dowri necessaria-
mente essere eseguita dopo aver collegato il
depressore al regolatore pneumatico,

3. - Il collegamento della tubazione di servizio al
regolatore della pompa in prova deve sempre

Fig. 137 - Regolazione della posizione dello stantufio.

essere effettuato dopo aver portats il volanting
in posizione di partenza (ruotando a sinistra).

4. - 5e nel corso delle prove accade di non poter
raggiungere | valeri di depressione indicatl
nella tabella seguente, si deve staccare la tu-
bazione di servizio dal regolatore e rimontarla
dopo aver riportato il volantine in posizione
di partenza.

La regolazione del complesso iniezione pud essere
di prova sotreindicate:

Condizioni di prova A: bance prova munito

effettuata indifferentemente nelle due condizioni

di portapolverizzatori con molla di pressione

WSF 1044 4X e polverizzatori DN12 SD12 tarati a 175 kg em® Tubazieni 2 - & - 400 mm. (Questa

prova e passibile sul banco Raborti provviste di iniettori a ghiera graduata)

Cendizioni di prova B: banco prova munito di
DN 12 SD 12 tarati a 120 - 5 kg cm®. Tubazioni 2
gli stessi iniettori del motore).

Peso specifico del gasolio: 830 — 850 g1 alla tem

portapolverizzatori
6 - 400 mm,

KC5558F e polverizzatori
(Fer questa prova si impiegano

peratura di 20° L 3°C,

Corsa stantuffo pompa iniezione dal P.M.I all'inizie mandata: 1,7 - 1.8 mm.

Pressione di alimentazione: 1,2 — 1,5 kg/em®,

| Prova A ' Prova B Praialon care
fiskinie. o) S s Fortata di ogni | Portata di ogni | Paortara di ogni | Porwata di ogni ]Fu,:::;r:,d:fl"
rotaziong di regalazions singolo ¢lamenwo | 1iNEolo elemento singolo slemante | TNEolo elemento R il
£ per M0 mandacg "k per 500 mandate gol
girl 'min mim mm? ciclo | £mt mm® clela cmd mm d'sequa
1000 13 (%) : 100 -4 10
1000 1t e | 2105 45 1 1.5 L 0,5 o+ 20
o b = — — — — 450 | 20
50 i+0.5 10 =1 5+ 05 1241 b 05 — 500 4 20
(*] Per regolazions arreste asta.
(**) Intervento del regolatore (inizio Epostamento asta verso lo stop).
&7
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Fig. 140 - Parti dell'iniettore,

1. Portapalverizzacore. - 2, Corpo superiore infottare. - 3. Filero
a barretta. - 4. Rosette 4l registro, - 5. Molla < &, Parietto. «
7. Spina del polverizzatore. - B, Corpo del polverizzators.

5. - Il volanting deve essere manovrato lentamente
€& non deve mai essere forzato a fondo corsa,
qualunque sia il senso di rotazione.

Regolazione del massime (con motore al
banco).

Per regolare il regime massimo del motore,
agire come qui di seguito indicato:

Fig. 141

- Bmontaggio dell'lniattore,

1) Svitare la vite di regolazione del regime mas-
simo sul diffusore (2, fig. 100) e quella di
regolazione del regime massimo sulla camera
della membrana (41, fig. 105).

2) Lasciare girare il motore al banco e aprire
la farfalla del diffusore finché il motore fornisce
la potenza massima alla velocitd prescricta

3) Fissare questa posizione della farfalla con
l'apposita vite di arresto sul diffusore, ferman-
dola con Il controdado,

4) Awvitare la vite di regolazione (41, fig. 105) del
regime massimo sulla camera della membrana
finche si sente che la leva a bifanciere tocca il
dispositive di adeguamento. Bloccare la vite
i questa posizione, con il controdado.

INIETTORI

Smontaggio e montaggio,

Per lo smontaggio e il rimontaggio dell'iniettore
nelle sue parti utilizzare il supporre A 323023
fissato in morsa (fig. 141).

Mel rimontare |'iniettore sulla testa cilindrl
si tenga presente che |a coppia di serraggio del
dado di fissaggio deve essere di kgm &; usare
quindi la chiave dinamometrica.

Werifiche e controlli ad iniettore smontato,

— Accertare le condizioni della molla di pressione
procedendo al controllo delle sue caratteri-
stiche di elasticita,

— Eseguire una scrupolosa verifica del polveriz-
zatore ¢ prevvedere ad uma accurata pulizia
delle varie parti dell'iniettore,

— Accertare la scorrevolezza della valvola ad ago.

Caratteristiche della molla per iniettore,

Lunghezza molla libera mm 27 = 275,
Freccia per passare da kg 16,1 a carico

kg 41,8 ~1.9; mm 0.8,

Controllo taratura iniettori.
L'npera:mne consiste nell'accertare che:

— la taratura dell'iniettore risulti rispondente
a quella dovuta;
— il foro di efflusso combustibile risulti comple-

tamente liberoc in modo da permettere un getto
anulare cave continuo;




Fig. 142 - Sezione dell'inisttore,

5. Rosette di registro. - O, Dado di fissaggls iniettore alla test
tilindri.

— la polverizzazione del gasolio risulti minutis-
sima ed wuniforme;

— lo scatto di apertura della valvola ad ago risulti
nectamente percepibile;

— il polverizzatore non presenti gocciolamenti.

Procedere pertanto nel modo seguente:

— collegare liniettore con la pompa a mano
AN (fig. 143) ed azionare lentamente
quest'ultima mediante I'apposita leva, osser-
vando Il getto fornito e la pressione indicata
dal manometro;

Fig. 144 . Rettifica della sede di tenuta sulla spina del pal.
vEFIZTIAtOrS,

registrare la taratura dell'iniettore, se even-
tualmente risulzasse diversa dal valore previsto,
mediante le rosette di registro (S, fig. 142)
Interposte tra la molla di pressicne e la sua
sede sul tappo di raccordo;

rilevare se, In particolare, sotto lenta e pro-
lungata azione della pompa, il polverizzatore
presenta gocciolamento. In caso affermativo
procedere alla levigatura della sede conica
della valvela ad ago mediante ossido di cromo:

nel caso in cui, malgrade tutti gli accorgimenti
adottati, non i riuscisse ad ottenere una
perfetta polverizzazione del combustibile ed
una perfetta tenuta della sede conica della
valvola ad ago, procedere alla rigenerazione del
polverizzatore mediante la rettifica delle sedi
sulla valvela ad ago (fig. 144) e sul parta-pol-
verizzatore (fig. 145).

Fig. 143 - Prova di un injlettore.

E—-

Fig. 145 - Rettifica della sede di tenuta nel corpa polveriz-
zataora,
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RIMONTAGGIO DEL MOTORE

Fig, 146 - Motore visto dal lato sinistro.

Lavare accuratamente con petrolio tutte le
parti prima di iniziare il rimontaggio del motore
¢ soffiarle con aria compressa.

Assicurarsi che le viti ed i dadi di fissaggio sca-
tola ingranaggi distribuzione al basamento siano
serratl a fondo (fig. 148).

Disporre sul cavallette rotative ARR 1204,
servendosi delle apposite staffe ARR 217004, |
basamento motore capovolto e procedere al
montaggio nel modo seguente;

— montare, se asportata, la boccola posteriore

70

Flg. 147 - Matore visto dal lato destro.
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Fig. 148 . Rimaontaggio del motore, Fig. 150 - Rimontaggio del motore: viene applicato il
A-B - Viti e dadi fismaggle scatola ingranaggl distributione al volano.
basarmengo,
per albero distribuzione fissandola con I'ap- — montare [a guarnizione ed il coperchio tenuta
pesita vite e montare il tappo ad gspansione; olic per supporto posteriore  completa di
— intredurre nelle sedi le punterie (fig. 149) e guarnizione;

mentare 'albero distribuzione completo di
boccola anteriore, fissande quest’ultima con
I'apposita vite;

— montare |'albero motore, | cuscinetti e
semianelli reggispinta seguendo le istruzioni
indicate a pag. 34 e seguenti;

— montare pli stantuffi, le bielle ed | cuscinecti,
seguendo le istruzioni indicate a pag. 29 e

— disporre il motore sul cavalletto rotadvo
come |ndicato in fig. 150. Rucrtare ['albero
motore in modo che lo stantuffe del cllindro
m. 1 sia al P.M.5. e montare il volano (completo
di boccola e guarnizione per albero frizione)
disponendole con il segno di riferimento
P.M.5. 1 in corrispondenza dell'indice fisso

i (fig. 150);
SEgUenti;
— mantare  sull'estremitd anteriore dell'albero — montare Fingranaggio comando pompa iniezione
motore |a pompa olio completa di tubazione completo di manicotto (segni di riferimento
e suechieruola; in corrispondenza fig. 154) fissandolo dalla parte
— mentare la linguetta e I'ingranaggio comando posteriore con la rosetta e l'anello elastico di
distribuzione sull'albero motare: ritegno;

j ) Fig. 151 - Rimontaggio del motore: impiego della ehiave
Fig. 147 - Montaggio delle punterie. dinamometrica par le viti fissagglo testa cilindri.

A
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Fig. 152 - Rimoneaggla del motore: schema de l'ardine

— montare ['ingranaggio comando pompa Idrau-

di serraggio delle vitl di fissaggio teita cllindri,

lica completo di boceola, fissandelo con la
raosetta e l'anelle elastico di ricegno;

montare lingranaggic comande albero di-
stribuzione, e fissarlo con la rosetta di sicurezza
ed il dado;

con il segno sul velano P.M.5.1 orientato in
corrispondenza dell'indice fisso, montare ['in-
granaggio intermedic della distribuzione in
modo che tutti | segni di riferimento, incisi
sugli ingranaggl, siane in corrispondenza (fig.154)
e fissarlo con la vite, I'anello di spallamento e
la roserca di fermo;

montare il coperchio per scatola ingranaggl
distribuzione e la coppa olio con le relative
guarnizioni;

montare la guarnizione e la testa cilindri
completa e serrare ad una coppla di kgm 14
le witi di ﬁssaggin cervendosi di wna chiave

] 'I.rl-'J{H_?-F

Fig. 15) - Ingranaggic di comando pompa inlezions (s
freecin indicy 13 corrispondenza dei segni sul manicome o

s

sull'ingranaggls. ds ssgervare al montaggio).

Fig. 154 - Rimontaggio del motore: segni di riferimento

per 'esattde calettamento degli ingranaggi della distri-

buztone (dicitura ® M. 5 1 incisa sul volano in corrispondenza
con lindics di riferimans).

dinamometrica A TI10#1 (fig. 151) seguendo
l'ordine indicato in fig. 152,

— montare e aste comando bilancieri ed il
gruppo bilancieri;

— effettuare la registrazicne dal giuoco fra valvole
e bilancierl (mm 0.2) (fig. 156);

— montare gli iniettori servendosi della chiave
dinamometrica serrandali ad una coppia di
kgm 6;

— montare le candele ad incandescenza;

— ruotare il volano motore in senso contrario
a quello di normale rotazione sino a portare
la dicitura INIEZ. su di esso incisa, in corri-
spondenza dell'indice fisso;

— rimontare la pompa iniezione, intreducendo la
boccola dentata di trascinamento, nella sua giusta
impostazione, nel manicotto, in moda che a
montaggio ultimato, le due tacche praticate
esternamente (Z, fig. 153) si corrispondano;

— montare sul volano la frizione completa del
relativo alberoc per favorirne il centraggio;
togliere |'albero e montarlo sulla scatola fri-
zione, montare || cuscinette reggispinta e |a
forcella di comando sulla scatola stessa;

— montare la scatola frizione cosi completa ed
il coperchio in lamiera per scatola frizione
stessa;

— montare sull'estremicd anteriore dell"albero
matore il corpo depuratore olic completo,
fissandalo con |'apposite dado;

- 1
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Flg. 185 - Pompa iniezione montata iul motore, Fl!, 156 - Rimontaggio del motore: ragbltra.::.lunu del givoco

1. Coperchio ispezions (ngranaggl e comando pompa - L Segni tra bilaneieri & valvole,
# rilerimenco per il montaggio - 3. Vit fMaggio compleisivo
pampa

distribuzione, occorre procedere ad una verifica,

: . operando come segue;
— montare le altre parti del depuratore olio; Pe B

— montare la guarnizione e la pompa acqua — togliere il coperchio dalla testa e far ructare

(]
completa di puleggia condotta e ventilatore; lalbero motore fino A porare fa tacca di
riferimento, visibile dall'apposita spia, sul velano

con |'indicazione P. M. 5.1 in corrispondenza
dellindice di riferimento (fig. 157). Controllare

— mentare la diname e la cinghia di comando;

— montare la guarnizione & la pompa di ali-

MEenLazicne, che le valvale del cilindre W. 1 siano chiuse,
— maontare la guarnizione e il termostato com- alerlmentl rustare ancora albero motore di
plete di tubo in gomma; un gire completo, facendo riapparire la tacca

— collegare Il tubo In gomma del termostato alla
pompa acqua con I"apposita fascetta;

— montare |a guarnizione ed il tubo dalla pompa
acqua al radiatore;

— maontare sulla pompa iniezione e sulla testa
cilindri |a tubazione scarico eccesso combusti-
bile e i tubi dalla pompa agli iniettori;

— mantare il filtre combuseibile:

— mantare il tubo combustibile dalla pompa ali-
mentazione al filtro;

— montare || tuboe combustibile dal filere alla
pompa iniezione;

— montare il twbo di collegamento dal diffu-
sore al regolatore della pompa iniezione, fis-
sandelo con |'apposita piastrina al tubo del
gasolio che collega la pompa di alimenta-
zione al filtro:

— montare || motoring d'avviamento.

CONTROLLO DELLA MESSA IN FASE
DELLA DISTRIBUZIONE

Qualora il funzionamento del motore sia tale
da far sorgere dubbi circa la messa in fase della

in corrispondenza della freccia; in questa po-
sizione lo stancuffe M, 1 si trova al P. M. 5.

registrare il givoco fra wvalvole e bilancieri
del cilindro M. 1 (che & a fine compressione)
portandolo al valore di mm 0,375 prescritto
per il controllo della distribuzione;

fare compiere un gire completo all’albero

Fig, 157 - Segno di riferiments sul volane indleante |

P.M.5. dello stantuffo N. 1.
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Fig. 158 - Diagramma della distribuziona del motore.

motare in modo da portare lo stesso cilindro
in posizione di fine scarico e inizio aspirazione;

far ruotare di pochi gradi avantl e indietro
I'alberc motore e controllare se l'inizio di
apertura della valvola di aspirazione & la chiusura
della valvola di searico del cilindro suddetto
avvengone in posizione simmetrica rispetto
alla tacca P.M.S. 1 incisa sul velano. Come in-
dicato nel diagramma della distribuzione (fig. 158)
I'inizio apertura della valvola di aspirazione e
la chiusura della valvela di scarico devono av-
venire simmetricamente a 3 gradi dal punto
morto superiore, corrispondenti 2 mm B misu-
ratl sulla fascia del volano a partire dalla tacca.

Fig. 159 - Vista anteriore del gomando pompa iniezione.
1. Rileriments di montaggio - 2. Wite fissaggio manicotto suil-
lMingranaggio

Eseguite il suddetto controllo accorre riportare
il giuoco fra valvole e bilancieri del cilindro
B, 1 al valare di mm 0,2, prescritto per il
funzionamento, Percid occorre a tal fine ruotare
ancora l'albero motore di un giro completo
per portare entrambe le valvole del cilindro
n. 1 nella posizione in cui risultana chiuse.

Fig. 140 . Particolar| del comando pompa iniezione,
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CONTROLLO DELLA MESSA IN FASE
DELLA POMPA D'INIEZIONE SUL
MOTORE

controlle dovra essere effettuato sempre
= particolarmente nei casl in cul, a pompa montata
sul motore, si dubiti della sua esatta Impostazione.

— Riempire a mezzo della pompa di adescamento
| filtro combustibile e la camera di alimenta-
zlone della pompa d'iniezione, avendo cura di
dizzerare sia |'une che 'altro apparate (fig. 161);

— staccare dal primo elemento il tubo di mandata
dzllz pompa all'inlectore. Asportare la wval-
volina di riflusso e la rispettiva molla dope
vere svitato || relative raccordo di pressione;

— rigvvitare il raccorde di pressione, facendo
azzenzione di non forzare troppo nella chiusura;

— aricnare |a pompa di adescamento.con lo stan-
tuffo del primo cilindro in fase di compressione,
far ructare |entamente |'albero moteore fino
3l momente in cui Il combustibile termina di
fworiuscire dal raccordo di pressione;

— osservare che l'indice di riferimento sulla piastra
2\ attacco scatola frizione colncida con (I con-
rrassegno INIEZ. inciso sul volano motore;

— gualora cid non si verificasse, spostare la pempa
mel enso orario, in caso necessiti anticipare

niezione e viceversa per ritardarla, ripetendo
per tentativi l'operazione sino a che sl sia
sttenuta |'esatta Impostazione, Per far cid si
se3 zgire sia riprendendo il gluoco delle vit
eszerne di fissaggio pompa (3, fig. 155) o, se
~suficiente, sulle vidl di fissaggio manicotto
sullingranaggio di  comande (2, fig. 159).
Sioccare quindi definitivamente la pompa;
— pwizare | raccordo di pressione, intredurre la

Seconda fate:

Compressignse

Frima fas:
Lyziraziene

Fig. 181 - Spurgo aria del filtro del gasolio & dalla pompa
iniezione,
1. Wit di spurge dal filcre combustibile - 2. Vite di spurge dalla
camera di alimencazions  della pemip

valvolina con la relativa molla e riavvitare
quindi il raccordo;

— applicare il tubo di mandata combustibile dalla
pempa all'iniettore.

NOTA: le operazioni precitate dovranno
effettuarsi con asta di regolazione in
posizione di massima portata della pompa.

RODAGGIO DEL MOTORE

Qualora sul motore sl siano eseguiti importanti
lavori di revisione, quali ad esempic:
— sostituzione o rettifica delle canne cilindri
con sostituzione degli stantuffi;

Terza lase: Quarra fase:
Eipangions scarico

ih

= /]

st

Iniezione

combustibile = _.

Fig. 161 - Fasi del funzionamente del motore,




— sostituzione di euscinetti di biella o di banco

in seguite a rettfica dei perni dell'albers
motore, o per altri motivi, risulta necessario
sottoporre il motore ad un periodo di fun-
Zionamente speciale, comunemente chiamato
«rodaggiow, durante il quale si effertua il
normale adattamento fra gli accoppiamenti degli
organi interessati, -

NOTA: sottoponendo il motore, appena
revisionato, a gravese condizioni di fun-
zionamento, si possono verificare seri
inconvenienti quali: grippaggi, rotture o
precoci usure, ecc. Pertanto il periodo di
rodaggio diventa indispensabile prima di
pretendere dal motore le normali presta-
zioni. Un corretto rodaggio del motore
presuppone che il sistema di lubrifica-
zione sia perfettamente efficiente.

Il rodaggio del motore pud essere effettuato
nelle seguenti condizioni:

1* Nel pratico esercizio (motore montato
sulla trattrice).

1* Presso le officine provviste di banco
prova motori:

a) con motore isolato (accoppiamento
diretto al freno dinamometrico);

b) con motore montato sulla trattrice
(accoppiamento al freno con puleggia
motrice e cinghia).

Melle condizioni di cui al punte 2 risulta

pessibile, a motore redato, controllarne la potenza.

Rodaggio in condizioni di esercizio pratico
con motore montato sulla trattrice.

Dopo aver effettuate i normali rifornimenti
di tutti gli organi (acqua, olio, combustibile),
avvlare il motore portandolo immediatamente
al regime minimo, e con trattrice ferma e motore
funzionante a vuoto, attuare la prima fase di
rodaggio secondo lo schema qui sotte indicato:

Valarita Twmpo

1000 girifmin  per 0 min
1800 girifmin  per .ot 4D min
1900 ,glr'l,l'mirl per I0 min
100 girifmin  per I8 min
Towle 1 ore
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Per la seconda fase di rodaggio, adibire |z traz-
trice in lavori leggerl (quali I'erpicatura, il traime
in pianura, la sarchiatura, etc.), marciando in prima
o seconda velocith, nelle condizioni pil sous
indicate:

— un'gra can motore a merd acceleratore;
— un'ora con motore tutto accelerato.

Agli effetti del rodaggio quindi sara necessaria
durante le prime ore di lavoro della trattrice
nel pratico esercizio, sottoporre la trattrice stesss
a carichi modesti all'inizio e pol crescenti, fino 2
raggiungere la normalith d'impiego, alla fine de
periodo stesso.

Sostituire  'elie  lubrificante  lavando

cura il depuratore,

[4=0y

Avvertenze importanti.

Durante il rodaggio esservare scrupolosamente
quanto segue:

— Introdurre nel motore il tipo di olio prescritts
in rapporte alla temperatura ambiente (con
temperature superiori a 20° C impiegare pers
ugualmente olii di gradazione SAE 20, per
ottenere una migliore lubrificazione degli accop-
piamenti in fase di adattamento).

Controllare frequentemente la pressione del-
I"olio e curare che il regime termico del sistema
di raffreddamento si mantenga normale (B5° C).

Qualora si notassere abbondantl fuoriuscite di
olio dal tubo di scarico (cosa da ritenersi normale
in fase di rodagglo), controllare dopo le prime
cinque ore di funzionamento il livello dell'olio
e provvedere, e del caso, ai necessari rimboeehl.

Qualora si riscontrassero sintomi di grippaggio,
arrestare Immediatamence || motore,

Rodaggio del motore e controlio della sua
potenza al frenmo dinamometrico.

Il rodaggic del motore con il sistema del
freno dinamometrico & assai pill razionale e sicure
del precedente, Cid & dovuto al fatte che risulta
possibile un rigoroso controlle del carico re-
sistente applicato, nonché del rendimento mec-
canico del motore. (Quando queste funzieni a
pieno carico, una anche modesta caduta di rendi-
mento viene rilevata a mezzo del freno).

Questo sistema & pertanto da preferirsi deci-
samente qualora, beninteso, esista la possibilita
di wsufruire di un freno dinamometrico [idraulico,
elettrico, ecc.).




se il freno dinamometrico & corredato dalla
serie di apparecchiature necessarie al funzio-
namento del motore (vasca termica, impianto di
alimentazione, implanto scarico gas, ecc.), si pud
effettuare il rodaggio del motore isolato.

In caso contrario si pud procedere al rodaggio
ed al successivo controlle della potenza, montando
Il motore sulla trattrice e collegando  quindi
quest’ultima al freno dinamometricc a mezzo
della puleggia motrice accoppiata, mediante, cinghia
all'apposita puleggia del freno.

Mel primo caso occorre operare come segue:

— collocare e fissare il motore, a mezze di un
paranco, sulle appesite colonne formanti il
cavalletto regolabile del banco prova;

— accoppiare |l volano del motore alla flangia di
collegamento posta sull'albero del banco prova.
Effettuande questa operazione curare di di-
sparre il motore perfettamente In piano e
controllare che |'zlbero motore sia allineate
con l'albero del banco;

— collegare il circuita di alimentazione del motore
al bocchettone di alimentaziene del banco,
con inserimento della tubazione di raccordo
al bocchettone di aspirazione della pompa di
alimentazione;

— collegare il circuito di raffreddamentoe  del
motore alle tubazioni del banco prova;

— collegare, a mezzo di apposita tubazione, il
manometro pressione olio del banco al cir-
cuito del motore;

— collegare il collettore di scarico del motore
al condotto di scarico di cui il banco & prov-
visto;

— collegare |a leva di comande farfalla di acce-
lerazione sul diffusore, alla relativa tiranteria
del banco;

— effettuare | vari collegamenti al quadro di
manovra previsto per la distribuzione o I'in-
terruzione della corrente agli apparecchi elet-
trici. In particolare, il motorine di avviamento
dovri essere collegate a batterie di accumu-
latori a 12V,

Avviare il motore ed assicurarsi:

— che il motore sia ben fissato sulle apposite
celonne e che non si verifichine vibrazioni;

— che l'acqua di raffreddamentoe circoli normal-
mente dalla vasca termica al motore ¢ viceversa,
Per quanto riguarda le condizioni di velocith

di rotazione e di carico da applicarsi gradualmente,

tenute conto delle particolari  condizioni degli

organi che necessitano di assestamento attenersi
alla seguente tabella:

oo | e |G| el ot
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30 _ _; piy 1300 1.5
s '"i_ v | we | &%

0 i_ 146 1900 a5
- A T‘?ﬂ_ 2204 = 4=45
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A rodaggio ultimato, per conoscere la potenza
sviluppata dal motore a pienc carico (leva del-
l'acceleratore in posizione di max) ai vari regimi
di wtilizzazione, occorre aumentare progressiva-
mente |‘azione del freno. |l rilievo della potenza
verrd eflettvato leggendo il valore dello sforzo
esistente alla estremitd del braccio del freno,
e applicando la formula sepuente:

Pow M
Cv
K,
dove;
Cv = Potenza in cavalli vapore,
P —= Carico in kg esistente alla estremitd del
braccia del freno,
N — Regime dell'albero del freno (corrispon-
dente al regime del motore, in casi di
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Fig., 163 - Curve caratteristiche del motore,
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accoppiamento diretto) indicato dal tachi-
MeLro.

K. = Costante del freno.

Il valore della potenza in corrispondenza dei
diversi regimi impaosti dal carico frenante (pienc
carico), dovrad corrispondere a quello indicato
nel diagrammadella fig, 163,

Le prestazioni massime ed i consumi di com-
bustibile, corrispondenti alle stesse, devono risul-
tare, con buona approssimazione dope 20 ore,
quelle indicate nella tabella seguente:

Consumo di eamb.
Regima di rocapicne Foienza Tempo par cony-
glriimin Y marns 100 em?
LT
di porenza massima:
W20 ., ., . .| =173 | =7
di coppka motrice rmassima:
Tha . . = 15 - BA
Regime massimo del motore
3 vUOLS A A i = 1300 giri/min
Begime minimo del metar e
A vaoto |, . , , . . 480 - 5 giri/min

Condizioni di prova; metsre senza ventllatese & marmites
di scarics, com ficre aria.

Mella eventualitd che | valori in tabella non
potessero essere ottenuti:

1) Centrollare, escludendo un cilindro alternaci-
vamente, che la caduta di potenza sia costante
onde stabilire se gli iniettori siano efficient
ed uniformi. Sostituire, in casza negativo, gli
inmiettori eventualmente difettosi.

2) Sestituire la pompa di iniezione e provare con
una pompa preventivamente controllata al
banco,
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3) Ricercare le perdite di rendimento sul motors

Mel caso di prova alla puleggia, le potenzs =
varl regimi dovranno corrispondere a quelle de
diagramma di fig. 164,

NOTA: per la prova alla puleggia & prefe-
ribile mettere la cinghia incrociata. Appli-
care alla stessa un carico di tensione
di circa 200 kg ed impiegare eventual
mente adesive per evitare slittamenti fra
cinghia e puleggia.

Mei casi in cui si riscontrassero anomalie 2
funzionamento e specialmente insufficiente rendi-
mento del motore, occorrerd naturalmente pro-
cedere ai necessari smontaggi, controlli e revisioni,
effectvando successivamente una ulteriore prova
al frena.
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Fig. 144 Prova alla puleggia - Curve caratteristiche,




ORGANI|I DELLA TRASMISSIONE

FRIZIONE
CAMBIO E COPPIA CONICA
DIFFERENZIALE E DISPOSITIVO DI BLOCCAGGIO

RIDUTTORI LATERALI E RUOTE MOTRICI

FRENI




FRIZIONE

Distacco della friziene dalla trattrice,

Per staccare |a frizione dalla trattrice & neces-
5ario asportare:

— il motore {come indicato a pag. 13);
— la scatola completa per frizione;

— le viti di fissaggio disco supperto leve al volano
motore (A - fig. 163).

Smontaggio del complessive frizione.

Per procedere alle smontaggio della frizione,
montare la stessa sull’attrezzo A 711063 (fig. 169),
bloccando il disco supporto leve sulle apposite
tre colonnette.

Svitare quindi i dadi di fissaggio dei supporti
per leve disinnesto ed allentare | tre gallettl
dell'attrezze in modo da scaricare la pressione
delle molle per innesto,

Asportare quindi il disco supporto leve e smon-
tare | vari particolari; Il disco condotto della
frizione sard gid stato liberate al momento del
distacco del complessive dal volano motore.

Ispezioni degli organi della frizione.

— Contrellare la perfetta efficienza delle molle
per innesto frizione (vedere tabella a pag. 84);

— vwerificare che le leve per disinneste frizione,
i pernl di supporto per leve e piastrine di
appoggio leve non siano eccessivamente usu-
rati, nel qual case devono essere SOStitwiti;

— controllare che |'anello spingidisco nen presenti
delle lesioni e che la superficie di lavoro con

Fig. 165 - Smontaggio della frizione dalla tratcrice.
. Wikl ﬂﬁ]:lin disea supporin leve al wolano motore

il disco condotte sia perfettamente piana,
altrimenti la frizione potrebbe risultare ru-
morosa;

— e si riscontrassero le anomalle di cui sopra

e le intaccature non fossero eccessivamente
profonde, si pué eliminare ['inconveniente
mediante una leggera tornitura della superficie
di lavoro dello spingidisco.

In modo analogo verificare la superficie di
lavoro sul volano motore (fig. 171);

— qualora gli anelli per disco condotto frizione

risultassero usurati, sostituirli con altri nuevi,
assicurandosi che i ribattini siano perfettamente
ribaditi ¢ che non sporganc rispetto  agli
anelll del disco condotte, poiché in ral caso

Fig. 16é& - Parti della frizione centrale e volano motors.
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Fig. 147 - Sezione sulla frizione,

1. Boccola sul volano per slbero della frizione, - 2, Yelane matore,
« 1. Guarnizione per albers frizione sul volang, - 4, Disea sup-
porta leve completo frizione, - 8, Malla innesto frizione, - &, Cu-
scimetto reggidpinta comando diginneste. - 7. Albero frizione. -
8. Analle fessibile giunto trasmissions, - 9. Albero di trasmis-
sione, - 10. MAnello disco frizione. - 11, Disco condotts friziane. -
12. Leva per disinnesto frizione. - 13, Corona dentata per awvia-
menta. - 14. Anello spingidisco, - 15, Dado per supporto leva
diginnesra frizione. - 16, Leva 2 forcella comando disinneste, -
17, Cusclnerto & slere per albero iriziene. - 18. Tirane
comando disinnesto.

danneggerebbero le superfici di lavoro del
volano motore e dell'anello spingidisco;

— controllare I'equilibratura del disco condorto
e la sua perfetta centratura. Per ottenere
l'equilibratura, molare il bordo esterno del
ditco in corrispondenza della zona pib pesante;
il controllo della centratura pud essere facil-
mente eseguito, infilande il disco condotte
su un albero scanalato e wverificando con un
graffietto che la scentratura laterale non sia
superiore, durante la rotazione del disco,
a mm 0,5.

Montaggio del complessive frizione.

— Montare sull'anello spingidisco le tre leve per
disinnesto frizione con | relativi perni di sup-
porto e le piastrine di appoggio estremiti
esterna leve:

— disporre le sei molle nei rispettivi scodellin
sull'anello spingidisco;

— montare sul disco supporte le tre molle
di ritegno leve ed applicare il disco stesso:

— servendosi dell’attrezze A 711083, serrare |l
disco supporto leve contre [P'anello  spin-
gidisco, assicurandosi che i perni di supporto

Fig. 168 - Particolari della frizione.
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leve e le leve stesse siano guidate negll appo-
sitl fori del disco: '

— bloccaci a fonde | galletti dell'attrezzo e avvi-
tati | dadi per supporto leva disinnesto, regolare
Il givoco fra I'estremiti leve di disinnests ed
il particolare centrale dell'attrezzo in modo
che esista il givoco di mm 0,10, da controllarsi
con calibro. Eseguita la registrazione del
givoco, effettuare |'acciaceatura del dadi per
perni al fine di garantirne la stabilita della
registrazione;

— l'anelle spingidisco e il disco supporto leve
devono essere montati nella stessa identica
posizione che avevano prima dello smontaggio,
al fine di non variare I'equilibratura del com-

plessivo, Fig. 16% - Montaggio e registrazions della frizione.

Fig. 170 - Particolari del comando friziane.
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Fig. 171 - Yolano motore (vista froncale).
& - Superficie di lavoro del disco condotoo Triziene

Disco condotto frizione.

Fig. 172 -

DATI, GIUOCHI DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA DEGLI ORGANI DELLA
FRIZIONE
) | Limiti
Dari Giuochi di montaggio mm diusura
| mim
| Fra scanalato alberc |
— = frizione e relativa 0,013 = 0,114 2,30
[ MOzZIo
Corsa disinnesto dises copdotto F —_ — —_
Spessore del disco condotto completo
frizione motore | 8.1 —_ — 6.3
5= = _I_ — i — | S I
Diametre sede sul supporte  del
manicetto comando disinnesto 30.020 + 30,072 Fra supports e ma-
— _ = — nicorce comanda 0.020 -+ 3,105 0,40
1 disinneies
Diametro esterno del supporte per
manicotto disinnests 30,000 -+ 29 967
Diametro  interna  del supporto | [
per manicotto disinneito 22,700 - 11830 Fra supporte mani- |
= -4 T ol cotte disinnesce ed 0,400 — 0,&B0 |
albera frizione
Diamerra esterna albero frizicne 12,300 — 22150 | _
Caratteristiche delle molle per innesto frizione.
Lunghezza molla sotto carico. mim k1
Carica di contrallo. kg 54.5 + 2,70




Riattacco e registrazione della frizione.

Per il riattacco del complessive frizione sulla
trattrice eseguire in senso inversoc |e operazion
indicate per || distaceo (pag. 81).

NOTA: L'anello flessibile dell'albera della
trasmissione (39, fig. 168) a montaggio
effettuato non deve risultare deformato.
In caso contrario & necessario spessorare
mediante rosette (40) interposte fra
anelle e albero frizione.

Verificare che il pedale di comando abbia una
corsa 3 vuoto di circa 10 = 15 mm. Ripristinare
tale givoco, se necessario agendo sul dade (C) e
controdado (B) posti all'estremitd anteriore del
tirante di comande (A, fig. 174).

Difetti della frizione

1) Rumorosita percepibile quando si abbassa
il pedale.

Fua essere dovura a:

a) eccessivo giuoco tra mozzo del disco condotto
ed albero scanmalato;

b} superficie di contatto tra cuscinetto reggi-
spinta ¢ leve per disinnesto frizione grippata;

c) leve per disinnesto urtanti contro il disco sup-
porto leve a causa di montaggio non corretto;

d) insufficiente giuoco del pedale frizione;

e) moella di richiamo pedale rotta od eccessi-
vamente debole:

f) cuscinette reggispinta eccessivamente usurato
o scarsamente |ubrificate.

Fig. 173 = Schema di orlentamento di montaggio della
spima elastica per leva dl rinvio disinnesto friziens rife-
rita all'asse X - X,

Peztace Dorigntamence del taglio della spina risperce al senss
F di rotarians).

Fig. 174 - Registrazione della frizione {tracorice vista dal
Bagsn),

A. Tirante dl comands - B, Controdado per il blecoggio
del dado © - €, Dado per |a registrazione della corsa 2 vuoto
del comande irizions - D Molla di richiamg |ews a foreeila.

1) Rumorosita percepibile quando si lascia
il pedale.
Pub essere dovuta a:

a) insufficiente giuoco del pedale frizione;

b) mella di richiamo pedale rotta od eccessi-
vamente debole.

3) La frizione non stacca,

L'inconveniente pud essere dovuto a;
a) eccessivo givoco del pedale frizione;
b) disco condotte della frizione deformato:
c) sporgenze sugli anelli del disco condotte;

d) anelli del disco condotto montati irregolar-
mente, lenti o rocti;

e) morzo del disco condotto eccessivamente for-
zato sull'albero scanalato:

f) albero scanalato non sufficientemente levigato.

4) La frizione slitta.

L'inconveniente pud essere dovuto a:
a) insufficiente ritorno del pedale frizione;
b) meccanismeo disinnesto frizione deformate;
c) molle inneste frizione deboli o rotte;
d) olio o grasso sugli anelli del disco condotto;

e) anelli del disco usurati o bruciati,
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Fig. 175 - Distacco della parte anteriore della trattrice
dal gruppo cambio e riduttori: sono stacl disglenci ]
tubs di mandata (&) ed aspirazions olic (B} dal corpo

distributaore del sollevatore idraulico.

5)

Fig. 176 - Distacco della parte anteriore della trattrice dal
gruppa cambio & riduttaori.
A) tirante dalls Irizione. - B) maolla richiamo pedale, - €} tube
aolio por cilindro del sollevaore idraulico,

BE

La frizione strappa.

L'inconveniente pud essere dovuto a;

olic o grasse sul velane motere, sull'albero
spingidisco e sugli anelli del disco condotto;

anelli lenti sul disco condotto;

forzamente eccessivo del mozzo disco condotta
sull"albero scanalato:

anello spingidisco incrinato o rotto;

Imperfetta regolazione delle leve di disinnesto
frizione,

Fig. 177 - Distacco della parte anteriore della traterice

dal gruppo cambie & riduttor],

DISTACCO DELLA PARTE ANTERIORE

DELLA TRATTRICE DAL GRUPPOD
CAMBIO E RIDUTTORI

Per separare la parte anteriore della tractrice

dal gruppo cambio (fig. 179) e riduttori effettuare

e

sepuentl operazioni:

disgiungere il cavo del fars posteriare dalla
connessione posta sotto il cruscotto;

staccare | tubi dl mandata ed aspirazione clio
dal corpo distributore del sollevatore idrau-
lico (fig. 175);

staccare il cirante della frizione dalla leva
di comando e la relativa molla di richlame
(fig. 176);

collecare sorro il corpo trattrice il cavalletto
ARR 511752, per sostenere [I'avantreno dopo
I'asportazione della parte posteriore, e due
cunei di legno fra I'assale anteriore ed il telaio
per evitare |'oscillazione del motore sul perno
d'incernieramento;

togliere i dadi ¢ le rosette che fissano il corpe
traccrice alla scatola cambio:

staccare il giunto della trasmissione dalla fri-
zione e, dopo avere scostato la parte ante-
riore della trattrice, staccare il seconde giunto;

infilare nell'astuccio per albero presa di forza
l'attrezze A 597004 o un tubo di dimension
adatte e, facendo bilanciare la secatela cambio
sulle  ruote posteriori della trattrice, di-
staccare dalla parte anteriere il gruppo com-
pleto {fig. 177);




GRUPPI RIDUTTORI LATERALI E RUOTE MOTRICI

Distaceco,

Per effettuare il distacco dei gruppi riduttori
laterali e ruote motrici, eseguire le seguenti
aperazioni:

— applicare un cavalletto soto la scatola cambio;

— togliere le ruote motrici e smontare | bracci
e | tiranti del dispositive attacco attrezzi e
Il sectore di traing;

— smontare | cilindrl idraulici per sollevatore
dalle rispettive staffe fissate alle scatole dei
gruppl riduttori laterali;

— togliere | parafanghi;
— searieare 'alle dalle scatole riductori lacerali:

— applicare ad un paranco ogni singola scatola,
I;:;rgliere i dadi che la fissano alla scatola cambio
e sfilarla lentamente per non danneggiare le
filettature dei prigionieri.

Smontaggio dei gruppi riduttori laterali nelle
loro parti (operazione da eseguirsi al
banco).

Per effettuare lo smontaggio di egni singole
gruppo riduttore laterale nelle sue parti pro-
cedere come qui di seguite indicato:

— smantare il coperchie inferiore con |a relativa
guarnizione (fig. 178) e allentare il dado di
arresto tambure freno sull'albero conduttore;

— togliere il coperchio interno alberc ingranaggio
condotto riduttere, la relativa guarnizione e
l'anelle di registro (fig. 181);

Fig. 17%- La parte anteriore dells traterlco & stata sthccata,

Fig. 180 . Gruppo riduttore laterale complets,

Fig. 1T8 . Smontaggio di un gruppo
riduttore nelle sue parti: & state smon-
tato |l coperchio Inferiare,
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Fig. 181 - Smontaggio di un gruppo riduttore nelle sue
parti: & stato tolto || coperchio interno albero ingranaggio

condotto,

— togliere le viti di fissaggio coperchio esterno

albero ingranaggio condotta (fig. 182);
togliere il dado e sfilare il coperchic e ['al-
bero dalla parte esterma, asportande, dal vana
inferiore, l'ingranaggio condotto, |'anella  di
spallamente ed il distanziale:

svitare il dado e rogliere! || tambure freng
dall'albere con ingranaggio conduttore, | se-
mianelli di spallamento e la chiavetta:
rogliere il coperchio ritegno cuscinetto esterno
albero con ingranaggio conduttore (fig. 1B4),
la relativa guarnizione e sfilare I'albero stesso,
complete di cuscinetto dalla parte esterna
(fig. 185) procedendo lentamente per evitare
di danneggiare 'apposita guarnizione di tenuta
posta tra lingranaggio conduttore ed il tam-
buro per freno (fig. 188);

solo in caso di sostituzione, togliere |'anello
di tenuta suddetto dalla scacola:

v

Fig. 182 - Smontaggle di un gruppo riduttore nelle sue
parti: vengono tolte le viti fissaggio coperchio esterno (A)
per sfilare Palbere ingranaggio condotta,

Fig. 183 - Smontaggio di wn gruppo riduttore nelle sus

parti: & stato asportato lingranagpio condotto.

— S8 DCCOrre, estrarre il cuselnetto astafnG P.Er 1=

granaggio condotto con |'estrattore A 537005
(fig. 186).

Ispezioni.

— Conrcrollare la centratura dell’albero con In-

granaggio conduttore;

— controllare |'usura dei vari accoppiamenti, in

base ai dati riporzati in tabella a pag. 89;

— controllare la guarnizione posta nell'interno

dellascatola riduttori laterali (questa guarnizione
puc essere danneggiata durante le smontaggio,
qualora non wvengano osservate le norme);

— esaminare le condizioni dei cuscinerti, delle

dentature degli ingranaggi e delle guarnizioni,

Ll

Fig. 184 - Smontaggio di wn gruppo riduttore nelle sue
partic viene tolte il coperchio [A) ritegno cuscinetto

esterno albero per ingranaggio conduttore.



Montaggio (ved. fig. 188).

— Dopo essersi assicurati che la guarnizione di
tenuta, interposta tra l'ingranaggio conduttore
riduttore ed il tamburc frenoc, sia in ottime
condizioni e correttamente montata sulla sca-
tola, introdurre dall'esterno l'albero con in-
granagglo conduttore completo di cuscinetto
esterno e relative anello elastico di ritegno;

montare || coperchio ritegno cuscinetto esterno
per albero ingranaggio condotto completas di
guarnizione tenuta olio;

montare dall'interno della scatola il cuscinetto
esterno per albero ingranaggio condotto ri-
duttore e infilare |'albero stesse montando,
dall'apertura inferiore, il distanziale, ['ingra-
naggle condotte e l'anello di spallaments;

montare nella sua sede || cuscinetto interno
per albero ingranaggio condotto e bloccarlo
con il relative dado;

montare "anelle di registro (C, fig. 188), la guar-
nizione ed il relativo coperchio dispenendolo
con |'orecchietta orientata verso la parte po-
steriore della trattrice;

montare la guarnizione e relativo coperchio
di spallamento cuscinetto esterno albero con
ingranaggio conduttore (fig. 184);

montare | due semianelli di spallamente tam-
buro frenc e la chiavetta sull’albero con ingra-
naggio conduttore,

calettare sull'albero il tamburo freno, fissan-
dole con |'apposita piastrina di sicurezza e
dado;

Fig. 185 = Smontaggio di wn gruppo riduttore nelle sue
parti: viene sfilato Malbero con Ingranaggio conduttore (Al

Fig- 184 - Smontagglo di un gruppo riduttore: asportazione
del cuscinetto esterno ingranaggio condotbo.

Il riforniments di alic, nell'interno delle scatole

riduttorl laterali, verri effettuato dope 1l lero
— montare quindi la guarnizione ed il coperchio montaggio sulla trattrice; cosl s portra pid
inferiore per seatola riduttori laterali. agevolmente regolare il livello del lubrificante.
GIUOCHI DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA DEGLI ORGANI RIDUTTORI
LATERALI
) ) Limiti di usura
Giuachi di montaggis mm mm
Fra i fianchi dei denci ingranaggi riduttori facerali
a ructe accoppiate 015 = 0,25 0,50
Fra scanalato ingranaggio condotto riduttore e ri-
spettive albero — 0,0 =~ -+ 0,088 0,30
Spessore dell'anello registro cuscinetto interno albera ingranaggio condotto (C, fig. 188) 2.2-1,4-1,6-1,8
(taller. - G.05)
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Fig. 187 - Particolari dei riduttori laterali.
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Fig. 188 - Sezione longitudinale sugli organi della trasmissione posteriore.

B — inelli di registro corons conica e cuscinettl a rulli per diflerenziale.
C  anello di registre per custinetto albero Ingranaggio condotio,




CAMBIO E COPPIA CONICA

Distacco.

Per il distacco della scatola cambio dalla cratc-
trice procedere come qui sotto indicate:

— scaricare l'olio dalla scatola cambio (fig. 190);

— smontare il complessivo sedile asportando
le viti che fissano i supporti al coperchio della
scatola cambio e montare nella stessa posizione
I'atcrezze ARR 217005;

— smontare | bracci del sollevatore:

— togliere |e due molle per pedali freni;

_ Fig. 1% - Smontaggio del cambio, coppla econica e
— distaccare la parte anteriore della ctratrrice differenziale.

dalla parte posteriore come indicato a pag. B6; ¥ WP soarien; ahis;

— asportare le ruote motrici e | gruppi laterali
come indicato a pag. 87,

— trasferire il complessive su un banco per
procedere allo smontaggio (fig. 191).

Smontaggio.

— Smontare il coperchio superiore della scatola
camblo, completo del carpo distributore aolia
per sollevatore idraulico:

— smontare dal coperchio posterlore |'attacco
per puntone sollevatore;

s : Fig- 191 - Smontaggio del gruppo cambia, coppla conica
— smontare || coperchio posteriore completo della e differenziale: il gruppo viene sellevato con il paraneo.

Fig. 189 - Smontaggio del camblo,

l"i:lF-PlI eonica e diferenzisle: & stato

tolto il coperchio posteriore completo,

della presa di forza e relative albero
di rinvia.
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Fig. 191 - Smontaggio del cambio, coppia conica ¢ diffe- Fig. 194 . Smontaggio del cambio: vengono smontati 1"al-

renziale. bero primario ed | relativi ingranaggl.
A  Supporoe laterale corona conica o diferenziale,

presa di forza (fig. 189) e la relativa guarnizione
(prima di esegulre questa operazione innestare
la presa di forza al cambie, a mezzo dell'ap-
posita leva di comando);

— smontare i due supporti laterall (fig. 192) con
relativi spessori di registro corona conica ed
asportare, dal vano posteriore della scatola
cambio, Il gruppe corena conica e differenziale
(fig. 195);

— togliere le spine elastiche (fig. 193) e sfilare
le aste, i naselli e forcelle comando marce:

- — togllere I'ingranaggio innesto presa di forza:
BE

Fig. 193 - Smontaggio del cambio: vangono tolte le spine — smontare il supporte anteriore albero primario,
alastiche per sfilare le aste,

Fig- 195 - Smontaggio del cambio,

coppia conica & differenziale; & stato

agportato il gruppo coromna conica &
differenziale.
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Fig. 1% « Smontaggio del cambio. Fig. .1“ - Smontaggic del cambio: viene tolto "anello
slastica Fitegno Ipgranagglo conduttors presa di forza

B Dado ritegnes albera secondario solFilara skeardars

la relativa guarnizione e sfilare dalla parte
anteriore l'albere stesso asportande nel con-
tempo llingranaggio conduttore della |l e |l
velacich e [l'ingranaggio conduttore della |
e retromarcia (fig. 194),

— smontare il coperchio, la relativa guarnizione,
il dade di ritegno (fig. 196) ed il supporto
per cuscinetto anteriore albero secondario
con relativi spessori di registro pignone co-
nico;

— togliere gli ingranaggi fissi riduttore cambio
sull’albero primario (fig. 197);

— aprire con le pinze A 237011 ['anello elastico )
F - F i 3y Fig. 199 - Smontaggio del eambio; wviens sfilate Palbers
ricegno ingranaggio conduttore presa di forza iecutdsrio

Fig. 197 - Smontaggio del cambio: asportazione degli Fig. M0 - Smontaggio del cambio: viene tolto [asse e
ingranaggi fissl riduttors. I'ingr;n;“lu dulla regromarcia.
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sull'albere  secondario (fig. 198) e, bat-
tendo dalla parte anteriore sull'albere se-
condario  stesso, far uscire 'anello elastico
dalla sua sede;

— sfilare, dalla parte posteriore della scatola
trasmissione, l'albers secondario asportande,
nel contempo, i relativi Ingranaggi cambio,
riduttore e presa di forza (fig. 199):

— smontare |'asse e lingranaggio della retro-
marcia (fig. 200), sfilando I'asse medesimo dalla
parte anteriore della secatela cambio;

— estrarre, se necessario, |'anelle esternc del
cuscinetto posteriore a rulli per albero se-
condario, per mezzo dell’attrezzo A 597004;

— sfilare, se necessario, il perno del pedale co-

mando bloccaggio differenziale ed asportare
la refativa molla e forcella {fig. 210).

Ispezioni degli organi del cambio.

Dopo aver lavate accuratamente le singole
parti occorre:

— esaminare attentamente la scatola cambio in
tutte le sue parti, in modo da assicurarsi che
non esistano incrinature (fig. 202-203);

— esaminare gli ingranaggi: essi non devone
presentare avarie né consumo eccessivo sulle
dentature. Al mentaggie Il giuoco massime
tra i fianchi dei denti non deve superare il
limite di wsura indicato nella tabella a pagina
EEgUEI'IIZE.'

Fig. 101 - Particolari del eamble di velocita,
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Fig. 202 - Scatola cambio (Visza di fiancal, Fig. 203 - Seatola cambio [Vista superiorel,

DATI, GIUOCHI DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA DEGLI ORGANI DEL
CAMBIO E DIFFERENZIALE

Limiti
Dati Givochi di montaggio mm | di wsura
mim
Fra scanalato ingra-
— == naggl conduttori &
relativa albero | 0,010 - E‘lﬂﬁ 3,30
o o a Fra scanalata Ingra- '
naggio mobile ridut-
— == rore cambio ed al-
bere con pignone
canico 0010 = 0,906 .30
. | Fra | fianchi dei
— — denti Ingranaggi del
cambilo 010 - 0,20 0,50
Diametro della sede per rullinl nel
mozze ingranaggi fissi riduttere Fra ingranaggl fissi !
cambio (fig. 206) 103 105 riduttore cambio e
' - | relativa sede per
Diamerra dei rullini 300 - 299 eullini sull'albero
primaric
i 0,030 = 0,083 015
Diametro della sede per rulling sul- (a rullini mentati)
l'albere primario cambio 15,000 ;- 24,987
Diametro sede per rullini sull'ingra- . .
naggio condotwe Il velocita 38,53 - 38,55 Fra ingranaggio con-
= — el dotte Il velocica o
relativa  sede per
. . Y2 . sag
S SR e Sl rullini  sull'albars
s — sgcondarie  cambia
Diamerro sede per rullini sull'albera fa rullini mentac) 0,030 - 0,088 0,15
secondario cambio 32,500 - 37,484 .
Diametro interne boccola per ingra-
naggio retromarcia (3 boccola pian-
tata) 10,040 — 20,073 Fra perno retromar-
ol . =S _ ¢ia e relativa boccola 0,040 = 0,094 0,20
Diametre pernge retromarcia 19.979 - 10,00
95
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(s=gue: dati, givochi di montaggio e limiti di usura degli organi del cambio e differenziale)

) Limiti
Dati Giuochi di montaggio mm di usura
mm |
Traifianchidei deni
. -— — pignone & corona
Conica trasmissions 015 0,40
Spessore  delle  piastrine  registro
alberoc pignone conice A (fig. 204). 0,2-0.541 - — -
. Fra scanalato  pi-
Enone planetario o
ol o= scanalate semialbero
diffarenziale 0.010 -~ 0,104 0,30
| Fraifianchidei denti
pignone planetario
— —_ e satellite differan-
ziale 015 0,40
Spessore degli anelli di rasamente
planecarl differenziale: [
normale 1,475 £ 1,528 — - i
maggiarats mm 0,1 1,575 — 1,628
Spessore delle ralle tforiche per pi-
gnone satellite differenziale 1.4 - 1.6 - - 1
Diametro sede boccofa sul pignone !
: : Fra sede sul pignone
satellice dlﬂfrentulc ) i 21,50 H.'E'_S | satellica  differen-
Diametra no  beccola pignone NS R resv bad |
ESTEr ela pign ki p— 0.0 ge
satellite differenziale f 23.00 - 23,10 cola (incerferenza) 03 0.
— ¥ _| -
Diametre internadella boccola piantata '
nel pignone satellite diferenziale (*) 20,020 = 10,072 Fra boccola e perno
== — = = = - porta satellici diffe- |
Diametro perno porta satelliti diffe- renziale 0,020 - 0,093 0,25
ranziale 20,000 - 19,979 I |
Diametro sede sulla scatola differen-
ziala per perno parra satelliti 19991 - 20,012 Fra sede sulla sea-
- - - tola differenziale e
Diametre perno porta satellici diffe- . pernc porea satelliti | — 0,009 ; 0,033 0.10
renziale 20,000 - 19,979
Diametre sede di scorrimento sul Fra manicotte scor-
manicotto bloccaggio differenziale 50,050 - 50,112 revole  bloccaggio
= — — - —_ differenziile e sede
Diamecro sede di scorrimenta mani- sulla scatola diffe-
cotto sulla scatola diferensiale 50,000 * 49,961 renziale 0,050 - 0,151 0.35
spessare dagli anelli registro corona
conica B (fig. 188) 0.3-0,5-07 _ — —
B g w A farcella bloccaggio
Caratteristiche delle molle: differenziale scatto aste
Lunghezza maolla libara s iy mm 156 mm 24,5
Lunghezza molia sotto carica . | . mm 101 mm 19,5
Carico dl controlle . . | | i kg 336737 kg 11,6-12.8

{*) Dope accurata lisciatura,
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Fig. 204 - Sezions longitudinale sulla trasmissione.

1. Anello flessibile giunto crasmissione. « 2. Ingramaggio conduttere | velocith, - 3. Forcella comande | welocitd ¢ retromarcia. -
4. Leva comande cambia. - 5. Ingranaggio condustare Il e Il velocith, - 4. Ingranaggi fissi riduttore cambla, - 7. Albero ingranaggi
canduttari cambio, - B. Ingranaggio albere comando presa di forza.
presa di form. - 11. Albero ingranaggio condotro presa di forza.
sazellive differanziale. - 14. Albere secondario cen pignone conles, - 15.
mobile riduttore cambio. - 17, Ingranaggio cendecta Il velocita.

- 9. Albero comando presa di forza. - 10, Ingranaggio conduttore

11. Ingranaggio condotto comands presa di form, - 13. Pignane
Ingranaggio conduttors presa di forza sul cambio, - 16, Ingranaggia
- 18. Seatola porte-cuscinetto per albers con pignone conico,

A - Piastrina registro albero pignone conico, - D - Eventuali anelll di registro giuoco assiale sibero primarie.

— le scanalature nel mozze degli ingranaggi

scorrevoli non devono presentare usure ecees-
sive né ammaccature sugli spigoli;

le scanalature dell'albero primarie non deveno
presentare intaccature che possanc ostacolare
il facile scorrimente deghi ingranaggi, Verifi-
care che questi, montati sull'albers, non
abblane un giuoeo, tra i fianchi delle scana-
lature, superiore a quello indicate nei limici
di usura della rabella a pag. 95;

controllare la centratura dell'albero primario
per merzo di un comparatore centesimale,
Qualora si rilevasse eccentricitiy, sari neces-
sario provvedere alla sostituzione dell'albero:

controllare che tra boccola per asse retro-
marcia e relativo asse il giuoco non sia supe-
riore al limite di usura indicate in tabella
2 pag. 95; in caso di mentaggio di una boccola
nuova, procedere alla ripassatura del diametro
interno della boccola stessa con |l lisciatoio a
lame espandibili U 0321 cosi da assicurare il
gluoco di montaggio prescritto:

%

I cuscimetti a sfere ed a rulli devone risultare
in perfette condizioni di scorrevolezza:

le forcelle di comando delle marce devranno
essere controllate per verificare che non siano
deformate o comunque deteriorate:

le aste delle forcelle di comando marce non
deveno presentare tracce d'ingranamento od
usura eccessiva, e non devono essere deterio-
rate negli incavi per le sfere dj bloccaggio;

controllare eventuali distorsioni delle aste a
mezzo di un comparatore centesimale, dopo
averle collocate fra due contropunte;

le sfere di bloccaggio delle aste e le relative
molle di pressione devono trovarsi sempre
in condizioni di perferta efficenza: -

le caratteristiche delle molle per sfere bloc-
caggio aste devono corrispondere al valori

indicati in tabella a pag. %6;

i maselll delle aste non devenc presentare le
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superfici della gola, nella quale lavora Pestre-
mita della leva a mano, deteriorate o con un
giuoeo eccessivo;

— tutte le guarnizioni devono essere sostituite
se riscontrate logore o comunque deteriorate,

Rimontaggio del cambio di velocita.

— Montare il gruppe retromarcia Infilando |"asse,
complete di anello di tenuta, nella relativa
sede della scatola cambio e |'ingranaggio, com-
pleto di boccola, nell'asse stesso (fig. 200);

— montare sulla scatola cambio gli anelli elastici
di fissaggio anello esternc cuscinetto poste-

Fig. 205 - Particolare degli organi di comande del cambio. rlore albero secondario (se smontato) ;
Al Lewy cambio, - B} Settore per leva, - ©) Pernpo guida per ; ) ;
LECTOFR — intredurre  dalla parte posteriore, l'albero

secondario eomplete di anello interno cusci-
netto posteriore a rulli;

— presentare l'ingranaggio conduttore della presa
di forza nel vano della leva di comanda della
presa di forza stessa ed infilarlo nell'albero
secondario;

— montare l'anello elastico di ritegno dell’in-
granaggio conduttore presa di forza sullalbero
secondario !

— montare |'anello elastico di ritegno, gli even-
tuali spessori di registro ed il cuscinetto
posteriore albere primario;

— facendo avanzare |'albero secondario, montare
I'ingranaggio scorrevole riduttore cambio;

— montare nel cuscinetto posteriore albero pri-
mario gli ingranaggi fissi riduttore completi

Fig. 206 - Ingranaggi fissi riduttore (6 fig. 204). di cuscinetto anteriore a sfere e posteriore
A - sede per cuscinecto & dere. - B cuseinetto 3 rullin a rullini (& ﬁE 204);

— mantare sull'albero secondarie I"anello di rasa-

: mente, il gruppe ingranaggi condottl cambio,

completi di cuscinetti a rullini e il relative
anello elastico di ritegno;

— montare sull'albero secondario I'anello di rasa-
Mento per cuscinetto anteriore ed il supporto
anteriore completo di cuscinetto, anelle ela-
stico di ritegno e degli spessori per la regi-
strazione della posiziene del pignone conico
nel confronti della corona:

— controllare |2 posizione assiale del pignone
rispetto alla corena conica e, agendo sugli

spessort A, fig. 204, assicurarsi che i denti
Fig. 207 - Schema di arientamento di montaggio delle sping del pignone coincidane per I'intera lunghezza
elastiche rispetto allasse X - X con quelli della corona (vedere a pag. 101 le

1. Ast blo. - 3. Albe eno. P ;
e e RGOS galie frean _ istruzioni per la registrazione della corona
[Motare 'srientamento del taglio delle spine rispecio alla die

raticne F dello ifarze o dells rotaziens), tﬂ-l‘!lﬁ};
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— fissare |'albere secondario con il relative dade
e montare la guarnizione ed il coperchio per
supporto anteriore albero secondario;

— intredurre dalla parte anteriore, I'albers pri-
mario complete di cuscinetto anteriore e
relative anelle elastico di ritegno e di coperchio
anteriore con relative guarnizioni:

— fare avanzare |'albero primario, calettando
nell'ordine, I'ingranaggio conduttore della |
velocita e retromarcla, e I'ingranaggie condut-
tore della Il e IN velocita:

— facendo ulteriormente avanzare |'albero pri-
mario verse la parte posteriore della scatola
cambio, introdurle nei cuscinetti a sfere e
~ullini degli Ingranaggi fissi riduttore cambio:

— fissare alla scatola trasmissione il coperchio
anteriore albero primario, completo di guarni-
zione tenuta olio;

— calettare nell’estremita posteriore dell'albers
primario 'ingranaggio scorrevele innesto presa
di forza, introducendo nel contempo il codulo
della relativa leva di comando nella gola del-
Vingranaggio;

— assicurarsi che le molle e relative sfere di blac-
caggio comande marce siano regolarmente
alloggiate nefle rispettive sedi:

— montare e aste comando marce complete di
naselli e forcelle, procedendo come qui di
seguito indicato:

— montare nell'alioggiamente di sinistra l'asta e
relativa forcella comando Il e Il velocits
fissandola con la spina elastica di ritegno
(ved. 1 fig. 207);

— montare nell'alloggiamento intermedie "asca
e la rispettiva forcella comande riduttore
delle marce, ed il naselio, fissandoll allasta
con le spine elastiche di ritegno;

— montare nell'alloggiamento di descra ['asta e
la relativa forcella comande | velociti e retro-
marcia, fissandola cen la spina elastica di
ritegno;

— mentare la guarnizione ed il coperchio completo
di supporte e leva comande marce (fig. 205);

— montare le rimanenti parti.

NOTA: Se il giuoco assiale dell'albero
primario risultasse eccessivo & necessario
registrarlo mediante anelli (D, fig. 204).
Tale giuoco dev'essere limitato a 0.4

0.6 mm,

I8 L3 piccola,

P ——

Fig. 208 - Particolar] dgi comanda cambio.

Fig. 209 - Mantaggio della molla del comando bloccaggio
differenziale nall'attrezzo.

A~ Parti dell'attrezze con |2 molis - B - Molla mentam
nell'arcrezza

Fig. 110 - Montaggio della molla del comando bloceaggio
differenziale,

1. Farcelle dell'stirezzo - 2, Molla - 3, Tirance per estrarre |e

forcelle deil’attrezzo - 4. Forcella di comando del Bloccagpio

differenziale - 5. Albero per forcells di comands del bloceaggio,
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DIFFERENZIALE E DISPOSITIVO DI BLOCCAGGIO

Fig. 211 - Differenziale e manicotte di bloccaggio.

Distacco del differenziale e smontaggio.

Per effettuare il distacce del differenziale e
relativo disp-l:us.ili'-.'-l:: di blnccagglﬂ dalla crattrice
& necessario procedere come segue:

— distaccare le ruote motrici e i riduttori laterali
(ved, istruzioni a pag. 87) e proseguire come
indicato nel capitolo smontaggio a pag. 91.

Lo smontaggio del differenziale nelle singole
parti si effectua senza particolarl difficolca,

g f—

Fig. 111 - Estrazione dei cuscinettl a rulll eonici per diffe-
renciale (arorezzo A 537005)
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Ispezione delle parti smontate del differen-
ziale e relativo dispositive di bloccaggio.

Dopo avere effettuate un accurato lavaggio
con petrolio degli organi componenti il differen-
ziale e relative dispositive di bloccaggio accorre:

— esaminare le condizioni degli ingranaggi, assi-
curandosi che i denti non siane eccessiva-
mente usurati © comunque avariati:

— verificare che | cuscinetti a rulli non presenting
danneggiamenti;

— accertare le condizioni delle guarnizioni di
tenuta montate sui supporti del differenziale;

— controllare Il giuoco esistente tra boceole per
pignoni satelliti ed il lore perno (vedere tabella
a pag. #6). Nell'eventualits si riscontrasse un
giuoco superiore al limite di usura Indicato
provvedere alla sostituzione della bocesla ed
alla ripassatura del foro mediante il lisciatolo a
lame espandibili U 031, cosi da assicurare il
givoco di montaggio prescricto:

— riscontrando deterioramentl ed usure ecces-
sive sulle superfici di contatto delle ralle e
degli anelli di rasamente per pignoni satelliti
e planetari, procedere senz'altro alla loro sosti-
tuzione:

— @ mezzo di un comparatore centesimale contral-
lare il giuoco esistente tra ciascun pignone
planetario ed il relativo semialbero (tabella a
pag. ?6); per eseguire questo controllo, inf-
lare sulla estremithd di ciascun semialbero ||
rispettivo pignone planetario e, agendo su di
esso nei due sensi di rotazione, leggere sul
quadrante del comparatere (la cui punta va
messa a contatto con un dente del pignone
planetaric medesimo) il givoco esistente nell’ac-
coppiamento;

— controllare che sulla sede di lavoro della for-
cella comando del dispositive di bloccaggio
differenziale non esistanc tracce di impun-
amento o grippatura;

— controllare che le spine di bloccaggio sianc
ben fissate al rispettivo manicotto e che le
loro estremita siano ben levigate.



Fig. 113 - Particolari del comando bloccaggio differenziale.

Figure DENOMINAZIONE Dt Figure | DENOMIMAZIONE -
i Padale . ] B — Madls R L TR B | 1
F| = Pefno , : i ] w = Albarn e I Do R 3 ]
3 — — Copiglla spactaca . ki L[] | — — Guarnizions =Tl 1 1
i — Sopporde ., : ] i1 ] — == PRbting . , . ]
- | = = Witm s ) I 11 | = — — Rosei pl;n- o ; i
& — — Ropetaa elaseica . ] 13 Manicoro tamplatn : 5 i
T Farcalla ol =, ¥ 1 |

|
Fig. 114 - Particolari del riduttore centrale, difforenziale o sermilalberi.

Bopue DENOHINAZTIONE Dwam Figure DEMOHMINAZIONE Craane.
L Cappia cnniza Ir:.ppun-: 14/53, Gleagnn, Mammano] 1 15 — Farno porta scellse omi A 1
| — Wiz L s e i 4 18 — — Chiagvesa , . , , 1
3 — Wikm 1 17 = Ralla i 1
4 = Oada . , i & 10 Fignone destro plasetaria . | [ 1
1 — Reoaarry 43 arcurerzs a8 s & 1% Idem sénisra © . . . 1
7 — Anello regivera {spessore mm 0,3} £ et 1 m — Angllo resimasio (ipesiore mem 15) | 1

— |dems (spEssore mm 05 ) H s R i = — Idem [spepars mm 1,6) iy ; 1

Idems (Speisora mm '-'-'.?I ! i Manigorn oemplete hln:n;;lu 1

b — Sopporie |, . o g ; 1 pir Cusciaetie a rulli | s 1
z — — Priglonéero . ., . . i sz, g 11 Seminlbore degers . . - . . . i ]
1a = o Dhilda ., i 1] 14 Ichoms whmlseres o . - . oL a e s e 1
1 — e Foawcra &i |.u:-,|r|-u..| B 15 — Gaarsitisnn Rt ; F
12 Sarrals oL i AL 1 14 = Culcinetto 2 slore . . . . i 2
12 Pignose sacellics mmpum ; i 2 7 — — Anallo elasthen . ., i 2
fu == Boccola . i T T 1 18 — Guarsdtishe i I il i
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Rimontaggio del differenziale e del relativo
dispositivo di bloccaggio sulla trattrice.

Le operazioni di rimontaggio del differenziale

Fig. 116 - Registrazione dei freni.

A:| Perna per leva comanda, -« B} Leva comands frens, -
C} Tirante comando frena. - D) Perno par leva comando. -
E] Masero freno,
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Fig. 115 - Parti del differenziale, corona
conlea & manicotto di bloccaggio,

e del relativo dispositive di bloccaggio non presen-
tano particolare difficolta; sard quindl sufficiente
efettuare le operazioni indicate per lo smon-
taggio, procedendo in senso [nverso.

5| tenga presente che il montaggio della molla per
forcella comando bloccaggio differenziale (fig. 210)
si deve effettuare mediante I'attrezzo A 287033
(fig. 209).

La corona conica dovrd accoppiare perfetta-
mente con il pignone relative: durante |"operazione
di montaggio e registrazione di questi due ingra-
naggl eccorrerd proporzionare gli anelli di registro
(B, fig. 188) sotto ogni supporto differenziale
A, fig. 192 al fine di assicurare il giuoco prescritto
in tabella a pag. 96; e di conseguenza la libera
rotazione della corona con assenza di pgiveco
assiale sui cuselmerti.

Per la registrazione del pignene conica rispetto
alla corona, vale quante riportate a pag. 98
& seguenti.




Fig. 217 - Complessivo freni.

Smontaggio.

Per lo smontaggio dei freni, vedere le norme
indicate per l'asportazione gruppi riduttori a
pag. 87. Dovendo smontare | nastri dei freni é
sufficiente:;

— togliere il pernc (A, fig. 216) per leva di
eomando (B) e relative tirante [C);

— smontare || perno per leva (D), il distanziale
e il nastro completo (E).

Ispezioni e rirnuntag_giu dei freni.

lspezionando | nastri frenl & necessario con-
trollare anche l'efficienza e | givochi delle arcico-
lazionl delle leve di rinvio.

S5e i ferodi sl presentana consumati (1,5
~ 2 mm) ¢ necessario procedere alla lore sosti-
tuzione per evitare rigature sui tamburi.

Se i tamburi non offrono una superficie liscia
nella parte dove agiscono i ferodi & necessario
tornirli.

Prima di montare | gruppl riduttori & neces-
sario controllare che non vi siano perdite di lubri-
ficante dalle guarnizioni per supporti semi-alberi
differenziali, in meodo da evitare slittamenti de
feradi sulle puleg_ge,

Per il rimontaggio dei freni & necessario inver-
tire le operazioni effettuate per lo smontaggic.

Registrazione dei freni.

| pedali di comando dei freni hanno inizial-
mente una corsa a vuoto di T0--80 mm, per
riportare, in seguito al consumo delle guarnizioni,

la predetta corsa al valore iniziale, & necessario
operare nel seguente modo:

— svitare i1 dadi per viti di centraggio, posti sotto
la scarola cambio, ed avvitare a fondo le viti;

— svitare di un giro le witi di centraggio e bloc-
carle con i rispettivi dadi;

— estrarre [l perno per leva (A, fig. 216) ed agire
sul forcelling e sul dado, 5i tenga presente che
ad ogni giro del forcelline corrisponde una
variazione di circa 10 mm nella corsa del
pedale.

Fig- 118 - Registrazione corsa a vuoto dei pedali freno.

1. Forcellino per tirante. = 2. Dado di reglscro. = 3, Tirante
di regolazione.
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Fig. 219 . Particolari del comanda a manc del freni.

Fig. 120 - Particolari dei freni e del comando a pedale.
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AVANTRENDO

SCATOLA STERZIO
ASSALE ANTERIORE
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Fig. 111 - Scatola sterzo e avantrano.

(Sistemazione con due ralle, fermate con grani, atcuata & partire
dalla eracerice elaic 10&6374)

Fig. 112 - Sezione sull’avantreno.

Ralla per fusa a snodao



SCATOLA STERZO

Smontaggio.

— Togliere la copiglia e la spina fissaggio pian-
tone di guida al pignone comands settore di
sterzo (A fig. 223);

— staccare la leva comando sterzo;
— smontare la scatola sterzo insieme al relativo

coperchio dal telaic della trattrice.

Collocare la scatela sterze sul banco ed
effetctuare lo smontaggio delle sue parti, proce-
dende come qui di seguite indicato:

— smontare il coperchio e la relativa guarnizione;

— togliere le tre viti di fissagglo settore e sfi-
lare il relative albero dalla scatola;

— togliere |l settore di sterzo;

— smontare il supporto per albero pignone conico
comando sterze e la relativa guarnizione;

— sfilare |a rosetta superiore di registro pignone,
Il pignone stesso e la rosetta inferiore di re-
gistro (B, fig. 224).

sole in caso di sostituzione togliere la
guarnizione di tenuta dalla scatola e la vite di
registro del settore,

Montaggio e registrazione.

Per effettuare il montaggle del gruppo sterzo
eseguire Inversamente le operazioni descritte per

Fig. 111 - Scatala sterzo,

A Fissaggic piantone puida al pignone di comande, B) Tappe
per seatala seerzs. C) Viee e dade di bloccagpio per registro
settore,

lo smontaggio. Lz registrazione della posizione del
pignone si ottiene variande lo spessore delle ron-
delle superiore ed inferiore (B, fig. 224) mentre
la registrazione della posizione del settore si ottiene
agendo sull'apposita vite [A),

Controllo degli organi di sterzo.
Effettuato il montaggio degli organi di sterzo,

cantrallare che le ruoate direttrici siano p-arallele
all'asse longitudinale della traterice.

Fig. 214 - Complessiva sterzo,
A = Wiee registro sattors - B — Roserta superiore ed inferiore reglstro plpnons
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Fig. 115 - Particolari della scatola ¢ volante guida,
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Questa condizione & verificata quando |e leve
ed i tiranti di sterze non siano  deformati.

Mel caso vi sia defermazione in qualcuno dei
predetti particolari & necessario procedere alla
raddrizzatura, sempre che l'operazione da com-
piere non sia tale da pregiudicare |'efficienza e
la sicurezza. Mei casi di dubbia riuscita sostituire
Il particolare interessato,
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Assicurarsi del serraggio delle viti per mor-
settl di fissaggio dei tiranti, che se lente provo-
cano |‘usura del pneumatici oltre alla deforma-
zione dei tiranti.

Una piccola correzione ai finl dell'allineamento
delle ruote direttrici, si pud ottenere riprendendo
Il givoco esistente tra gli incavi sui tiranti ed il
diametro delle viti di serraggio dej morsetti.



Fig. 218 - Parti dell'assale anteriore,

(M. B. Prima di rimontare § coperchi
per mozzi rucoe & necessarkn riempicli di
prasso Joma 3],

L

DATI, GIUOCHI DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA DEGLI ORGANI
DELLO STERZO
Limiti
Dati Giuwochi di montaggio mm |di usura
== - e i
Spessore della rosetta superiore re- 2,4-2.5-7,6-2,7-2 8
gittra pignone comandg sTerzo (toller, L0,05) - - -
Spessare della rosetta inferiore re- 2,2-2,3.2.4-2.5-2.6
gistro pignone comando sterze {taller. —0,05) - == =
E== = = P — |- —
Diametro sede sul supporto per al- |
baro pignone sterze 19,020 - 19,072 Fra sede 5"".' rh""F'
porte e [albers _
—a —— | plgnone  comando 0,020 = 0,305 0.23
Diametro albero pignone sterzo 19,000 — 18,967 cgibe |
Diametro sede per codule albero [
pignone sulla scarala 14016 - 14059 Fra sede sulla sca-
- - = tala e codulo albero 0.016 — 0,086 0,25
pignone
Diametro codulo albero pignone 14,000 -- 13,973
Diametro sede sulla scatola per albaro
sertore comande Lterzo 32035 - 31087
Fra sede sulla sca- :
= — tola ed albero set- i 0,025 — 0,126 0,25
Diametro albero settore comando W ERTI e w00 I r I
sterzo 32,000 — 31,961 |
Traifianchideidenti |
= e settore @ pignone 0.10 !
comando sterzo ' | 0.3
109
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DATI, GIUOCHI DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA DEGLI ORGANI
DELL'ASSALE AMNTERIORE
5 3 | Limiti
Dati Gluochi di montaggio mm dl usura
gt o =S = = ...
| | spessore
Spessori  delle ‘ralle fuso a snodo 4,000 - 3,925 — — mm;mq
Dinmmtro d;“a. ‘::d'.? o hn-::::rla - | Interferenzafrale ri-
ptrll:rt ed Inferjore per fusc a Sl | spettive sed| ed il
Ho0g e , diametre esterna
— — - — - - — delle boccole supe- | — 005+ —0.23 -
Diamatro esterno boccola superiore | riore ed inferjore
! ed inferiore per fuso a snado 35,00 -- 3513 per fuse a snado |
— s - = i el = _|_ = == — | ——
Diametro interno boccola superiore
ed inferiore per fuso a snode (a Fra boccole, supe- |
boccole plancate) 30,020 = 30,072 | riore ad infariare, & |
. . = relative  perns per 0.020 ¢ 0,093 [ 0,30
Diametro perno fuso a snodo 30,000 -~ 29,579 fuse & snodo
Diametre delle sedi per boccole per Interferenza fra le ri-
PEFAS INCErNIEFAMEnts corpo as- | spettive sedi ed il
tale anteriore 29,90 - 29,95 diametra esterno
= = = = | 2 = delleboccoleperper- | __ g - —0,13 =i
Diametro esterno delle boceale per | me incernieramenta
perno incernieraments corpo as- | corpo assale ante-
gile anteriors 30,00 = 30,13 | Flare
§ Diametro interne delle boccole per
pEFNO INCEFAIErAMEntS COFpS  as- [ Fra boccole e perno
sale anteriore (a boccole piantate) 15.020 - 25,072 incernieramento
o — — — - — —- per corpo assale
: : - 0,093 ;
Diametre del perno incernleramento anteriore 0,930 Wty
per corpo assale anceriare 25,000 = 34 979 |
Spessore dell'anello rasamento incer- | | ’I_'r’.'i“::;
nieramento corpo assale antericre Joo - 2,54 —_ —_ 2
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APPLICAZIONI

PRESA DI FORZA
PULEGGIA MOTRICE
SOLLEVATORE IDRAULICO
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Fig. 17 - Saxlane sulla puleggia motrice,

A - Anello di registro posizions albers con pignone conduttere, B Anello di reglstre posizione albaro con pignene condotes,

2

Fig. 118 - Sollevatore idraulico montato su trattrice,
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PRESA DI

FORZIA

Fig. 119 - Comando innesto presa di forza.

Figurs DEMNOHMINAZIONE | Quane. Figure DEMOMINAZIOME Quans

1 Lesa & mana compleca cos fg H i o i ¥

2 = |MBUPRALUFE . . PR i : 1 — = Reseita slasties . . 1

3 — Egidiore completa e A e o | 1 g L_ HMalla . . . ., 1

i e okl ; : ; o B AR 1 #va ripwia | g L e e L e e et 1
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|| gruppo presa di forza (fig. 230) & sistemato Altezza da terra dell'albero presa di

internamente al coperchio posteriore della scatola POy e e B owtnin P mm 614

cambio e pud derivare il comando, mediante mano-
vra di una leva, sia direttamente dall’albero pri-
maric del cambio sia da un ingranaggio fisso sul-
I'albero secondario (fig. 204).

MNel primo caso l'albero della presa di forza
ruota con velocita proporzionale alla velocita del
motore - 560 giri/min con 2200 girl del motore -
nel secondo caso ruocta con velocitd proporzio-
nale alla velocita di avanzamento della trattrice -
4,5 giri per metro di percorso,

Caratteristiche della presa di forza.

Diametro esterno azlbero scanalato presa

di forza . _ . . . . . mm 35
Diametro interno albero scanalato presa

di forza mm 28
Numere dei denti . . . . . . . . &
Senso di rotazione (vista dal lato poste-

riore trattrice) . . . . orario

Smontaggio e rimontaggio della presa di
forza.

Lo smontaggio della presa di forza & stato
descritte a pag. 91 e Il successive rimontaggio
a pag. 102

Fig- 230 - Gruppo presa di forza.
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PULEGGI A MOTRICE

Flg. 212 . Smontagglo della puleggia motrices.

Fig- 211 . Gruppo puleggia motrice,
" “EE B Anelia elastica ritegno CUSCInErto &starno albera tondatta,

La puleggia motrice riceve il moto dall'albero

— Valact o
primario del cambio dj velocitd, tramite un albero Velocits  periferica 4 1400

di rinvio ed una coppla di ingranaggi conici. BRURIN it mreioie o ke ik
L'innesto si ottiene mediante una leva a mano, — Pesa (con lubrificante) . . . g 14,250

situata sul lato sinistro defla trattrice ¢ manaovrabile — Contenuto di olio per la |u-

dal posto di guida, brificazione , , | | .+ kg 0,250

Smontaggio del gruppo uleggia,
Caratteristiche del gruppo puleggia motrice, EE Eruppo pulegg

Per effetctuare lo sMontaggio del gruppo pu-

— Diametro della fascia. . . . mp 210 leggla motrice procedere come qui di seguito
— lLarghezza della fascia . mm 120 indicate;
—Veloeibh o oo, giri/min 1400 — saaricare |'olio attraverso Fapposito tappo;

Fig. 233 - Parti dolig Puleggia motrice,
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— togliere la puleggia;

— togliere dal lato opposto il coperchio e Ia
relativa guarnizione:

— sarvendos| delle pinze A 511701 togliere I'anello
efastico di ritegno e sfilare, battendo dall'in-
z=rne, il pignone conduttore completo di guarni-
mioni di tenuta, anello di registro e cuscinetto;
— togliere il dado e la rosetta fissaggio ingranaggio
conico condotto, sfilare I'ingranagglo, asportare
2 linguetta e sfilare I"anelle di registro pignone;
— sfilare dalla parte opposta il relative albero:
— rimuovere il distanziale ed espellere il cusci-
netto adiacente al pignone conico condotto
2 il distanziale stesso;

— togllere a mezzo delle pinze A 511700 I'anello
Sizstico ritegno cuscinetto esterno albero con-
soteo (A, fig. 232) e sfilare il cuscinetto stesso
Suda parte interna;

— 5000 e necessaria la sua sostituzione, togliere
2 guarnizione per cuscinetto esterno albero
condotto dalla scatola e le due guarnizioni
22l manicotto pignone conduttore:

— togliere |'anello elastico di ritegno e sfilare i
suscinette dal pignone conduttore.

Ispezioni delle parti smontate.

— Verificare le condizieni degli ingranaggi conici
e degli accoppiamenti scanalati;

— controllare che | cuscinetti a sfere siano in
buone condizioni di scorrevolezza:

— verificare che le guarnizioni tenuta clio siano
efficient. .

Rimontaggio e registrazione del gruppo pu-
leggia.

Per effettuare Il rimontaggico nen occcorrenc
particolari avvertenze, essendo sufficiente eseguire,
in ardine inverso, le operazioni descritte per lo
smontaggio,

La registrazione della coppia conica si ottiene
varianda lo spessore dell'anello A (fig. 227), per
il pignone conico conduttore, e dell'anellc B
per il pignone conico condette. |l giuoco pre-
scritto per l'accoppiamento della coppia conica
e di mm 0,12 e tale condizione deve essere
raggiunta variando lo spessore degli anelli di re-
gistro.

DATI, GIUOCHI DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA DEGLI ORGANI DELLA
PRESA DI FORZA E PULEGGIA MOTRICE
Limniti
Dati Giuochi di montaggio mm | di usura
mm
Fra scanalate pigno- |
ne conice condutio- 0,010 = 0,106 0,30
re & reflativo albera
Fral flanchi dei donti
pignafe conico con-
duttore ¢ condotto 0,12 0,40
puleggia
Sswmsor dellfanello registre pignone
conles conduttore comando pu= 1,6-18-2-2,2-2 4 — — —
Euil IA. 'F-Ig_ 11?] {lﬂ”ﬂ'r - ﬂ,u!l-]
spzmseri dell'anelle registro pignone
t=nico condotto comando puleggia 1,6-1,8-2-2.2-1.4 — —_ -
8, fig. 117) (toller. + 0,05)
Fraiflanchi dei den-
ti ingranaggic con-
dotto e conduttore |
comando presa di | 0,10 - 0,20 0,40
forza
= — | ’
Fra scamalato ingra- H
lnl,ul-n e scanalate |
albere  comanda 2.10 - 0,106 | 030
presa di forza |
| — _— = e —_—
Fra scanalate ingra-
naggio condotto ed | — 0,024 - -~ 0,072 | 0,250
| albere preda di forza [
115



SOLLEVATORE

Il sollevatore idraulico & costituito dai seguent|
organi;

1) una pompa ad ingranaggi comandata dall'albera
motore tramite l'ingranaggio intermedio distri-
buziene e.l'ingranaggio comando pompa inie-
Zione;

1) un gruppe distributore, posto sul coperchio
della scatola cambio (fig. 241);

3) due martinelll di sollevamento (fig, 143);

4) tubazioni di collegamento tra pompa, gruppe
distributore, martinelli e serbatoio:

3) un serbatoio clio (fig. 244),

Descrizione della pompa (fig. 235),

La pompa & essenzialmente costituita da:
— un corpo pompa (2):
— un coperchio (1);
— quattro boccole (3);
— due alberini con ingranaggi,

Nella parte posteriore del corpo pompa e sul
piani delle boccole posteriori & ricavato un basso-

’M

IDRAULICO

fondo alla cui periferia & montata una guarnizione
in gomma (9) per la tenuta tra il corpo pompa e ||
coperchio,

All'internc del bassofondo, dal lato aspira-
zione, ¢ alloggiata una piastrina (7) foraea al cen-
tro, attorno alla quale & mentata un'altra guar-
nizione (8) pure in gomma.

Funzionamento della pompa (figg. 235-238).

Durante il funzionamento della pompa, nel basso-
fondo esistente nella parte posteriore del suo
corpo viene a formarsi una certa pressione, eser-
citata dall'olio di mandata attraverso un appesito
passaggio (B), che genera sulle boccole una spinta
tale da mantenere il giuoco laterale tra queste
ultime e gli ingranaggi ad un limite minimo, solo
sufficiente a permettere la |ubrificazione.

La piastrina (7) limita alla zona C la superficie
delle boceole su cul agisce I'olio, In modo che la
spinta risultl centrata (dato che in A esiste una
pressione generata dall'clic di mandata, pressione
che non viene invece a crearsi dal lato aspira-
zione).

Fig. 134 - Particolari della pompa per sollevatore,

1. Coperchio - 2. Corpo pompa - 3, Alberina con ingranagmio conduttare - 4. Albering con ingranaggio condarte -
5-6. Boccole per albering con Ingramaggin “condotce - T-B, Bococola per albering con ingramaggio tonduttorg
¥. Piastrina con guarnizione - 10, Anello elastico TIERgna guarnizione sul coperchio - 11, Guarnizione completa per

coperchio -

13-14. Tappo owuratore corpo pompa - $3-15 Anelli elastic) ritegne tappi otturatari

14, Prastrina di

fopertura tappl otturateri = 17. Guarnizione di tenirta.
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Eg 18 - Pompa par sollevatare idraulico,

L e 2. Corps pompa - 3. Boccole - 4. Tapppi i
s - B Essts preests tappo = &, Molletta di collegaments
S - 7. ®gameing - B, Guarnizione per piastrina - ¥, Guar-
s & seepsy - V0. Guarnitione sul coperchio - 11 Guar.
peeey 3wl coperchio per albering condurone.

U= a=ro passaggio (E). ricavato sulla periferia
@l Bocccle & al centro della piastrina (T), riporta
s somcoto di aspirazione eventuall perdite di
B &3¥s guarnizione della plastrina,

Desmo sistema evita |3 necessita di controllo
® sepasrazione dei givochi laterali, assicura ||

I‘III

=]

Sy I8 - Schema dimostrativo del funzionamento della
pompa.

B m=ew @ pewmsione « B) passaggio per lolie - ) zens delle

S soggetty 1 presmsions esercitaca dall’slio di mandata -

gearmizioni - E) passaggio per Polio eventuaimence crafilato
dalla guarnizione per pisstrina,

L

ricupero automatico delle usure dei piani di con-
tatto delle boceole e degli ingranaggi, mantenendo
cosi costante il rendimento volumetrico della
pompa.

Smontaggio della pompa nei suoi particolari.

Prima di procedere allo smontaggio della pompa,
in caso di difetteso funzionamento dei martinelli di
sollevamento, controllare:

— che ci sia il dovute quantitativo di olio nel
circuito;

— che |'olio sia della qualita prescritta;

— che non cl slano perdite dalle tubazioni.

Per smontare la pompa nei suoi particolari.
eseguire le seguentl operazioni;

— applicare |la pompa ad una morsa dotata di ga-
nasce di piombo ed asportare la linguetta a
disco rimasta nella sua sede sull'alberino;

— togliere le otte viti che fissane Il coperchio

posteriore alla pompa, e asportare il coperchio
51ess50;

Fi'_ 23T - Smontaggio della pompa: estrazione del le boocole
posteriori.
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Fig-138. Emontaggio della pompa; estrazlone dolle boccole
anteriori,

— togliere la guarnizione di tenuta ad anello per
coperchio e ['altra pili piceola, posta interna-
mente alla prima, insieme alla piastrina:

— sfilare i due alberini, insieme alle rispettive
due boccole posteriori {se necessarlo usare
I'estractore illustrato in fig. 237} ed asportare

Fig. 139 - Montaggio dells boccole anteriori della pompa
idraulica,
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— sfilare le due boceole

Fig. 140 - Corrette montaggio delle boccole (Le bocoole
aneeriori e posteriori par albare condotto sono  disposte
seconda il senso di rotaziene dallo stesda],

le due mollette di collegamento; nelle smon-
tare le boccole della pompa, osservare il loro
ordine di montaggio, incidende eventualmente
piccole tacche di riferimento:

— asportare la piastrina dalla parte anteriore

della pompa;

— togliere gli anelli elastici di ritegno ed aspor-

tare | due tappi a disco, posti nella parte ante-
riore della pompa;

anteriori  (agendo
eventualmente con I'estractore |llustrato in
fig. 238B) ed asportare le due mollerte di
collegamento

— s2lo in caso di necessita, togliere dal coperchio

posteriore 'anelle elastico di ritegno ed aspor-
tare la guarnizione di tenuta per alberino
comando pompa ed estrarre dalle loro sed sul
coperchio posteriore i due anellini dj goemma.

Rimontaggio della pompa.

— Montare le boceole anteriori, con relative maol-

lette, sul corpo pompa in modo che il piana
di unione sia orientate come in fig. 23%
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{disporre cioé la boceola dell’alberine condotto
secondo il senso di rotazione dello stesso).

— Maontare |l coperchio posteriore, completo d|
guarnizieni, e fissarle con le otto viti.

— Montare l'alberine Ingranaggio conduttore e :
I'alberine ingranaggic condetta. — Montare, anteriormente alla pompa, | due tappi

— Montare le due boccole posteriori complete a disco facendo attenzione che la parte presen-

di mollette e con il piane di unione arien-
tato come per le boccole anteriori (fig. 240).

tante l'incave, venga montata verso |'interno
e fissarli coi rispettivi anelli elastici di ritegno.
— Montare la guarnizione per coperchio e |a

piastrina con relativa guarnizione dal lato
aspirazione,

— Riattaccare la piastrina sulla parte anteriore

della pompa.

Fig. 241 - Partleolari del rubinetto distributors & del eamando sollevatore ldraulico.
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Fig. 341 - Sezioni sul corpo distributore del sollevatore
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ldraulica
(ved, 9, fig. 241},

Fig. 243 - Sexlone longitudinale del martinelle per sol-
levatore idraulica,

Fig.244- Particolari del serbatoio per sollevators ldraulico,
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DATI, GIUOCHI DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA DEGLI ORGANI
DEL SOLLEVATORE IDRAULICO
- Lirmiti
Dt Gluochi di montaggio mm i usura
mm
| [Hametre sede per pernoc rublnecoo bl
sul corpe distributore (¥, fig. 241) 22,990 = 30,003
Per la libera rotazio- .
T ne del perno nel cor- 0,005 0.05
po distributore {do-
Diametre del perna  rubinetco (4, po. smeriglaturs)
fig. 241) 0,000 - 29,987
R— ___I_ - e e
La wvalvala di pressione devs asgape |
tarata, 3 mezzo degli appositi spes- | I
sori, alla seguente pressione kgiem® #0435 — == —
Caratteristiche della molla per valvola di pressione
Lunghezza molla libera LT i 36
Lunghszza maolla sotte eirico . . rmim oy
Carlce di controlle . . P o SR T ST kg 1519
I |
Spessore degli anelli per taratura val. I
vola di pressione 0,45 - 0,55 = | -_ —
Diamerro interne testa cllindro mar-
tinella (fig. 243) 35.025 - 35,087 Fra diametro inters
no testa cilindro & 0,025 - 0116 0.15
stantuffo martinelio
Diametro dello stantuffa martinello 35,000 = 34,981
Diametro della sede per boccols nel |
supperte albero bracci di solleva- nearlsianda T diis
mente 33,90 - 33.95 mecro esterno boc-
cola & relativa sede !
nel supporto albere | — 0,05 - — 0,23 —
: | bracei  di  sollewas
Diametra esterno boccola per sup- RO
porto albero bracci | 34,00 = 34,13 I
Diametra interno boccola [piantata) [
per supperte albero bracci 30910 — 30,194 Fradiametra interis 5 i
boccole ed albero : [
S — bracci  di solleva- Wi el 1
menes

Diametra albera bracei di solleva-
mento

30,000 -

19,870
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IMPIANTO ELETTRICO

DINAMO
GRUPPO DI REGOLAZIONE

BATTERIA
CANDELE AD INCANDESCENZA

MOTORE DI AVVIAMENTO
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Fig. 24& - Schema delllimpianto sletirlca.

D. Dinamo. - M. Motore avviamento. - Ca. Candele ad incandescenza, - B, Barteria. - Fs. Proietcore sinlstes. - Fd. Proiectore destro, -
Av, Avvisarore acustico, - GR. Gruppo di regolaziong, - W, Yalvele fusibili. - Le. Lampadina segnalazione carica batteria. - Fc, Fanalo
cruscoteo, - €. Commutatare luce o xvldilimento. - A. Commuratere avvismento. - Fp, Fanaling posteriore di positione e catarifrangante,
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DESCRIZIONE DELLE PARTI
FIANTO ELETTRICO

DELL'IM-

La trattrice € dotata di un Impianto elettrico
2 generazione, di avviamento e di illuminazione
fanzionante a2 11 V.
~o schema illustrate dettagliatamente nella
%f 146 comprende quanto segue:
— una dinamo FIAT da 90 W:
— un gruppe di regolazione FIAT A/4 da 90'W;
— wn motore di avviamento FIAT da 1,8 KW:
— wna batreria da 12V - 60 Ah:
— un commutatore luce e avviamento a chiave,
1 guattro posizioni;
= 4N Commutatore avviamento, per inserzione

zzndele ad incandescenza & avviamento motare
2 tre posizionl;

— gue candele ad incandescenza, da 140 'W
clascuna:

— wna lampadina per segnalazione carica batteria
da 3 W,
— un fanale cruscotto con lampadina da 3 W

= Que proietrori anteriori con lampadine a doppio
flamento da 35/35 W per luce abbagliante e
per luce anabbagliante;

— wn fanalino rosso posteriore con lampadina
da 3 W
— un avvisatore acustico (a richiesta);

— wna scatola portafusibili comprendente quattre
valvole di protezione dell'impiante d'illumi-
nazione, una delle quali, la 54/1, & di riserva,

Cammutatore luce e avviamento.

™ corrispondenza di ciascuna delle posizioni

della chiave del commutatore si ha I'inserzione dei
seguenti utilizzatori.

Posiz. 0 30 301 Tutto spento.

Posiz. 1 30-51 301 Commutatore avviamento -
Segnalazione carica batteria,

Posiz. Il 30-51

mentg -

30/1-57-58 Commutatore avvia-

segnalazioné carica batteria - Fanale
cruscotto - Fanaline posteriore - Anabbaglianti,

Posiz. |l 30-51-56 30/1-58 Commutatore avvia-
mento - Segnalazione carica batteria - Fanale
cruscotto - Fanalino posteriore di pesizione e
catarifrangente - Abbaglianti,

Commutatore avviamento.

Il funzionamento del commutatore avviamenta
¢ condizionato alla posizione del commutatore
luce & avviamento.

Posiz. 0 15,54 Riposo.

15/54-19 Candele incandescenza.

Posiz. 2 1554 — 19-80a Candele incandescenza
- Avviamento.

Posiz, 1

Yalvole.

Valvola 30/1 protegge: Proiettore anteriore destro
(abbagliante).

Valvola 302 protegge: Proiettore anteriore sini-
stro (abbagliante),

Valvola 54,2 protegge: Fanale cruscotto - Fanalino
posteriore - Anabbaglianti.

Valvola 54/1 & di riserva e pud essere impiegata
per 'avvisatore acustico,

Sano privi di valvole il clreuite dinamo, I'av-

viamente, le candele ad incandescenza, |a segna-
lazione carica batteria,

DINAMDO

Caratteristiche e descrizione.

e . . ... oo . FIAT R 90-90/12 - 1800
Ecomarione . in derivazione
Sztenza massima continuativa 90w
—orrente massima continuativa

imitazione amperometrica) 6.5 A
Temsione nominale |, ., . . . . 172V

¥eiocitd massima continuativa 4500 giri/min
veacia di attacco (a 20° C) 13001380 giri/min

Fig. 147 - Dinamo FIAT R 90-90 121800 (vista esterna).
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Velocith di raggiungimento della

COFrente massima continua-

tiva (a 12V e 20°C) 1750 - 1900 giri 'min
Retazione (vista dal lato co-

mande) . . . . . e g destra

La dinamo FIAT R 90-90/12- 1800, & un gene-
ratore nel quale la regolazione della tensione e
della corrente erogata & ottenuta da un gruppo
di regolazione separate del tipo FIAT A 4 - 90/12.

La dinamo & sistemata sul late sinistro del
matore ed & comandata dalla stessa cinghia trape-
zoidale che dalla puleggia dell'albere di quest'ul-
tima, porta || moto alla puleggia del ventilatore

La dinamo ha una conformazione esterna com-
pletamente chiusa, senza ventola propria, per cul
la refrigerazione viene effettuata da una corrente
d'aria che il ventilatore porta a contatto della su-
perficie della carcassa, e a mezzo di alette rica-
vate sul supporti anteriore e posteriore (fig. 247).

—— AW e

o~ T

__%; 0 ;_ s 51

&

=

Fig- 148 - Schema elettrico della dinamo
(FIAT R 90-90 12.1800),

L'indotto ruota su due cuscinetti a sfere, di
cui quello posto nel supporto late comands &
bloccato nella sua sede da due dischi fissati me-
diante vitl, mentre l'altro & libero e pud essere
estratio unitamente all'indotto sul quale & bloccare.
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Il morsecrto 51, collegate alla spazzola positiva,
e sltuato sul supporte late collettore dal quale &
isolato; il morsette &7 dell'eccitazione, & invece
fissato alla earcassa, esso pure con opportuno isola-
mento, e si trova vicino al morsetto precedente.
L'altra estremitd dell'avvolgimento induttare e
la spazzola negativa seno a massa (fig. 248).

Smontaggio della dinamo.

Lo smentaggio della diname nen presenta
alcuna difficolta e verra effettuato per ispezionare
P'avvolgimento induttore (eccitazione) ['indotto,
il collettore, le spazzole o per eseguire il con-
trollo e la lubrificazione dei cuscinetti,

La delicatezza degli avvolgimenti electrici esige
che I'ispezione venga effettuata in un locale chiuse,
privo di aria umida o satura di polvere, affinché
I'efficienza del rivestimento isolante e la superficie
del collettore non wvengano danneggiate, con
grave pregiudizio per la durata e il funzionamento
del generatore.

Svitati | dadi dei due tiranti che atcraversano
la diname nelle caviti interpolari e serrano contro
la carcassa i supporti anteriori e posteriori, si
puo senz'altro procedere alla scomposizione del
generatore nelle quattro parti principali che lo
costituiscono (fig. 249):

— complessivo supporto late collettore:
— complessive indotto;
— complessive supporto late comando:
— complessive carcassa

Per evitare 'urto delle spazzole contro I'anells
esterno del cuscinetto, prima di estrarre comple-
tamente |l supporto dal collettore, & necessario

sollevarle e fermarle sul fianco con le proprie
mollette premi-spazzole (fig. 250),

Fig. 249 - Parti della dinamo.
FIAT R $0-90 12-1800,




Fig. 150 - Complessive supporto lato collettore con le
spazzole fermate dalle mollette puntate sui fianchi.

Ispezione delle parti smontate della dinamo.

Qualora la dinameo sia stata smontata a seguito
di difetreso fumzionamento, occorre controllare
con melta cura le singole parti, eseguendo prove
di carattere elettrico e meccanico, per ricercare
ed eliminare | difetti.

Contralla dell'indotto.

La dinamo pud presentare |l difetto del rapido
consumo  delle spazzole e del dannegglamento
del collettore; in tal caso [|'inconveniente, che
pud anche non rilevarsi direttamente nell'eser-
cizio, se non fino a quando non si verifica |a ces-
sazione del funzionamento per usura totale delle
spazzole, puo essere dovuto a;

a) lamelle del collettore mosse per insufficiente
TEnuUta meccanica,

b) qualith inadatta delle spazzale:

€] avvolgimente indotte In corto circuito, a
massa, od interrotto,

L'anomalia di cui al punto a) pud essere dovura
a centrifugazione delle lamelle del collettore,
oppure ad avaria degli anelli conicl isolanti.
Le lamelle, aventi (nsufficiente tenuta, sotto
I'azione della forza centrifuga e dei cicli di ri-
scaldamento e raffreddamento del collettore, spor-
gone dalla superficle dl questo, causanda la fre-
satura delle spazzole per irregolare contatto.

Tale difetto pud essere riscontrate ponendo

I'indotte su due blocchi a W, sistemati su un
piano di paragone ed avvicinande la punta di
un comparatore sui bordi della iuperﬂ:ia del
collettore; ruotando lentamente l'indotto, se le
lamelle non si sono mosse, |'eccentricita non deve
risultare superiore a 0,01 mm (fig. 251).

L'anomalia di cwi al punto b) pud determinare
iwn'alterazione delld commutazione, con uni con-
seguente wsura delle spazzole e del collettore,
per cui & richiesto |'impiego delle spazzole ori-
ginali fornite dalla-FIAT - Sezione Ricambi,

L'anomalia di cui al punto c), nei casi pid
gravi, pud essere rilevata indipendentemente dallo
smontaggio della dinamo, In quanto si ripercuote
sul circuite di regolazione della ricarica dell'im-
piante della traterice.

In ogni caso il controllo si effettua ricorrendo
ad un apparecchio ad alta frequenza per la ricerca
delle spire in corto circuito e ad upa |lamella che
segnala, quando viene attratea, la presenza d
spire cortocircuitate (fig. 152).

Appogglando sull’escremitd delle famelle del
collettore la manopela a duplice contatto (fig. 253)
¢ possibile rilevare, per mezzo dell’'amperometro
del banco, | punti dove il circuite & interrotto,
Tali punti corrispondono a quelli ove il valore
indicate dallo strumento & zero.

Fig. 151 - Controllo dell’sccontricita del colloftere me-
diante comparatore.
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Fig. 151 - Verifica dell'indotto dinamo siill'apparecchio
prova Indotti con una lamelia,

N. B. - E sconsigliabile riparare I'indotte, pro-
cedendo alla sostituzione dell'elemento o
degli element; cortocircuitati, o interrotti
Oppure a massa, in quanto |"operazione
richiede mezzi adeguati e se non riuscisse
alla perfezione potrebbe compromettere
Pefficienza del gruppo di regolazione,

Einvece possibile effectuare la tornitura del cal-
lectore dell'indetto (fig. 254) ove pers si adetting
particolarl accorgimenti per evitare che I'eccen-
tricitd non risulti superiore 2 0,01 mm, e I"'ope-
razione non sia effettuata a seguito del difetto di
cul al punto a) (pag. 127). Questa aperazione
deve essere seguita sempre dall'abbassamento
dell'isolante (mica) per circa 1 mm dalla super-
ficie tornita, da praticarsi a mezzo di un seghetto
(fig. 235) per tutta la lunghezza e lo spessore del-
I'isolante.

Fig. 153 - Verifica dell'indotts con manopola a duplice
contatia,
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Fig, 254 - Tornitura dell'indoteo,

AVYERTENZA - Per rilevare la misura della
resistenza dell'indotto, saldare con lo
stagno due spezzoni di conduttore sulle
testate esterne di due lamelle del collet-
tore sfasate di 180°. Applicare a detti
spezzoni la tensione di 2 1.5 ¥ e misu-
rare con precisione questo valore e la
corrente assorbita; il loro rapporto
volt : ampére deve risultare prossimo
a 0,31 + 0,00 Ohm a 20-C.

Controllo del supporte lato collettore.

In questo supporte sone alloggiati il cuscinerco
bloccato sull'alberine dell'indotto, |e spazzole e |l
morsetto 51.

Verificare la scorrevolezza del cuscinetto ed

ingrassario con grasso FIAT A1 L in quanticy
adeguata.

Fig. 155 - Abbassamento dell’isolante del collsttore me-
diante un seghetto,



Verificare che il giuoco delle spazzole rispetto
al porta spazzola sia entro le tolleranze di seguite
indicate:
— glugco trasversale . 0,07 0,27 mm
— gluoco longitudinale . . . 0,15 = 0,35 mm

mentre la pressione esercitata dalle molle
sulle spa.zzule deve essere compresa tra kg 0,6 =

- 0,1.

Controlle dell'avvolgimento induttore (ecci-
tazione).

Con l'ispezione dell'interno della carcassa dove &
sistemato 'induttore si pud dedurre se esso &
bene isolato e se |l collegamento di massa & per-
fetto.

In ecase si riscontrine dannegglamenti dell'av-
volgimento provvedere senz'altro alla ‘sua sostitu-
zione con un hnhinaggiu nriginale, rimovenda il
ribattino che fissa 'estremitd di massa alla carcassa
mediante fresatura della testa.

E sconsigliabile procedere all'allestimento di-
rette del bebinaggio induttere data la comples-
sita dell'operazicne.

Prima del montaggio & necessario riscaldare
sui 50°C il nuove avvolgimento, alle scopo di
facilitarne ['adattamento sotto le masse polari e
per non dovere esercitare uno sforzo eccessive
per il serraggio a fondo delle viti di fissaggio di
queste ultime.

A montaggie ultimato, controllare che 1l dia-
metro interno delle masse polari, sulla mezzeria
delle espansioni, sla di mm 58,91 - 59,08, valori
che non possono essere superatj affinche il traferro
resti quello iniziale.

In caso contrario bisogna rivedere || montaggio
e in nessun caso si deve procedere ad un‘alesatura
delle espansioni polarl,

Il controlle dell’avveolgimento di eccitazione si
pud effettuare sia a dinamo completa, misurando la
resistenza fra il morsette &7 e la massa, sia sem-
plicemente con |'avm|gimehtu montato o smon-
tato dalla carcassa. La misura va effertuata colle-
gando il terminale <+ (positivo) di una batteria da
24 ¥ del banco al morsette &7 e il terminale —
(negative) a massa insieme alla carcassa; mediante
gll apparecchi del banco misurare esattamente la
tensione in wvolt e la corrente in ampére, divi-
dere i valori e controllare che a20° C il rapporto
sia prossimo a 6,4 + 0,2 Ohm.

Supporto lato comando.

Cantrallare ['efficienza della guarnizione per
la tenuta del grasso e la scorrevolezza del cuscl-
netto.

Lubrificare quest’ultime con grasso FIAT A11L.

AVVERTENZE - Qualunque sia la ripara-
zione o sostituzione effettuata, prima
del montaggio si deve procedere alle
operazioni seguenti:

1) soffiatura delle varie parti dalla polvere,
in specie di quelle del carbone delle spaz-
zole; e

1) pulitura, con panno asciutto, dei porta
spazzole e del deposito di grasso misto
a polvere di carbone;

3) pulitura con panno asciutto della super-
ficie del collettore, eliminando gli even-
tuali depositi di polvere di carbone delle
spazzole fra le lamelle. Si raccomanda
di non impiegare tele o carte smeriglio
di qualsiasi genere, né panni sporchi di
grasso o imbevuti di benzina, solventi ecc.;

4) controllare i giuochi delle spazzole nei
portaspazzole la pressione delle molle e
ingrassare inoltre i cuscinetti con grasso
FIAT A 11 L.

Montaggio della dinama.

Disporre sull'indotte il supporto lato collet-
tore con le spazzole fermate sui fianchi dalle molle
(fig. 250); abbassare le spazrzole e Introdurre il
tutzo nella carcassa della diname, curando che la
tacca di riferimento di guest'ultima coincida con
I'apposito incavo del supporto.

Applicare sull'altra estremith della carcassa il
supperto lato comande completo di cuseinetto,
avendo cura di far coincidere i riferimenti analo-
gamente a quanto fatte per |l supporto suddetto,
ed infilare | tiranti e le rosette, bloccande Infine
i dadi relativi.

Prove e controlli sul banco a dinamo montata.

Dopo aver riparato la diname & necessario
sottoporia ad una serie di prove atte a verificarne
I"efficienza.

A tale scopo & opportuno disporre di un
banco prova attrezzato con strumenti efficienti e
periodicamente controllati, di un motore elet-
trico di trascinamento del quale si possa variare
la welocita con fine gradualita, di batterie cariche

a fondo e di un reostato,

Le prove da effettuare a dwmamo<ompletamente
montata sono le seguenti:

— funzionamento della dinamo come motore;

— rilieve della caratteristica di erogazione a
tensione costante;

— prova di riscaldamento,
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Fig. 156 - Schema dei collogamenti eleterici per la prova
di funzionamante della dinamao come motore,

D. Dirame FIAT R 90-90 12, - V. Voiltmetro 15 ¥ fando scals. -

A, Amperometrs 10 A fondo scafa. - R, Beostato ® piastre, par-

taca 100 A, resistenza variabile 0,2 =20 £), - B. Barceris capace
di fornire 12V ot una scarica di 5 AL

Prova di funzionamente della diname come
motore,

Questa & |a prova pil semplice per una verifiea
generale del regolare funzionamento della dinamo,
ed & possibile data la riversibilita delle macchine
elettriche di funzionare sia come motore che
come generatore,

Fissata la dinamo sul banco prova, si deve realiz-
zare lo schema elettrico rappresentato in fig, 156,
collegando i morsetti 87 e 51 della diname tra
di loro ed inserendo tutto il reostato R fra queste
ultime morsette e il positive della batteria che
deve avere il negative a massa. A massa deve tro-
varsi anche la carcassa della dinamo.

Alimentata la dinamo come motore funzio-
nante a 12 V, controllare, mediante un tachimetro
applicate sull'alberino dell'indotto, che 2 1200 +
£ 100 giri min il wvoltmetro del banco segni
12¥ e corrispondentemente I'amperometro segni
un assorbimento di corrente di 4,8 0,2 A,

NOTA: E indispensabile, collegando il mor-
setto 67 al 51 della dinamo, che questa
sia protetta da un reostato, il quale
dovra risultare tutto inserite all'inizio
della prova,

Rilievo della caratteristica di erogazione a
tensione costante 12V,

Questa prova ha lo scopo di accertare se |
valorl della corrente prodotta dalla dinamo fun-
zionante da generatore ad un determinate numero
di giri, per il valore costante della tensione di
11V, siano compresi nella zona tratreggiata dal
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Fig. 257 - Schema dei collegamaenti elettrici per il Filiave
della caratteristica di erogazione Ampbre-Giri g tensione
COStANEE.

D, Dinamo FIAT B 2090 12, - ¥. Yoltmeers 15 Y fando scala. -
A. Amparametro 10 A& fondo sl - R, Reostato di carico. por-
tard 100 A, resistenza variabile 0,2 - 2003

diagramma della figura 258, in cul sull’asse oriz-
zontale sono riportaci | giri ‘'min e sull'asse verti-
cale la corrente corrispondente,

Per effectuare tale controllo & necessario:
disporre la dinamo sul banco prova, collegarla
ad un motore elettrice di trascinamento, mediante
un glunto, e realizzare lo schema elettrico ripor-
tato in fig. 257.

Come gia detto, é indispensabile che il motare
electrico di trascinamente abbia la possibilita di
variare pradualmente la sua velocith entro un
amplo intervalle di giri al minuto,

Collegati i morsetti &7 e 51 della dinamo al
reostato, avente |'altro estreme a massa e collegara
a massa anche la carcassa della dinamo, avviare
il motore di trascinamente fino a raggiungere i
4000 giri 'min. Tale regime deve essere mantenuts
per 15 minuti, facendo In mode che la dinamo
eroghi su una resistenza, una corrente di 6,5 + 0,25A
alla tensione di 14V fino a portarsi alla tem-
peratura di prova. Fermare quindi la diname.

Staccare il collegamento col reostate e far
ruotare la dinamo fino a leggere sul tachimerre del
banco la velocitd a eul corrisponde sul voltmerre
la tensione di 12 V. |l numero di girl letto
€ quello in cul ha inizio |a erogazione e deve cor-
rispendere sul diagramma di fig. 258, ad un punto
sitato sull’asse orizzontale compreso nell'inter-
tervalle tra 1320 - 1440,

NOTA: la prova corrisponde ad una condi-
zione gravosa per la dinamo per cui le
letture dei valori vanno fatte entro breve
tempo.
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=ermmare |2 dinamo, inserire il regstate di carico,
@2 pewarla nuovamente fine a portarla alla ve-
wess maszima di 2100 giri ‘'min; mantenendo co-
manee L tensione 12V per mezzo del reostato,
wgpere || valore della corrente sull’'amperometro.
aee muare 12 prova diminuende di 50 In 50 circa
¥ mamero cel girl, tenendo costante la tensione:
sppere gl 2ltri valori della corrente e tracciare
o a curva dei walori rilevati al variare dei

ey e
spiori di detta curva dovranno risultare
Wi ooz tratteggiata del diagramma della fig. 258.

Frowz di riscaldamento.

westiz prova serve a controllare che il swrri-
scisamento della carcassa non superi | 50°C e
e ze! collettore | 110* €, condizione indi-
spessadile per |l buon funzionamente e per Ia
semservazions degll isolanti impiegati.

b D

W l

3 prova gdev essere compiuta a velocita supe-
swre & quellz di regime e precisamente per 45
st 2 4000 giri min, facendo assorbire tutea
B ooerente di 65 L 025 A prodocta dalla
Ssamo 2 14Y, da un reostato.

-3 Semamo va farta funzionare sul bance prova
propric gruppo di regolazione (fig. 159),
pEcsess o schema rappresentato in fig, 260,

F-||:. i5% - Dinamo col proprio gruppo di regolazions sul
banco prova.

AVVERTENZA IMPORTANTE - In ogni caso
& per qualsiasi prova il morsetto 51 della
dinamo deve essere collegato al morsetto
51 del gruppo di regolazione; cid vale
anche per il morsetto 67 della dinamo,
che deve essere collegato sempre al mor-
setto &7 del gruppo.

Il gruppe di regolazione nella prova
deve essere disposto verticalmente con i
maorsetti verso il basso, nello stesso mode
come & disposto sulla trattrice, inoltre
isolato all’appoggio.

: i bl

-

I'-|=, 280 - Schama dei collegamenti eletcrici per la prova
di rillove del riscaldamento della dinamo,

D, Dinama FIAT B 90900121800, - GR,. Gri ppe di regolasione

AL - Y. Yoltmetro 15V fondo scala, - &, Amperometro

10 & fands scaln. - R, Reastato portata 100 A, resiscenta varia-
bile 0,3 = 0L
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TABELLA RIASSUNTIVA DEI DATI RIGUARDANTI LA DINAMO TIPO FIAT R90-9012-1800

Velocith massima continuativa

Welocita di attacce (a 200 C)

Eccentricith max. lameglle del collettors

Pressione delle molle sulle spazzole

Giveco longitudinale spazzole nel porta-spazzole
Diamerra interng dells masse polar|
Resistenza avvolgimento induttere {3 20¢ C)

Resistenza avvolgiments indotto (3 200 C)

Velocith di raggiungiments della max. corrente (a 12V & 200 C)

Givoco trasversale delle spazzele nel porta-spazrele

DATI YVALORI
Potenza massima continuativa W o0
Tensiane hominale ¥ 12
Corrente massima continuativa {limicazione am perometrica) A &5
Rotatiane (vista dal late comando) destra

giri 'min 4500
giri min 1300 - 1380
giri ' min 1750 - 1900
mm 0,0
Kg 0407
mm 0,07 = 0,27
mm 0,15 | 0,35
mm 58,91 — 59,08
Ohm &4 - 0,2
Ohm 0,31 - 001

GRUPPO DI

Caratteristiche e descrizione.

Tipa. . . . . ... ... FIAT Ad4-90/12
Tensione di regolazione a
meta carico (3,25 - 0,25 A)

su batteria 15 + 0,3Y
Corrente di limitazione su

batteria i S 6,5 + 0,25 A
Tensione di chiusura con-

tacti interruttors di

minima {a 25° + 10 C) 12,6 :02 V¥
Corrente di ritorno . mon superiore a 8,5 A
Resistenza di regolazione . 105+3 0

Il gruppo di regolazione A /4 - 90/12 comprende
tre elementi distinti: il regofatere di tensione, il
limitatore di corrente & I'interruttore di minima.

Questi elementi, dal corpo a forma di U,
portano incermierata su una estremitd un'incora
recante il contatto mobile, méntre, fissata sullalera
estremitd, portanc una linguetta terminante con
un contatto fisso,

Per il regolatore di tensione e il limitatore di
corrente |e linguette sono montate su uno stesso
supporto e portano il contatto fisso In posiziene
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REGOLAZIONE

Fig. 161 - Gruppo di regolazione tipo A& 4-90 12 [vista earernal.

superiore rispetto a quello mobile posto sull'dn-
cora (fig. 262); per l'interruttore di minima fa lin-
guetta fa corpo a sé e porta il contatro fisso in po-
sizlone inferiore rispetto a quelle mobile (fig. 263).

Le ancore sono munite di molle a lamina per
regolare il carico al valore stabilito, regolazione




-
=

Fig. 143 - Regolatore di tensione e limitators di corrente
del gruppo tipo & 49011,

1. Malla a cerniera (himetallica per il regofatcre di ensione}, =
1. Ancara, - 3, Corps, - 4, Molla di regolazione, - 5, Linguecta
4l wracurs, - &, Resistenzs di regelatione. - 7. Baaamento. -
B. Linguetma supporto contaito fisss, - 9. Eipar'l!.iljﬂt dil Fuelea,

che viene eseguita efferttuande la deformazione
delle apposite linguette di taratura sulle quali
gueste molle sono appoggiate,

Gli elementi sono fissati al basamento per
merzo delle estremita filettate dei nuclei, sui
quali si trovano le bobine cosi composte:

— sul regolatore di tensione: due bobine di filo
sottile, una a melte spire collegata in deri-
vazione sulla dinamo ¢ Falera di minor numero
di spire {avvolgimento acceleratore), collegata
in derivazione sull’eccitazione della dinamo;

— sl limitatore di corrente; wuna bobina di filo
grosso d| poche spire in serie sul circuito di
carica della dinamo:

— sull'interruttore di minima: due babine di cul
una di poche spire di filo grosso in serie sul
circuito carica dinamo e l‘altra di file sottile,
a molte spire, in derivazione sulla dinamo

(fig. 268).

Al gruppo fanno capo tre morsetti, contras-
gnati da numeri stampiglia:i cud| {ﬂpaer{hi:;:-
fig. 161) e corrispondenti rispettivamente: |

L

fi
/| 51 al collegamento con il morsetto positive
della dinameo,

il &T al cnllegamentﬂ can 'eccicazione della
dinamo;

il 30 al collegamente con [limpiante di
utilizzazione (fanall, batteria, ecc.).

sotto il basamento si trova la resistenza di
regolazione, che & fissata da dadi avvitati sulle
sstremitd filettate dei nuclei del regolatore di
tensione e del limitatore dl corrente (fig. 264).

—

ket

Fig. 263 - Interruttore di minima del gruppo A 4-90/12,

1. Medla g carniera (in bimetalio), - 2, Ancara. = 3. Corpa, - 4. Malla

di regolazione, - 5. Linguetta di taratura. - 6. Arresto dncers. -

T. Basamento. - 8. Linguetta supporto centatts fisso, - 9. Espan-
sione dal nucles,

Funzionamentao,

Alle basse velocitd di funzionamento della
dinamo, le ancore del tre elementi costituenti
il gruppo di regelazione sono a riposo, non es-
sendo sufficiente 'azione magnetica sviluppata
dalle correnti che percorrone le bobine, ad at-
trarle, vincende la resistenza delle molle di
richiamo,

Mella posizione di riposo, i contatti mobili
sulle dncore del regolatore di tensione ¢ del
limitatore di corrente rimangono avvicinati a
quelli fissi, mentre quelli dell'interruttore di
minima sono allontanati (fig. 268).

Fig. 264 - Vista inferiore del gruppo di regofazione tipo
A d4-590 12,
1. Dade di fissaggio interruttore di minimma, - 2. Dado di fissaggio
del limitatore di corrente. - 3. Dado di fissaggio del regolatore di
tensione. - 4. Resistenza di regolazione, - 5. Saldatura sul basa-
mente dell'avvolgimento in derivazione interrutcore 41 mindma
od avvelgimenta regalatore di tendione.
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Fig. 285 - Gruppo di regolazione tipo A& 4-90 12 [vista poste-
rigre).
1. Cavo dell'avvolgimento in derivazione interrutcore di mi-
nima. - L. Cavo dell'avvelgimento in derivazione regolacore di
tanslone. - 3. Capo dell'avvolgimento serie limitatore di corrente,
- d. Cavo swvalgirmento serfe [neerruteore di minima, - 5. Cavo
i collegaments bobine avvolgimento serie limitatore §i corrents
@ Interruttore di minima, - &. Cave in derivazione interruttore
di minima; - T, Cave awvolgimente acceleratore,

L'aumento della velocitd della dinamo porta
ad un aumento della tensione da essa fornica,
quindi anche della corrente che percorre gli
avvolgimentl in derivazione del regolatore di
tensione e dell'interruttore di minima, corrente

Fig. 164 - Gruppo di regolazione A 4-90 12 ({vissa lato regela-
tore di tensionz}
1. Ancora porta contacte mabile interructors di minira, - 2, Sup-
parto conlatto fisso, « 3. Mells di regolazions, - 4. Linguetza d
taratura, - §. Ancora porta contatte mobile |imitstere di cors
rante. - &. Supporte dontatto fisse, - 7. Molla di regolatione. -
8, Linguetta di taratura. - 9. Ancora porta contatto mobile rege-
latore di tensione, - 10, Supporte contatte fisse, - 11, Maolla di
regolazione, - 12, Llaguetta di caratura.
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Fig. 267 - Gruppo di regolazione tipo A 490 12 (¥ista ante-
riore).
1. Morsetto 51. - 1. Morsetto 67, - 3, Marsetio 30, - 4, Masss, -
5. REE-D': tare di Lepsione, - &, Lirnitacare di earrence. = 7. Inter-
runttore di minima.

che ha l'effetto di esercitare sulle incore una
forza attrattiva sempre maggiore,

Ad un regime determinate questa forza prevale
sulla molla di richiame dell'incora dell'interrut-
tore di minima, attrae |'incora e si chiudono
| contacti. Da questo memente la corrente pro-
dotta dalla dinamo, e uscente dal moarsetto 51.
percorre gli avvelgimenti in serie del limitatore
di corrente e dell'interruttore di minima e giunge
attraverso il morsetto 30 agli utilizzatori (batteria,
fanall, ecc.).

Se, dopo la chiusura dell'interruttore di minima,
la tensione della dinamo continua a crescere, |l
flusso magnetico prodotto dalle bobine del rego-
latore di tensione, attrae verso il nucleo 'incora,
si distaccano | contatti e s viene cosl a determi-
nare uma variazione nel circuite della corrente
di eccitazione.

Quest’ultima infatti & obbligata a passare dal
morsetto 51 al 67 attraverso la resistenza In deri-
vazione posta su questi morsetti (fig. 269), subendo
una notevole diminuzione, che porta come
conseguenza ad un abbassamento della tensione
della diname e quindi alla chiusura dei contacti del
repolatore di tensione,

Il ciclo, che si ripete con rapidita molte volte,
rende insensibili le variazioni di tensione rispetto
al limiti di taratura, mediante una serie di aperture
e chiusure dei contatti che portanc la corrente
di eccitazione a passare o ad escludere la resi-
stenza di regolazione,



Fig. 188 - Schema elettrico del gruppo di rego-
lazions tipe & 4-9013,
Passaggio della corrente di eccitazion® dinamo alle
basze welocitd a contatti dell'interruttare di minima
ARCGra i\pﬂl‘[l.

Begolarore Limirarore
di teniiconi di cardefte

Ragolitare LimitaEeda Intwrputiore
di senakane di ecerranis @i minima

- - -

InEdr FutlSra
di minima

Fig. 4% - Schema elettrico del gruppo di rego-

lazgione tipo A 49011,
Percorss della corrente negli aveolgimenti in serie
sul circuine della dinamo (indicati a tratio grosss),
dopo la chiusura dei contatti dell'interruttore  di
minima. Pxisaggio della esrrente di sccitazions dinamo

Fig. 170 - Schema elettrico del gruppo di rego-
lazione tipo & 49011,

Fassaggic di corrente negli avwolgimencl in serie
ful tircbito dinamo [indicati a tratto grosso), dopo
Iy chivsura dei coneatti dell'interruttore di minima.
Passagpio dolla corrente di eccitazione dinamo ae-
rraverso la resistencs di regodazione & contatlli del
limitatere ol corrente aperci

pttraversa |3 resistenza di regolaziene all’apertura
dei contarti del regolatore di tensione.

Regadicare Limicaimre IritEr Fuliese
dl eansiane di correnie di mimims

:—ﬂl-

Al
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Fig. 17 - Caratteristica di regolazione del gruppe tipe
AA-2012 In V-A su batteria, in amblente a 50 + I C.

Ad aumentare l'accelerazione di apertura o
di chiusura dell'incora e conseguentemente a
ridurre gli scarti di tensione, contribuisce Ila
presenza dell'avvolgimento « acceleratore » che
rafforza o riduce l'azione che si esereita su questa.

Infatei. all’apertura del contatti, |'extra ten-
sione dovuta all'autoc-induzione dell’eccitazione
della dinamo, provoca l'inversione del senso della
corrente e quindi una forza contromagnetomo-
trice che riduce |"attrazione magnetica sull"incora,
favorendone il rilascie. Analogo effetto, ma di
senso opposto, si produce quando | contatti si
chivdong,

L'effecto dell’avvelgimente acceleratore & fa-
vorevole anche per la buona conservazione della
batteria, che non potrebbe seguire le escursioni
di tensione della dinamo, specie quelle minime che
sono al di sotto della sua tensione e che richie-
derebbero l'intervento dell'interruttere di minima,
ad ognl ritorno di corrente sulla dinamo.

Qualera l'asserbimente degli utilizzatori superi
un dato limite, alla diname viene richiesta una
forte erogazione di corrente. Con tale corrente
la forza aterattiva sull'dncora del limitatore rag-
giunge un aumento tale da riuscire ad aterarre
I"dncora stessa, vincendo la reazione delle molle;
| contatti si aprone e la corrente di eccitazione
della dinamo viene a circolare attraverso la resi-
stenza di regolazione, in modo analoge a quante
si & detto per il regolatore di tensione (fig, 270).

Il limitatore di corrente, In sostanza, viene a
limitare col suo valore di taratura la corrente
massima erogata dalla dindmo. mentre il regola-
tore di tensione assicura il manteniments di una
tensione entro i limitl (di taratura) convenienti
per l'impianto di ricarica,

Se la velocita della diname diminuisce a tal
punto che la sua tensione scenda al di sotwo di
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quella della batteria, una corrente di ritorne
viene a prodursi dalla batteria sulla dinamo,
percorrendo in senso inverso gli avvolgimenti
in serie dell'interruttore di minima e del limi-
tatore di corrente.

Sull'dncora di quest’ultime, la eorrente non
ha effetto, non avendo forza sufficiente per at-
trarla, mentre sullinterruttore di minima, avente
ancora i contatti chiusi, contribuisce a produrre
un‘azione smagnetizzante, che, non appena la
corrente raggiunge un certo valore, determina
il rilascic dell’dncora e |'apertura dei contatti.

La curva caratteristica del gruppo di regola-
zione riportata nel diagramma di fig. 271, merte
Inrilievo il limite di funzionamento tra rego-
latore di tensione e limitatore di earrente, limite
indicato dalla zona di raccordo delle due strisce
orizzontale e verticale, nonché I'andamento della
corrente che rimane costante fino ad un valore della
tensione per pol diminuire rapidamente.

Con dinamo funzionante a batteria carica il
gruppo di regolazione interviene nel senso di
mantenere |'erogazione a pochi ampére, affinche
le piastre della batteria non vengano danneggiate.
Con diname funzionante a batteria scarica, il gru ppo
di regolazione interviene per ricaricare quest'ul-
tima con |a massima corrente erogabile dalla dina-
mo fino al raggiungimento della tensione di 15 V,
¢ nan vi sono utilizzatori che assorbano per pro-
prio conto.

Per compensare [|'effetto prodotte  dall'au-
mento di temperatura sugli avvolgimenti in deri-
vazione del regolatore di tensione e dell'inter-
ruttore di minima, le molle sulle dncore sanc
bimetalliche. Infatti 'aumento di  temperatura
degli avvolgimenti porta ad un aumente della
resistenza ohmica degli stessi e ad una dimi-
nuzione della forza attrattiva sulle dncore.

Percid la presenza delle molle di incerniera-
mento in bimetalle influisce sulle molle di rego-
lazione, scaricandele pgraduzimente per evitare
che con la variazione della temperatura, 5| abbiano
variazioni nei valori della taratura degli elementi
del gruppe.

Controllo del gruppe al banco.

Par contrellare il gruppe di regolazione &
necessario accoppiarlo alla dinamo per la quale
& stato studiate, sottoponendole ad una serie
di prove al banco, che dovranno eseguirsi in
determinate condizioni di temperatura, da rag-
giungersi dopo un periodo di stabilizzazione
termica stabilito pii oltre, per ciascuna prova.



Per le prove di controllo del funzionamento
non & necessario togliere || coperchio dal gruppo:
anzi la rimozione del coperchio dev'essere fatta
eccezionalmente, dopo accertata l'inefficienza, sol-
tanto da personale dei Servizi Autorizzati FIAT.

Per eseguire le prove & necessario disporre,
per il trascinamento della dinamo, di un motore
elettrico del quale sia possiblle variare gradual-
mente la velocith e di un'apparecchiatura idonea
e controllata con periodiche tarature.

Per evitare rilievi del tutto errati nelle misure,
& necessario rispettare le condizioni stabilite
per le prove.

Dopo l'esecuzione delle operazioni di controlle,
il gruppe dowrd essere regolarmente sigillate e
se spedito, dovra essere accuratamente imballato,
per evitare danneggiamenti derivanti da urti, ecc.;
speciale attenzione va riservata alla parte inferiore,
ove & sistemata la resistenza di regolazione.

Controllo dell'interruttore di minima.,

Far funzionare sulla dinamo, trascinata da un
motore elettrico, il gruppo a vuoto per 15 - 18
minuti alla tensione di 16,5 ¥ e alla temperatura
ambiente di 25° + 10° C; procedere secondo gli
schem| indicati nella fig, 272 e nella fig, 273, per
determinare prima la tensione di chiusura e poi
la corrente di ritorno dell'interruttore di minima.

Raggiunta la stabilizzazione termica e partendo
da dinamo ferma, variare gradualmente la velocita,
controllande sul voltmetre il valore della tensione
di chiusura dell’interruttore di minima, valere
da leggersi al momento dell'accensione della lam-
padina L inserita tra || morsetco 30 del gruppo
e la massa.

Il controllo della corrente di inversione
deve essere effettuato subite dopo il contrello
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Fig. 271 - Schema dei collegamenti per il controlla della
tensione di chivsura dellinterruttore di minima.

GR. Gruppo di regolazions tipe A 4-30 10 - O, Dinamo FIAT
A R0-90 131800, - ¥, Velimatro 20V fende scala {classe di pre-
clsdone 0,5%) =« L. Lampadina 12 % - 2 5 WY,

della tensione di chiusura, in modo da mantenere
la stabilizzazione termica gia raggiunta, E neces-
sario a questo scopo reallzzare | collegamenti
secondo uno schema analogo al precedente, appli-
cando sul morsette 30 degli utilizzatori un ampe-
rometro ¢ una batteria di 12V - 60 Ah, carica
a fondo, con il negativo a massa; a massa dev'essere
anche la carcassa della dinamo.

Portare la dinamo alla velocita di 3430 giri min
per ladurara di Sminuti in modeo che sul voltmetro
sl leggano 14,5V diminuire gradualmente la velo-
cita della dinamo e osservare |a variazione dellin-
dice dell'amperomertro, che prima segnava una
certa corrente di ricarica, pol si sposta verso
zero fino a segnare i valori nel campo opposto.
segno questo di movimento di corrente nel senso
inverso al precedente.
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Fig. 273 - Schema dei collegamenti per il controllo dalla
corFonte di inversione dell’interruttores di minima.

GH. GruPPl.‘-' di rag:{:l:z-nnl: clpo A4 - 3011 - D. Diname FIAT

R $0-90 12-1800, - B. Batzeria &0 Ah crica s fonda. - &, Ampe-

rametra (scala 1040-15 A). - ¥, Voltmerre 20% fondo scala
(classe di precisions §.5%).

Continuando a diminuire, sempre gradatamente,
la velocita della dinamo, |'indice dell’amperometro
segnerd un valore massimo della corrente inversa,
raggiunto il quale si porterd rapidamente a zero:
tale valore non deve risultare superiore a 8,5 A,

E opporteno notare che, per evitare I'abbas-
samento di tensione da parte della batteria che
eroga corrente sulla dinamo, e per poter avere la
massima corrente di inversione, & necessario
diminuire la velocith della dinamo rapidamente
all'atto  dell’inversione della corrente.

Partire sempre da dinamo ferma nel caso si
voglia ripetere la prova.

Controllo del regolatore di tensione.

La prova consiste nel controllare la tensione
di regolazione a meta carico, su batteria, in am-
biente alla temperatura di 50° + 3°C, sistemando
i collegamenti del gruppo di regolazione secondo
lo schema della fig. 274.

137




Per questo controllo occorre disporre di
un'adeguata attrezzatura, costituita da un forno
che possa essere mantenuto alla temperatura
sopra specificata entro Il quale si possa far
funzionare Il gruppo da controllare per 30 minuti,
prima di dare inizie alla prova.

Fig. 174 - Schema del cellegamenti per || controllo del
regolatore di tensione & del limitatore dl corrente.

GR. Gruppo di regolazione tipo A/49012 - D. Dinamo FIAT

R 0901211800, - V. Vaoltmeers 1 W fands scala iclasze di pre-

cisgione 0,57 ). - &, Amperametra 5 A fonds scala. - R. Resstao
154 - 141 - B, Baueria 60 Ah carica a fonde.

Mantenendo il gruppo in ambiente alla tempe-
ratura di 50 + 3* C, fermare la dinamo e riay-
viarla lentamente, fino a portarla alla velocity 4
3450 giri /min, regolare il recstate R, in modo
che la corrente erogata risuld 3,25 + 0,25 A ad
un valore di tensione di 15 + 0,3 V.

Controllo del limitatore di corrente.

Per il controlle della corrente di limitazione
su batteria & necessario procedere, subite dopo
la prova effettuata sul regolatere di tensione,
adottando lo stesso schema di collegamenti della
fig. 274 iniziande il controllo alla temperatura
raggiunta nelle prove precedentl.

La provahainizio conil redstate R tutto inserico
e dovri poi essere escluso gradatamente, fino
a leggere sull'amperometro il valore della corrente
di limitazione di 6,5 + 0,25 A.

Continuando a diminuire il valore della resi-
stenza, la corrente dovra rimanere costante al
valore predetto, mentre la tensione si dovra abbas-
sare fino quasi al valore di 12V,

Apertura e ispezione delle parti del gruppo.

sul gruppe di regolazione si. deve Intervenire
solo in casi eccezionali, essendo in linea generale
consigliabile |2 sostituzione del gruppo completo.

Mel cago si intendesse intervenire, |'operatore
prima di spiombare il gruppo, deve sottoporlo
al controlli precedentemente descricti per assi-
curarsi che presenti delle anomalie,
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Ad eccezione delle operazioni di sostituzione
del coperchio e della resistenza di regolazione,
si dovrd evitare in modo tassativo di procedere a
smontaggi, sostituzion! o riparazioni di particolari
costicuentl il gruppo stesso,

Per |'apertura del gruppeo, & necessario svitare
| dadi che fissano il coperchio al basamento, dopo
aver eliminato i relativi sigilll di vernice, e togliere
il coperchio con la guarnizione.

Se si constata che la taratura del regolatore
di tenslone e del limitatore di corrente & alterata,
il motive pud ricercarsi nell'interruzione della
resistenza di regelazione o nell'alterazione del
suo valore. In tal caso pud aversi come conteguenza,
l'ossidazione dei contatti dei due predetti ele-
menti oppure la saldatura di essi, inconveniente
quest'ultimo che porta a raggiungere valorl elevati
della tensione di regolazione e della corrente di
limitazione.

Osservare quindi attentamente la resistenza
e controllare che non sia interrotta o che non vi
siane gruppi di spire in corto circuito; in casi
dubbi, controllare che il valore a 20°C risulti
105 + 301

La misura puo effettuarsi tra i morsetti 51 e
67 a resistenza montata, mertendo perd sotto |
contatti del regolatore di tensione e del limitatore
di corrente uno strato isolante di carta lucida
(che non lasci peli). Se || valore della resistenza
non corrisponde, sostituirla, togliendo | dadi di
fissaggio e relative rondelle piane ed elastiche che
la fissano al basamente e controllare successiva-
mente i valori di funzionamento del gruppo di
regolazione.

NOTA: in caso di sostituzione del gruppo
per avaria, & necessario ricercare e
cause del suo danneggiamento sia nella
dinamo che nelle altre parti dell'impianto
per evitare il ripetersi dell'inconveniente
sul nuovo gruppo.

Si tenga presente nella sostituzione della
resistenza di controllare, al termine dell’opera-
zione, il traferre tra l'ancora e l'espansione del
nuclea del regolatore di tensione e tra incora e
nucleo del limitatore di corrente che deve essere d|
mm 099 - 1,11; per linterruttore di minima
questo valore dev'essere di mm 0,35 e la distanza
fra i contatti fisso e mobile di mm 045 + 0,06
Anche se |'interruttore di minima non & inte-
ressato direttamente nella sostituzione della re-
sistenza, ¢ opportuno controllare | valori precisati,




Mel caso il valore del traferro dei primi due
cuddetti elementi non risultasse quello dovuta, al
rermine del montaggio della resistenza, interyenire
mediante la deformazione dei contatti fissi posti
sylle linguette, tenendo ben presente che il
contatto con quelll mobili deve avvenire nella zona
centrale di essi

§i raccomanda, prima di rimontare il coperchio
con la relativa guarnizione, di far funzionare il
gruppo per un periodo di tempo necessario a
far evaporare dalle sue parti interne ogni traccla
di umiditi, che potrebbe assidare | contatti e
diminuire l'efficlenza degli isclamenti,

TABELLA RIASSUNTIVA DEI DATI RIGUARDANT! IL GRUPPO DI REGOLAZIONE
FIAT A 49012

DATI

Interruttore di minima.

— per temperatura iniziale del gruppo da 13°

— per temperatura iniziale del gruppo da 20°

Tensione di chiusura contatti.

Corrente di ritorno (a 25° + 10° C)

Traferre 2 contatt| chiusi {distanza tra |'estremi
a Iincora 2 fig. 263).

Distanza dei contatti,

Regolatore di tensione.
Batreria
Corrente dl « metd carico ».

Tensione di alimentazione per stabilizzazione €
Traferro,

Limitatore di corrente.

Corrente di limitazione su batcteria.
Traferro.

Resistenza di regolazione (3 20= C)

Tensione di alimentazione per stabilizzazione termica.

Tensione di regolazione, dopo raggiunta la stabilizzazione termica,
in ambiente a 50° + 3= C, per 30 minuti, a meta carico su batteria v

vaLORI
a20°C v 16,5
235 C v 15
v 11,6 + 0.2
<A BS
ta del nucleo 9
mm 0,35

mm 0,45 + 0,06

15 + 0.3
ermica. v 15
mm 099 1,11

A &5 <025
mm 099 - 1.1
ip 105 + 3

BATT
Caratteristiche principali.
Tensione: + ¢ o+ « o1 = = v v 2 v 1l
Capacita normale al regime di 10 ore Ah 60
Pese con elettrolite circa kg 29
lunghezza 8 - 372
Dimensioni | larghezza .1 = 110
aleezza . .« =« « = ¢ 197 - 100

Manutenzione della batteria.
a) Pulizia.

La bateeria deve essere mantenutd pulita e
asciutta, specie nella parte superiore dove sono
sisematl i terminali e | connettori degli elementl,
per la pulizia si deve adoperare Uufl pennello

ERIA

can setole dure, evitanda di introdurre nell'in-
terna detriti o polvere.

| eerminali ed | capicorda, dopo la pulizia,
devono essere ricoperti con uno strata di wvase-
lina pura e filante, per evitare corrosiont, E asso-
lutamente sconsigliabile 'implego di grasso, in
quanto questo reagisce contatto con 'acido solfo-
rico & con | gas che si sviluppano dall’elettrolito,
setraverso | tappi, formando sall (di colore ver-
dastro) che, essendo conduttor, producono disper-
sione di corrente fra gli elementi e corrosione,

£ necessarlo che la vasélina, per aderire al ter-
minali ed al capicorda, oltre ad essere purd 5ia
anche filante, per evitare che, fondendos| a causa
del calore, possa venire a contatto del mastice
di sigillatura dell’elemento € le rammollisca.
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Dope la pulizia e |a vasellinatura, | capicorda
devono essere serratl fortemente ai terminali,
per diminuire la resistenza di contatto.

b) Contrallo del livello dell’elettralito,

Nell'esercizip della batteria, I'acqua & il solo
companente dell’elettrolito che si consuma; percia
& necessario aggiungere sempre e soltanto acqua
distillata, mai acide.

L'elettrolito deve essere mantenuto costan-
temente a livello al disopra dei separatori, af-
finché le piastre non rimanganc mai scoperte,
I recipienti che devono wvenire a contatte con
acqua distillata, da introdurre nella batceria,
non devono essere di metallo, ma di vetro o di
materia plastica ed inoltre ben puliti.

L'aggiunta di acqua distillata negli element|
deve essere fatta a batteria riposata e fredda
(20°C) ed il livello non deve superare di pil di
5 mm |l bordo dei separatori, Il controllo del
livello dell'elettrolito si effettua introducendo
un tube di vetro del diametre di 5 mm cirea,
nei fori per cappl. fine a toccare la superficie
dei separatori e otturando |'estremiti superiore
con un dite prima di estrarlo,

c) Verifica dello state di carica.

Lo stato di carica della batteria deve essere
verificato mediante un densimetro ed eccezio-
nalmente mediante || veltmerre a forcella. In-
fatti quest’ultime strumento, oltre a determinare
un consumo di energia per la prova, a danne dells
carica accumulata dall'elemento, pud provocare
la scarica violenta.

La densita dellelettrolito dipende dallo stato
di carica della batteria, e come risulta dalla se-
guente tabella, essa & tanto pid elevata quanto
pit alto & lo state di carica della batteria stessa.

Densica | Stato di carica della bacteria
1,28 | 100
1,28 | 75 o
1,22 | 50 o
119 25 nL
1,16 quasi scarica
1.1 interamente.scarica

NOTA. — Una batteria riposata e fredda,
puo considerarsi carica quando la densiti
dell’'elettrolite ¢ compresa tra 1,28 e
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1,24 (31,5 - 27,9 Bé). Si raccomanda di
non lasciare mai scaricare completamente
la batteria; la carica deve avvenire quando
la densitda dell’acido oscilla fra 1,130 e
1,160 (17 - 20° Bé).

Il controllo della densicd dell'elettralite  si
elettua mediante il densimetro C 852 graduate
da 1,12 a 1,32. Lo stesso densimetro ¢ munito
anche di uma seala graduata In gradi Beaums,

La lettura della densith va effettuata nel punto
di affioramento del densimetro, tenendo la si-
ringa verticale In modo che esso possa galleggiare
liberamente.

Effettuata la lettura, si deve rimettere il
liquide nell’'elemento dal quale & stato prelevato,
evitando sgocciolamenti che, oltre ad essere
dannosi data la lore azione corrosiva, possono
determinare anche dispersioni di corrente.

Fer conoscere esattamente le reali condizioni
di carica della batceria, non si deve misurare |a
densitd nei seguentl casi:

2} quando il livello dell’elettrolito & diverse da
quelle stabilito;

b) ad elettrolite troppe caldo o troppo freddo,
(la temperatura deve essere di 20° + 5 C);

c) subite dopo l'aggiunta di acqua distillata,
(per il fatto che non si & raggiunta I'uniforme
diffusione nell’elemento);

d) subito dopo aver eseguito diversi avviamenti,
(per la ragione indicata al punto c);

e) ad eleterolito in ebellizione (per la presenza
di un elevate numereo di ballicine).

Qualora nel corso dei controlli della carica
della barteria si riscontrassero le anomalie qui
sotto indicate:

— differenze di densiti supericri a 0,02 tra un
elemento e l'altro della stessa batterla:

— densitd eceessivamente alte, superiori a 1,30;

— densith basse (inferiore a 1,22) accompagnate
da sovrariscaldamente dell’elettrolito (circa

10 C oltre |a temperatura ambiente);

e opportunc affidare la batteria ad un'officina,
scelta tra  quelle indicate dall'Organizzazione
di Assistenza della Casa Costruttrice.

Distacco della batteria dalla trattrice.

Il distacco della batterla dal suo supporto
posto sul corpo trattrice, non presenta alcuna
difficolth; & ruttavia  indispensabile, per |a




conservazione della bacteria stessa, attenersi alle
Eeguenti norme:

— usare sempre le apposite chiavi fisse (e mai
le pinze), per svitare o avvitare | dadi di
serraggio dei capicorda sui terminali;

— non servirsi del cave a gulsa di leva per ten-
tare di disancorarle dal cterminale, e non
battere sul capocorda per introdurlo nella
sua sede.

Queste sollecitazioni anormali infatti, possono
produrre fessurazioni nel coperchie di ebanite
dell'elemento e nel mastice di unione, con con-
seguente fuoriuscita di elettrolito, che causa
danni alla batteria ed al cavi, con notevole pre-
gludizie per il funzionamento dell'impianto.

Mel distacco dei cavi dalla batteria si deve
dare la precedenza a quello di massa,

Si deve procedere al distacco della batteria dalla
trattrice, oltre che per i controlll e |a manuten-
zione, tutte le volte che si prevede una lunga
sosta nei periodi in cui la temperatura & prossima
a 0*C, oppure & eccessivamente elevata, ripa-
randola in luoghi freschi ed asciutti.

5i tenga ben presente che, mentre durante
I'uso della trattrice la ricarica della batteria non
¢ richiesta — se ['impianto di ricarica & effi-

CANDELE AD

Descrizione della candela.

La candela & costituita da una spirale di filo
resistive di piccolo diametro, sistemata in wun
bulbe merallice, con l'intermediario di un con-
glomerato isolante in polvere, compresso nell’in-
terno del bulbo stesso.

Quando la spirale resistiva & percorsa da
corrente, diventa incandescente, riscalda il con-
glomerate iselante e, per conduzione, il bulbo,
che diventa pure incandescente (850° € minima).

Le candele ad incandescenza sone collegate in
derivazione; la tensione di funzionamente & di
12 ¥, mentre 'assorbimento & di circa 140 W
clascuna. '

Smaontaggio e pulizia.

Per procedere allo smontaggio delle candele
eccorre allentare | morsetti di  collegamento,
sfilandoli  dalle proprie sedi di  allogglamento
sulle candele medesime. Le candele, rese cosi
libere, possono essere tolte, svitandole dalle sedi
sul motore.

.---——————————————————————————

ciente — & |nvece necessario procedere alla
ricarica stessa mensilmente, nei periedi di sosta
della trattrice, in relazione dell'inevitabile dimi-
nuzione di capacita.

Per la ricarica e per la conservazione della
batteria nei periodi di sosta della trattrice, & bene
attenersi sempre alle -norme stabilite dalla Casa
Costruttrice e diramate dalla Organizzazione di
Assistenza dalla stessa istituita. In ogni caso, la
corrente per la ricarica normale non deve essere
superiore al 5 ampére.

Montaggio della batteria sulla trattrice.

Prima di rimontare la batteria sulla traterice
& necessarie pulirla, controllare il livelle dell'elet-
trolite, verificare lo stato di carica, ingrassare |
terminali e | morsettl,-sostituire le partl eventual-
mente dannegglate dalla corrosione, dovuta alla
fuoriuscita dell’acide, e wverniciare con vernice
antiacido quelle ancora recuperabili.

I| fissaggio della batteria sul relativo supporto,
deve essere sicuro e non deve permettere alla stessa
alcun urto contro le parti metalliche. A questo
scopo & necessario controllare che la batteria ap-
poggl in piano sul suo supporto e che questo sia
sempre provvisto delle apposite guarnizioni.

INCANDESCENZA

5 deve quindl procedere alla pulizia con
spazzola metallica e al lavaggio con benzina e
soffiatura.

Controlle al banco.

1) Assorbimento.

Alla tensione di 12V ['assorbimente deve
essere di 11,6 + 0,3 A,

1) Tenuta alla pressione.

Avvitare la candela in una apposita sede,
analoga a quella esistente sul motore, ricavata
in un recipiente nel quale sia possibile produrre
una pressione d'aria.

Perdita sotto pressione di 30 kg lem?,
in un minute, a 760 mm di mercurio di pres-
sione atmosferica: = 2 em®*d'aria.

NMOTA: In caso di avaria, la candela ad in-
candescenza non pud essere riparata ma
deve essere sostituita.
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MOTORE DI

i Caratteristiche e descrizione.
HEFL o lvin gus FIATE115-1,8/12-5-Var.3
Potenza nominale . . ¢ 1 kw 1,8
Tensione nominale A vil
Eccitazione . . . POGEE serie

| Poll . . . . . . .. .. 4

Innesto elettromagnetico a ruota libera
Senso di rotazione (late pignene) sinistro

Il motore di avviamento tipo FIAT E 115 -
1,8/12 5-Yar. 3 (fig. 275) & un motore a corrente
continua con eccitazione in serie,

L'indotto ruota su boccole in bronzo aurto-
lubrificanti, plantate sui supporti, serrati contro
la carcassa mediante due tiranti passanti nelle
cavita interpolari.

L'accesso al collettore e alle quattro spazzole
€ ouenuto togliendo la fascla di protezione chiusa
da una vite.

Il dispositive di innesto per il trascinamento
della corona del volano del motore Diesel, com-
prende una parte elettrica e una parte meccanica
(figg. 280-181-182-283) costituite da:

— un elettromagnete, sistemato su un suUpporto
esterno alla carcassa del motore di avviamento,

il quale ha un nucleo con una estremity mal-

leggiata;

— una leva a forcella snodata per il comande del
pignone;

— un pignone munite di campana, nell'interno
della quale & ricavata la corsia esterna per
la ruota libera (fig. 277);

— Un morro, avente all’esterno sel risalei

per

AVVIAMENTO

Fig. 175 - Motore di avviamentoe FIAT E115-1,8/12-5-Var. 1,

i rulli della ruota libera e, all'interno, una vite
elicoidale sinistra a tre principi che si accoppia
con quella dell’albero dell'indotto;

— un manicotto scorrevele sul mozzo citato,
sul guale viene ad impegnarsi la leva a forcella
di comando;

— una molla elicoidale interposta tra mozzo e
mianicotta,

Funzionamento,

Quando si agisce sulla levetta del commutatore
di avviamento si invia corrente alla bobina dell’elet-
tramagnel:e.

Il nuclea, sotto ['effetto magnetico di questa
corrente avanza, sposta la leva a foreella di co-
mando del manicotto del pignone e si arresta,
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Fig. 174 - Parti del matore di avvia-
menta tipe FIAT E115.1,8 12-5-War. 3,




Fig. 277 - Parti della ruota libera motore avviamento
FIAT E 115-1.812-5-¥ar. 1.

dopo aver chiuso a fondo tramite -I'asta molleg-
giata, i contatti fissi del circuite induttore del
motore di avvlamento.

A circuito chiuso l'Indotro inizia la rotazione
e Il nucles completa, con un residuo di corsa, la
chiusura a fondo del circuito stesso.

Il pignone, azionate dalla leva a forcella, se
nella sua corsa trova liberi i vani del denti della
corona del volana del motore Diesel, imbocca:
i case contrario si arresta contro di essa, ed
avanza sul mozzo invece il manicotto che com-
prime la molla ad elica interposta tra questi par-
ticolari.

Quando  inizia la rotazione dell'indotto, |l
pignone viene Crascinato e, appena esso ruota
di quel tanto da trovare liberl | vani dei denti
della corona, viene forzato a spostarsi, per la
spinta esercitata dalla mella ad elica, fino ad arre-
starsi contro "apposita ghiera bloccata sull'indotto.

Aj primi scoppi del motore Diesel, |a levetta di
avviamento deve essere subito abbandonata, in
modo da diseccitare |'elettromagnete e fare rien-
trare il nucles nella sua posizione di ripose, al fine
di ottenere || distacco del pignone dai denti della
corona,

Fig. IT8 . Schema elettrico del motore di avviaments
FIAT E 11518 121-8-Var. 3,

Be = Boblna di campo.

collegatoalla
— 3 batteria

o KM 20 300 a0 S00 o0 MO0 800
Amgdre

Fig. IT¥ - Curve caratteristiche del motore di avwiaments.

e l'interruttore non viene subito abbandonate,
dopo che sia avvenuto l'avviamento, dato ['ele-
vato rapporto di trasmissione esistente tra volano e
pignone, l'indotte verrebbe trascinato in rota-
zione a velociti elevate, con pericolo di centri-
fugazione, se non intervenisse la ruota libera a
moderare tale velocita.

E buona norma comunque di evitare di acce-
lerare il motore Diesel all’avviamento per impedire
che ad un eccessivo affaticamento della ruota libera
consegua |l rapido deterioramento della stessa.

In fig. 379 sono riportate le curve caratte-
ristiche del motore di avviamento, ricavate con
batteria di 12 ¥, carica a fonde, e alla temperatura
ambiente di 30 — 400 C,

Smontaggio del motore di avviamento.

Il motore d'avviamentas & scomponibile nei
seguenti complessivi parziali (fig. 276):
— complessive elettromagnete;
— complessive supporto lato collettore;
— complessivo carcassa;
— supperto lato pignone;
— complessivo innesto;
— complessive indotro;
Dovendo smontare il motore nelle sue singole

parti, seguire l'ordine e le istruzionl di seguito
indicate:

1) Complessivo elettromagnete.

— Svitare le vitl di fissaggio del complessive
elettromagnete al supporto lato pignone.
— Dopo aver svitato il dado fissaggio estre-
mitd avvolgimentoe induttore al serrafilo

elettromagnete ed aver sfilato questo parti-
colare, staccare il complessive dal supporto,
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Fig. 182 - Serrafil|
elettromagnete.

_'-_-'| = ::.-— ! ..'-\-Il. ' |'
9 @ W ® ® G

Fig. 180 - Sezione longitudinale del complessive,

1. Pignone. - 3. Leva a forcella. - 3. Nucleo elettromagnete. - 4, Avvalgimento elettromagnete. - 5. Contacei fissi, -

&, Serrafile (cavo 50) dell’electromagnese. - T, Serrafils per cive induttore del metore davelamento. - 8, Colletrare. -

f. Indoto, - 10. Avvolgimento induttore del motore di avvismento, - 11, Supporto incormedio. - 13 Manicotpn, -

13. Mozzo per ruota libers. - 14. Rusta libers. = A, Corsa del nucleo elettromagnete. - B. Corsa del contanre mobile
elotcromagnece, - ©. Giuocs assiale albers |ndoteo.

Fig. 18 - Sezione trasversale sul collettore.

3) Complessivo carcassa.

Fig. 18] - Sexione trasversale sulla lova a forcella. i
: - — Sfilare la carcassa dal supporto late pignone.

4) Supporto lato pignone.
1} Supporto lato collettore.
— Togliere la copiglia, svitare |a ghiera di

— Togliere la fascla di protezione, arresto del pignone ed asportare |'anello
elastico,

— Svitare il dado fissaggio perno sostegno
leva a forcella, e sfilare il perna dalla propria

— Distaccare dal portaspazzola le estremits
degli avvolgimenti indutter.

— Jvitare | dadi di fissagglo supporto. sede.

— Sollevare leggermente le spazzole e di- — Svitare le vit| fissaggio iupparto intermedio.
sporre |e estremita delle molle contro la — Sfilare il complessivo unitamente all'innesto
parte laterale, che wviene a sporgere dal avviamento ed alla leva a forcella, che rimane
portaspazzole. In tal modo ogni molla preme quindi libera,

di fianco la relativa spazzola contro
portaspazzole e ne impedisce la discesa 5) Innesto avviamento,

versa il collettore. — Siasporta dall'albero indotto dopo aver tolte

— Sfilare Il supporto. il supporto lato pignone come al punto 4},

144




6) Complessive indotto.

— 1| complessivo indotto resta libero dopo lo
smontagglo del complessivi parziali prece-
denti ¢ del supporto Intermedio con relativa
maolla.

Ispezione delle parti smontate del motore.

Dopo avere accertato che il maneato funzio-
namento del motore di avviamento non dipende
da cause esterne (|'accensione dei fanali avviene
con luce regolare, il serraggio dei cavi & normale,
non vi sono difecti di isolamento, né ossidazione
nei contatti dell'interruttore di avviamento o
nei morsecti della batteria), | motivi dell‘ineffi-
clenza devono essere indlviduati esaminanda gli
organi interni.

£ quindi necessario procedere can cura alla -

ricerca degll inconvenienti, osservando attenta-
mente le parti smontate del motore, specie nei
casi in cui le avarie non siano bene individuabili
durante le operazioni di smontaggio.

Le prove elettriche e meccaniche alle quali
devono essere sottoposte le parti smontaté del
maotore di avviamento, per quanto comuni ai con-
eralli da effettuarsi sulla dinamo, si effettuano con
gli stessi criteri, tenende naturalmente presente
| fatco che | valori di prova differiscone, dato
che variano Il numero del giri e la corrente.

Pertanta, nella tabella a pag. 147, sono statl
caccolti | valori riguardantl le spazzole, |'eccen-
cricita del collettore e le resistenze shmiche del
mMOLore.

Pud accadere che, per difetti interni del motore
(spire in corte circuito, ecc.). I'asserbimento
superi determinati valori e si verifichi un surri-
scaldamento ed una ossidazione dei contatti che
si presenteranne molto danneggiatl ed anneriti;
in tal caso si deve tenere presente che la rigene-

razione dei contatti non & sufficiente per la rimessa
in funzione del motore, se non si eliminanoc le
cause dell'ossidazione, Questo inconveniente puc
causare inoltre il mancato avviamento del motore.

Nei casi in cui il funzionamento del motore
sia rumoroso occorre controllare attentamente
le boceole per albero indortto, il manicotto sul
plgnone, le scapalature elicoidali nel mozzo e
e le estremita della leva a forcella
E epportuno, dopo aver sostituito le parti avariate,
lubrificarle con grasso FIAT Jota 31G.

La sola riparazione, da effettuars| da parte del
personale addetto, & la rornitura  dell'indotte,
mentre le alcre anomalie dovranno essere elimi-
nate mediante sostituzione della parte interessata.

Pulizia contatti teleruttori.

Per poter eseguire la pulizia dei contattl
teleruttori OCCOrTe!

— tagliere il coperchio in lamiera;

__ eyitare |a vite fissaggio estremitd avvelgimento
elettromagnete e quelle di fissaggio del bloc-
chetto porta contatti fissi. 5 potra accedere con
facilits al contatto mobile ed a quelli fissi.

Sostituzione dei particolari del complessive
innesto avviamento.

Per sostituire i particolari del complessive
innesto avviamento OCCorre.

— togliere 'anello elastico di arresto manicotto;

— sfilare il manicotto e la rispettiva molla eli-
coldale;

— togliere l'anello elastico per ruotd libera
& emontare successivamente le varie parti.
Effettuato I'intervento, rimontare [innesto,

eseguendo |e operazioni sU descritte in ordine

inverso e avendo V'avvertenza d'ingrassaré con
grasso FIAT Jota 3 G le piste della ruota libera.

Fig. 284 - Schema dei collegamenti elet:
grici per la prova di funzionaments del
motere di avviamento.

M. Motare di avviamento FIAT E 115-1,8 115, -
V. Yaltmetrs 15V fonde scala. - A Ampero-
metro portata 1000 A - B Barreria &0 Ah -
11%, carica a1 1007, - R, Reostace a plastre i
garbone, portats 1000 A

—
i
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Montaggio del motore.

Deve essere eseguite efettuando il montaggio
dei complessivi parziali in senso inverso all'or-
dine indicato per lo smontaggio,

Prima del montaggio & bene pulire ['indetto
e i supporti mediante soffiatura di aria compressa
e lucidare il colletiore con panno pulito, esente
da grasso, benzina, ecc,

Prima di montare la fascia, far appoggiare
le spazzole sul collettore e disporre I'estre-
miti delle molle nell'apposite vano sulle
spazzole.

Controllo del motore al banco,

Dopo aver eseguito le riparazioni necessarie
per [a rimessa in efficienza del motore & necessario
effettuare | controlli indicati nel capitoli seguenti

A) Controlli di funzionamento,

Avvertenza. - Prima di eseguire i controlli,
predisporre tutti gli strumenti ed apparecchi
necessari per le prove, realizzande lo schema
illuscrato nella fig. 284,

MN. B. - Il motore deve essere alimentato con
batteria di capacita elevata, in modo da
non avere, durante i controlli, variazioni
sensibili della tensione ai morsetti del
motore, rispetto ai valori specificati,

Il reestate dovra essere regolate in medo che,
all'assorbiments preseritto, corrisponda al mor-
setti del motore esattamente la tensione speci-
ficata. In case contrario i dati rilevati non avreb.
bero nessun valore probativo,

1) Prova di funzionamento,

Sul banco, provvisto di corona dentata, con
rapporto minimo tra pignone e corena da 1 a 10
e con freno del tipo «a ceppi », efetcuare 10
avviament! della durata di 4", intervallad di 30,
in diverse condizioni di frenatura,

Frenando il motore, alla corrente di 350 A esio
deve fornire una coppia di 1,4 4+ 0,08 kgm 2
1200 - 80 giri/min, con tensione 5V

2) Prova di spunto,

Bloccare la corona del banco prova, chiudere
l'interruttore avviamento e regelare la tensione
al morsetti del motore, in medo che lo stesso
assorba una corrente di 820 A, alla tensione di
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7.2 4+015VY. || motore d'avviamente deve for-
hire una coppia di kgm 4,15 L 0,05

3) Prova a vuote.

Allentanare il motore dalla corona, in modo
che il pignone, anche compiendo la sua corsa
normale, non esegua aleun Imbocea. Chiudere
linterruttore d'avviamento e regolare al valore
di 12 ¥ la tensione ai morsetci. || motare deve
assorbire una corrente nen superiore o uguale a
30A e deve ruotare a 3250 + 150 giri 'min.

B) Controllo delle resistenze Ohmiche.

1) Dai dati rilevati nella prova di spunto, si pud
ricavare direttamente il valore della resistenza
interna complessiva del motore, calcolando il
rapporte tra |l valere della tensione e quello
della corrente asserbita.

Detta resistenza, a 20°C, deve risuleare:
0,0087 - 0,0003 ().

Z) Resistenza (a 20° C) di ciascun ramo in serie
dell'avvolgimento induttere: 0,002 - 0,012 0.

3) Resistenza della bobina dell'elettromagnete a
20" C: 0,51 - 0,81 .

C) Controllo delle caratteristiche mec-
caniche.

1) La pressione delle molle premispazzola deve
essere di kg 1,15 - 1,30,

2) La ribassatura dell'isolante, tra le lamelle del
collettore, deve avere una profondica di almeng
I mm ed estendersi a tutto |o spessore ¢
la lunghezza del medesimo.

3) L'efficienza della ruota libera deve essere tale
che, misurando staticamente la coppia neces-
saria  per trascinare quest'ultima in lents
rotazione, risulti un valore di 1,9 = 2.3 kgmm,

4) L'eccentricita del collettore (misurata al centro
della superficie di strisciamento della tpazzola
disponende l'indotto come in fig. 251 non
deve risultare superiore a 0,00 mm; inocltre
la escursione dell'indice riportata su um gra-
fico. in funzione della posizione angolare
di ciascuna lamella, deve dare una curva con-
tinua, con una alternanza completa per una
rotazione di 360° del collertore.

5) Corsa del contatte mabile dell'eletcromagnete:
mm 6.4 - 8,45,

&) Corsa del nucleo dell’eleccromagnete:
mm 85 - 10,1.

7) Giuoco assiale albero dell'indotta:
mm 0 - 0,.2.




TABELLA RIASSUNTIVA DEI DATI RELATIVI AL MOTORE DI AVVIAMENTO
FIAT Tipo E 115 - 1,812-5-Var. 3

Doati Yalori

Potenza nominale ke 1,8

Diametre interno fra le espansioni polari mm 75415 - 75,515

Diametroe esterno indotto mm 75 — 0,05
Pressione delle molle sulle spazzole e kg 1,15 - 1,30
Giuoco atgiale albero indotco mm O 0,2
Eccentricich massima delle lamelle del collectore mm 0,02
Coppia statica per il trascinamente del pignone in lenta rotazione kgmm 1,9 = 1,3
Dati per la prova al banco: -
\ A 150
giri/min 1200 + &0
Prova di funzionamento kgm 1,6 - 0,08
r‘ L .5
\ F. B10
Prava di spunta L 7.2 4+ 0,15
f kgm 4,15 - 0,05
||I F. ! A0
Frova a vuoio v 12
/ giri min 3250 - 150
Resistenza complessiva interna del motere alla spunto (a8 200 C) L} 0,0087 | 0,0003
Resistenza {a 200 C) di ciascun ramo in sarie il 0,002 - 0,002
Resistenza della bebina dell’clettromagnete {a 207 C) i 0,5 - 0.8
Corsa del contatte moblle eletcremagnece mm &4 8,45
Corsa del nucleo dell'electromagnece mm B85 10,1
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DISTINTA DELLE ATTR

EZZATURE OCCORRENTI PER LA RIPARAZION

E DELLA TRATTRICE

B, artreIra

A 11400
A 12111

A 121N

A 13B07
A I1TOLR
A TOIF AR
CEFG
A X170
A TG4
A TITOTL A, B
A 2170
A 23T
& 2ETOAY
A 313009
A 113N
A 313148

A 323007

A 313010
& 123013
A 1ML
EFRIrL

313033

313025
313034
F2 3040
I3044
511700
2117
B11703

1703

= P PEBRERIFFEPRF P b

52700

A SET005
A 5ITNS

A SITO05

A S9T004

A &1F0E
A B19011

A T

A T8
& 711
A T11014

ARR 2104

ARR 217004

ARE 217005
ARR 511752
ARR 819005
C NS
i &E0
C &87
C B4

C vl

o e19012

L o3t

L 0337 A, B
313030

Ll 32309
L 323034

CENCMIMAZICMNE

Rettificarrice por walvele ;
Supporte ofigntabile . . . . - - i T

Pompa & mano per controllo e maratura iniettari

Supparto . .

Agrrrezzo per moRliggio e gmontaggio valvele. . . o - -

Correds frose & mandrini per Fipassatura walwali

Punzone pef MORtggio & SMONTAEEIo boccola piede blella .

Prolunga per machimetro WO

Piastre montaggio € smonLaggio Gnne cilimdri
Chiave fissaggio termametro. . - -
Pinga divergence per snello ricegno albers condotis

Artrezze per smontaggio fercella comando bloccagglo di
Punzone per introduzione ed estrazione guida valwale .

Sparzols per guida valvale. .

Attrezzo per smerigliatura valvole . . -

Estrattore per stantufio pompa inieziofe . . . .
Serie {n. 2) chiavl registraziont punteria

Supporio pEr Smontiggio = mantaggio iniettari . .

Estractore anello interno euscinetto albero pompa
Estrattore ancllo esterno cuscinerta albera pompa

Farcella rivegno punterie pompa [niezions

Hiﬁlnmh

Attrermo per montaggio ¢ sSmonlaggio punterie pompa inleziong

Sping per mankcotto regolatione pompa iniezione .
Apparecchiatura prova regolatore pneurmatiss
Cactiavite per tappl basamentd pompa imkezian

Pinza per anell| ritegno, divergente . . . . oo oo

Pinza per anelli rivegno, comvergents, . .
Pinza per anelli rigegno, divergents

Spazzols metallica 2 pennello

Banco grande provi apparati inkezianm
Escrateore walvole mandata pompa

Correda controlle elementi pompa ed inlectord . . oo

Extratpore umiversale . . . . -

Punzone

Fascia ingroduzions seantuffa nel cilindre . . .

Pinta per segmenti stantufio . E I R

Serig (n. 1) chiawi dinamosnatriche

Piastra par montaggio, 3montaggio registrazions frizions centrale

Apparecchio prova molle . .
Apparecchio prova [anua valwole mandata

Cavalletta roative ; o

Serie smffe fusaggio motgre al cavalletts

Gancho sollevamenta . P ;
Cpwalletts sosveghe . . . . ¢ - -
Cavo sollevamenta . . .

Calibro a spessori (051 mm) . . - - - v -
Calibro comparatore ad orologio con piedestalle .
Callbro comparatore ad orologio ;
Crenzimetro A R o

Apparpcchio concrolle quadratura biglle e stantuffi

* Anelle per szreramento caliore CeaF . . .

Lischkatoio da 23,75 a 27 mm
Lerie lisciatol per sedi punterie P
Lisciatole per gulda walvole . g e .

Fress per sedl cilindretci pompa iniezione

Lisclatol per tussole asta regolazione pompa inigziane .

T
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