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Avant-propod

Par |'application d'un moteur a cycle Diesel sur les
tracteurs Mod. 25 C - 25CS - 25CIl, on a realisé un
remarquable progrés technique et économique, dans le
but de fournir a l'agriculteur un moyen qui, tout en unis-
sant 'universalité d'emploi et les brillantes performances
au bas colt d'exploitation, f(t plus adapté aux exigences

d’'une petite ou moyenne ferme.

Afin de faciliter un entretien rationnel, on a rédigé
cette notice, que l'usager devra lire attentivement au
moins une fois, s'il veut que son tracteur soit toujours

en pleine efficience.

On donne, dans la premiére partie, toutes les don-
nées caractéristiques du tracteur, et dans la deuxieme,
les directives principales d'emploi.

La troisiéme partie contient les directives fondamen-
tales d'entretien, assurant un fonctionnement régulier
et la longévité du tracteur, de méme que ['économie
d'exploitation.

Dans la derniére partie, enfin, on décrit et on illustre
les équipements spéciaux dont ce tracteur peut étre
équipé (poulie de battage, prise de force etc.).
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Fig. 3. -
tracteurs

Vue avant des
mod. 25 C et

25 Cl Diesel.
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Fig. 4. - Vue avant du
tracteur mod. 25 CS Diesel.

Fig. 5. - Tracteur mod. 25 C Diesel,

vu d'en dessous.
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Fig. 6. - Commandes du tracteur.

1. Pedales de freins - 2. Levier de changement de vitesses - 3. Levier de débrayage - 4. Prise
de courant pour baladeuse - 5. Manométre d'huile du moteur - 6. Bouton d'enrichisseur de
debit de la pompe d'injection au lancement, et d'arrét du moteur - 7. Thermomeétre d'eay -
8. Levier d'embrayage gauche de direction - 9, Manette de commande de la persienne de ra-
diateur - 10. Lampe de tableau de bord - 11. Lampe témoin des bougies - 12. Levier d'em-
brayage droit de direction-13. Manette de demarrage - 14, Manette d'accélérateur-15. Bojte de
distribution - 16. Lampe témoin de charge de la batterie - 17. Levier @ main de blocage des freins.
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DONNEES D'IDENTIFICATION

Fig. 8. - Numéro du tracteur.

Fig. 9. - Plaquette de constructeur.

Numéro du moteur: Frappé sur l'extrémité avant, du c6té droit du carter de vile-
brequin (fig. 7).

Numeéro du tracteur: Frappé sur la paroi arriére du carter de transmission (fig. 8).

Plaquette de constructeur: Fixée sur la paroi verticale du chéassis arriére du sup-

port de la batterie (fig. 9).




AVERTISSEMENT

Si I'on désire maintenir le tracteur en parfait état et éviter les ava-
ries et I'usure rapide des organes les plus poussés, un bon entretien
est indispensable.

On attire I'attention d'une facon toute particuliére sur I'importance
des instructions relatives a la dépuration du combustible, & I'entre-
tien du filtre & air et au graissage. Négliger la dépuration du combus-
tible compromet I'appareil d’injection, négliger le filtre a air peut
signifier, dans une atmospheére chargée de poussiére, I'usure rapide
du moteur.

En ce qui concerne le graissage, il est nécessaire de se rendre
compte que changer I'huile aprés 80 heures de travail correspond
pour un camion au remplacement aprés 3000 km de parcours, et que
1200 heures de travail du tracteur équivalent aux 50.000 km d’un camion.

SERVICE D'ASSISTANCE. — Pour les reparations et les ré-
visions qui nécessitent des opérations de démontage d'une certaine
importance, nous conseillons aux usagers de s'adresser au organis-
mes autorises qui disposent du personnel, de moyens appropriés et
aussi d'un stock de piéces détachées originales. Les Centres d'Assis-
tance Technique sont a la compléte disposition des usagers pour
fournir tous renseignements et conseils et pour intervenir avec leur

personnel spécialisé la ol des doutes pourraient surgir au sujet de
la regularité de fonctionnement du tracteur.

PIECES DETACHEES. — Afin de garantir un meilleur fonction-
nement nous conseillons de se servir de piéces détachées originales
FIAT. Consulter & cet effet le «Catalogue de Piéces Détachéesy,
Pour les commandes il est nécessaire de spécifier le modéle du trac-
teur avec son numéro et le numéro du moteur (fig. 7-8-9).
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|. CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

TRACTEUR MOD. 25 C DIESEL

DONNEES GENERALES

Puissance a la barre de traction sur terrain agricole de bonne adhé-

VEREE. & o e 5 % we s P9 3 EG L EF 3 b s 258 DRy 29 20 ch
Puissaree @ 18 BOHIS o o sw 2 cwm e ner s w5 @095 =005 5 24 ch
Empattement (entr'axe entre les barbotins moteurs et les roues ten-

BBUSERY v @l 2 % T §% 2 £ % 24 Sy 258 5% 5 50 § 1 m 225
NOHEE oo o mome e B e B T ot e o RS Ry morRaE: B A B P Ne B B 0,960 mm

Longueur hors-tout du tracteur:

—RANE QISpOsitt dialelage -« v sw v 2w 2 sw s 2 s a4 W o = g 2 m 195
— avec disposiiif diattelage. . . . v « ¢ v« @ o v 0w s W 2 m 380
Largeur NOIS=Innt & © 2 5 bl n B b B os  mm a e i B o 1 m 220
Hauteur du tracteur (mesurée au sommet des crampons de tuiles):
— en correspondance du tuyau d'échappement . . . . . . - 1 m 435
— en correspondance du bouchon de radiateur . . . . . . . . 5 1 m 195
Garde au sol (& la suspension avant, avec crampons d'adhérence

EHHIREEEY . s S s Fav s @ Ba ¥ $% F whe® 5as 20 4 0,265 mm

Hauteur du crochet d’attelage (avec crampons d’adhérence enfoncés)
de 0,195 a 0,310 m
Superficie totale d'appui au sol (avec crampons d’adhérence en-
THREESY o o % 0 & 5 mapm e B S5 & b BaE w8 4900 cm?
Poids du ftracteur:
— en ordre de marche sur route (les pleins faits, avec dotation de
clefs et d'accessoires et 66 patins de route) . . . . . . . . . : 1725 kg
— en ordre de travail (comme dessus, sans patins de route) . . . 1665 »
Pression spécifique sur le terrain (avec crampons d'adhérence en-
fBOEBEY = vm e 2y smBE & B E v S ¥ ik s §0e ews 0,340 kg/cm*®

PERFORMANCES ET CONSOMMATIONS

Vitesses avec le moteur a régime normal:

— O IIBVIEBREED & » v v 2 e AR 2 s ¢ WA BwE e : 3,5 km/h
— en 2e I g S S R T L e 49 »
— en 3e B e n e MR Hestlh Ui b Wi BR B st e e e fuitEn 6,4 »
— en 4e B B s EH s FEESNE WY L FEY 2 aas 10,8 »
— G MATCHE BIFEE « v v v o n wis e 2o ¢ 25 & WS oS8 34 »
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Efforts moyens de traction (correspondant au régime de puissance maximum):

— en"ire vifesee . : vu L 0 e . A R TR T 1550 kg
— en 2e » « B 8 @5 1100 »
— en 3e » £ g S50 & bR B 3 780 »
: —en de  » 390 » |
T Efforts maximum de traction (correspondant au régime de couple maximum): |
Jfl; SO R WIS e o= s o 1700 kg
b — en 2e » 1200 »
l = BHGE B 2w e 850 »
g' Consommation moyenne horaire en gasoil E0AZOUE) & o v o« 2wy BH A SE kg/h
=;'1
i MOTEUR
ﬂ Type . 605.000
' Cycle Diesel a 4 temps, avec chambre de turbulence
| Nombre de cylindres 4
i Alésage 82 mm
|El Course . « 90 »
Cylindrée . . 1901 cm?®
| Taux de COMPIEsBION « o u 5 & %5 55 v wa n w o oo o o 20
f Puissance maximum effective (avec ventilateur et filtre a air) . . 25 ch
i Régime de puissance maximum . .. .. ... . . ... . 2000 tours/mn
i/ Couple maximum (avec ventilateur et filtre a air) . . . . .  _ . . 9,6 m-kg
Régime de couple maximum . .. ... ... . « -+ . . . 1200 tours/mn

DISTRIBUTION

par soupapes en téte, avec arbre & cames dans le carter de vilebrequin.
Données de la distribution (avec jeu de contréle d

e 0,375 mm entre soupapes et cul-

buteurs):
ARl ouverture: avant le P.M.H. 3°
| — admission
| : 0 | ,
al ;Eur:;ﬁtt:rr:: :f;ﬁtﬁ ji: :LFTBB 2233n Fig. 10. - Moteur vu du cété gauche.
—HRGiEppeiTent fermeture: aprés le P.M.H. 3¢

f Jeu a froid entre soupapes et culbuteurs, pour le fonctionnement du moteur: |
| — admission et échappement . . . . . S R R S L 0,2 mm | INJECTION

du combustible dans les chambres de turbulence, obtenues dans la culasse.
Pompe d'injection type PE 4A 50 B 320/3:L 4/2 (licence Bosch), avec supplément de
bar pompe a membrane entratnée par I'arbre & cames. course de la crémaillére de réglage pour le lancement.

Filtre @ combustible muni de cartouche filtrante interchangeable 3 disques en papier, | =2ens de rotation (vu du cdte commande) « w 5 &+ <4 s ¢ wow T horaire
inséré entre la pompe d’alimentation et celle d’'injection.

ALIMENTATION

. : 1-3-4-2
Ordre d'injection . . . . . ... ... oo 5x8 mm

Contenance du réservoir 4 combustible . : 37 litres Alésage et course des pistons . . . . . . . . . . ... ... 6 X8 m
Aspiration d'air & travers un filtre a bain d'huile. Freisage des pistons: normal a droite. Pas correspondant . . . . . 15 mm
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Fig. 11. - Moteur vu du cété droit, |

Course totale de la crémaillére de réglage

21 mm
PRI . » o s v age D5D tours/mn
Raqi ;
| “Hins ‘ee-rofation de la o maximum . . . . ... ... 1000 tours/mn
| Débit de chaque élément, avec course de la crémaillere de réglage
a 7 mm (position de ralenti) et régime de rotation de la pompe de
250 tours/mn 9 mm3/cycle

Débit de chaque élément, avec course de la crémaillére a 12,5 mm
(position de régime maxi) et la pompe tournant a 600 tours/mn

32,5 mm?®/cycle
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Calage de la pompe sur le moteur: 25° avant le p.m.h. en phase de compression
(début de refoulement)
Injecteurs type DN 12 S D 12 a trou central.

Tarage fles INjeclelitS s s ¢ ¢ 4 ¢ Lo & 28 5 W ¥ 5w % @ 2w 115 — 125 kg/cm?

REGULATEUR DE VITESSES

pneumatique, fonctionnant & tous les régimes d'utilisation du moteur, actionné par
la dépression existant en aval du papillon placé dans un diffuseur (venturi) sur
la tubulure d'admission du moteur. Le papillon du diffuseur est commandé par
la manette de I'accélérateur.

Tarage pour le régime maximum du moteur (tournant a vide) . . 2200 tours/mn
Type de BEilatslr « « v ¢ corw o o 0 & ww @ % o v o . Bosch EP/MZ 60 A 68 d
Ty de dEuesur. « 5 wom o mx v e oo s & o . - . » .posch EP/K 32 B:L 4/2

REFROIDISSEMENT

Circulation d'eau par pompe centrifuge, calée sur l'arbre du ventilateur.

Radiateur a tubes verticaux.

Ventilateur 4 pales, commandé au moyen d'une courroie par le vilebrequin.
Thermostat sur la tubulure entre le radiateur et le moteur.

Thermomeétre de contréle de la température de l'eau.

Persienne parsialisatrice du radiateur, que I'on commande du poste de conduite.

Contenance en eau du moteur et du radiateur . . . . . . . . . . 10 litres

GRAISSAGE

par pompe a engrenages, commandée par l'arbre a cames.
Epuration de I'huile au moyen:

— d'une crépine sur l'aspiration de la pompe;
— d'un épurateur supplémentaire en dérivation, a cartouche interchangeable.

Pression normale de I'huile, avec moteur a regime maximum: 30 — 40 métres d'eau
Contenance ducardera huflea 5 @ vcs w53 e6 & 9@ 2 3w & 4,5 kg
Huile contenue dans les canalisations et dans le filtre supplémentaire 1,15 kg

LANCEMENT DU MOTEUR

par démarreur électrique et bougies de préchauffage pour le lancement a froid.

TRANSMISSION
EMBRAYAGE

de type a point mort, monodisque & sec, commandé par un levier a main. Frein de
fin de course de débrayage pour faciliter I'engagement des vitesses.

15
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BOITE DE VITESSES
a 4 vitesses et marche arriére. Rapports de la boite:

e RONEIPE VIIBEEE: o ¢ o & 5 e & % S te mme i o e SR 3,133
— en 2e BT O SBmE BERS B TEE E SR G e e e i 2,263
— en Je B evie e R ek R R B Al BRSO 1,739
— en 4e B e g G Rl g A s S B e ol b 1,032
=GN THATCHE SITIBTE 2 2 5 & 4 5 4 5 % 5 5 4 0 = uon o v e o 3,253
Contenance en huile de la boite de vitesses . . . . . . . . . .. 6,50 kg

REDUCTION ARRIERE

réalisée par un couple central de pignons coniques spiroidaux et deux couples la-
téraux de pignons cylindriques (un de chaque cété).

Rapport du couple conigue & & & .« 4 4 s 2o m ww o€ e e G e 2,928
Rapport des couples cylindriques . .« + ¢« « . « v v v o v o o .. 6,200
Rapport tofal de rdduelion « «os v v e e mme v E L EE B o s 18,157
Contenance en huile de chaque carter de réducteurs latéraux . . . 1,500 kg

RAPPORTS TOTAUX DE TRANSMISSION

=S TR EREE . o R L PR T L e e e 56,886
— en 2e e o RN e AR R R S R S RS ma 41,092
— en 3e B S esnd oA e AT S R R N R 31,578
— en 4e B 3 SR RIS R e m o R e e ok e ar g 18,743
SN MEERHE AT s e 2 R TSR S e B o 59,070

EMBRAYAGES DE DIRECTION

a disques multiples & sec, montés sur 'arbre de la couronne dentée du réducteur
central.
10 surfaces de friction pour chaque embrayage.

BARBOTINS MOTEURS

en acier moulé, avec 27 dents a profil spécial.
Bigmheita prmBlEr S s v ae 2 Sl e R S e e e 542 mm

CHENILLES ET SUSPENSION

CHENILLES

ayant 33 maillons chacune, en acier embouti avec piste de roulement durcie.

P88 005 AN « o s % % 298 2 B0 S B85 T8 4 o v 125 mm
Patins en acier laming, largeur . . « « « « ¢ ¢ « o o v 25 4 .. . 200 »
Hauteur du crampon d'adhérence . . . . . . . . . . . . . .. . . 38 »

Jeu complet de 66 patins de route, d'application facile, avec dispositif d’'accrochage
a ressort (fourni sur demande).
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CHARIOTS DE CHENILLES

au nombre de deux, pivotant & I'arriére sur une barre fixée au chassis-berceau, reliés
a l'avant au ressort transversal de suspension.

GALETS PORTEURS

4 pour chaque chariot, en acier embouti avec piste de roulement durcie par traite-

ment électrique a induction.
Les galets sont munis d'un double rebord pour le guidage de la caténaire.

ROUES TENDEUSES
en acier moulé, avec ressort hélicoidal placé a l'intérieur des chariots de chenilles.

SUSPENSION

avant par ressort transversal a lames. Le chéassis-berceau est articulé a l'arriere sur
les chariots de chenilles.

DIRECTION

par leviers @ main agissant sur les embrayages de direction. Ces leviers, en atteignant
la fin de course commandent aussi les freins situés sur les tambours des em-

brayages de direction, pour les bragquages rapides.

FREINS

a ruban, agissant sur les tambours des embrayages de direction et commandes par
des pédales pour l'action séparée et par levier a main pour I'action simultanée.

Bianithe des TAmbolE = & 2 2w s s @ 2 5 % § 4 5 % 80 % 2w W 240 mm
LArHEr 0es TUDEAS & = ww © oW 5 o vt @ 605 % oW w e e e 50 »

DISPOSITIF D'ATTELAGE

a barre avec crochet a fourche, orientable sur un secteur réglable en hauteur (4 po-

sitions).

Déplacement de la barre sur le plan horizontal . . . . . . . . . . 540 mm
Oscillation de la barre dans le plan vertical . . . .. . . . .. 115 »
INSTALLATION ELECTRIQUE
Tepsion de l'installBlion ¢ 5 v w s & ¢ & % &% % 5% & o @ o 24 V
GROUPE REGULATEUR
type Fiat A[3-140/24, tension nominale 24 V, puissance 140 W.

17
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Fig. 14. - Plan de cablage.

ES‘BBEHZEED;D?QIEUu%jes,fje préchauffage pour le lancement & froid - D. Dynamo - F. Fusibles
e 17 PFG]EC{({;;TQ auﬁ; Itlrjs:;allahon «lefp. Interrupteur de la lanterne arriére pour travailler de
de nuit - Li. Prise de {:DSr‘ait Sux Jumicres (route et code) - Lip. Lanterne arriére pour travailler
arritre < Qn, Bate de distih fwr baladeuse - Lg. Lampe de tableau de bord - Lt. Feu rouge
i pesinidiy© ribution -IQm. Commutateur de démarrage - R. Groupe régulateur de
o hesistance des bougies de préchauffage - S. Démarreur - Sb, Lampe témoin d
charge de la batterie - Se, Lampe témoin des bougies de préechauffage, E
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DYNAMO

Type Fiat R115-140/24-1600, entrainée par le vilebrequin, au moyen d'une courroie.
— tension 24 V
T SSIERS . . s e d B F G W R S Ry B RS 140 W
— sens de rotation (vu du c6té commande) . horaire

BATTERIE

type Marelli 12 VLC 9/T ou bien Titano 12 CR 4/M, toutes deux a 24 V, capacité
46 Ah.

DEMARREUR

type Fiat E 115-3/24, puissance 3 kW/24 V, avec enclenchement automatique par
contacteur électromagnetique et pignon a roue libre.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

pour le lancement a froid, de type M 18 -1,7 V reliées en série et fonctionnant a
8,6 V (avec résistance additionnelle).

APPAREILS D'ECLARAGE

Deux projecteurs avant de feux route et code, avec lampe de 50/45 W;
Une lanterne arriére, monolux, pour travailler de nuit, avec ampoule de 50 W, que

I'on peut insérer a volonté au moyen d'un interrupteur prevu;
Une lampe d'éclairage du tableau de bord, avec ampoule de 5 W;

Un feu rouge arriére, avec ampoule de 5 W;
Une prise de courant pour baladeuse, placée a gauche sur le tableau de bord.

ACCESSOIRES

Lampe témoin des bougies de préchauffage.
Lampe témoin de tension insuffisante de la dynamo pour la charge de la batterie, avec

ampoule de 5§ W,

FUSIBLES

Quatre fusibles de 8 A, de protection de l'installation électrique, aménagés dans une
boite a fusibles prévue sous la batterie, a la gauche du véhicule,

19




TRACTEUR MOD. 25 ClI DIESEL

Le tracteur mod. 25 Cl Diesel difféere de celui mod. 25 C par ses
vitesses plus réduites, qui le rendent apte a des emplois particu-
liers. Les caractéristiques du tracteur mod. 25 Cl| Diesel qui sont
différentes de celles du tracteur mod. 25 C, sont les suivantes:

RAPPORTS DE LA BOITE DE VITESSES:

=B TEE VIIEBEO: . v v oo 2 o o & e o E o s w E E  T 3,133
— en 2e » 2,263
— en 3e o W S R i e e QRS v L e ol 1,739
— en 4e Y T T Y 0,800
— en marche arriéere 3,253
REDUCTION ARRIERE

— Rapport du ¢oiple Conigue « « & « « 4 o o+ o v o o w 5,625
— Rapport des couples cylindriques . . . . . . . 6,200
— Rapport total de réduction 34,875
RAPPORTS TOTAUX DE LA TRANSMISSION

== o e VITEEEE . v v s o ow E % 4 109,263
— en 2e B wmm e 78,928
— en 3e B e e el % ow E e 60,652
— en 4e B D e W e e af U i e B e U R w G 27,900
— en marche arriére 113,458
VITESSES

a vide, le moteur tournant a régime normal:

— en 1re vitesse . . . . . . . . . .. 1,86 km/h
— en 2e Y L LR T T P 2ar 9
— en 3e » R N B e B B e O e 3 3,34 »
— en 4de » (vitesse de déplacement). . . 1,27 »
— N MArche arfisre. . . v ¢ &+ = o = 4 o o 5 5 o % o = 1,79 »
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TRACTEUR MOD. 25 CS DIESEL

Le tracteur mod. 25 CS Diesel differe de celui mod. 25C par
sa voie qui a été réduite a 800 mm.

Cette particularité rend le tracteur 25 CS apte aux travaux en
vignobles et vergers a rangées rapprochees.

Les caractéristiques du tracteur mod. 25 CS Diesel qui sont dif-
férentes de celles du tracteur mod. 25 C, sont les suivantes:

DONNEES GENERALES

Lo s S T R T R T Y 0,800 m
Largeur Meaxifiium . « « = % v @ o ow = @ 5o 3 owow w o 1,020 »
Poids du tracteur:
— en ordre de marche sur route (les pleins faits, avec

dotation de clefs et d'accessoires et 66 patins de

BOOE) o e o e e o F B 1670 kg
— en ordre de travail (comme dessus, sans patins) 1610 »

Pression spécifique sur le terrain (avec crampons
d'adhérence enfonceés)

0,330 kg/cm?

REDUCTION ARRIERE

Rapports des couples cylindriques latéraux. . . . . . 6,3
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

POULIE DE BATTAGE

] [] N L [a] i
que l'on peut appliquer & I'arriére du chassis-berceau. Commande d'enclenchement
au moyen d'un levier a main, situé au coté droit du groupe.

Vitesse de la poulie (correspondant a 2000 tours/mn du moteur) 11201
Sens de rotation (vu du cété de la poulie) : . ‘UUFS/m”
Diametre de la poulie. . ., . ... ., ..~~~ o
Largeur de la jante . ... ... .. - \ ks i
Vitesse périphérique . . . . .. ... 7 i -ty
Poids (avec lubrifianty . . . . . . .. oo -
Contenance en huile . . . .. .. . oo 4{115 -
........... D »

PRISE DE FORCE

u [ ] ] bl oy 1 ]
que l'on peut appliquer a I'arriere du chéssis-berceau. Commande d'enclenchement
1 ] W L] L F
au moyen d'un levier & main, situé ay coté droit du groupe

Vitesse de I'arbre (correspondant a 2000 tours/mn du moteur) 985 tours/mn

Sens de rotation . ., . ., ., . . "

Dimension de I'arbre cannelé d'accouplement: orare

— diamétre exterieur . S OB R o

— diamétre intérieur . . ., ., .. edgroaints Aoy

— nombre de dents . . ., ., . | - —_

Ga.rde au sol (en correspondance de l'arbre) . . . ....... .

Poids (avec lubrifianty . . . .. .. .. l i gon

Contenance en huite . ..., ,.. . ..~ e
............ o e A 0,3 »

GROUPE POULIE DE BATTAGE
, PRISE D
DRAULIQUE E FORCE ET RELEVAGE HY.

que I"on peut appliquer a I'arriére dy chass:
chassis-berceau. | livré
e au. Le groupe est aussi livré sans
Poids du groupe entier (avec lubrifiant) . . . .
Contenance en huile . . . . ..
................. 450 »

Caractéristiques de |a poulie de battage.

Vitesse de | : g
Wy rgt:ﬁEiu“E (correspondant & 2000 tours/mn du moteur) . . 1100 tours/mn
Diametre de la poulie . . """"""""""""" horaire
Largeur de la jante . . . . .. . ' D B e 240 mm
Vitesse pbHphaticus: « . T TTEEER AN 134 »
13,8 m/sec

...........

Caractéristiques de |a prise de force.

Vitesse de I'arbre (corres :
pondant & 2000 tour
Sens de rotation . . . . . . o

985 tours/mn
----- i horaire
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Dimensions de l'arbre cannelé d'accouplement:

— diametre extérieur . . . .
sropilametre ImBeIRYE « & & 8 F 3w s 285 % 4 4
— nombre de dents 6

Caractéristiques du dispositif de relevage hydraulique.

Pragsion maxy de 'himlé .« <« ¢ v 5 o w4 v w @ 5 =
Course maxi de relevage de l'outil . . . . . . .

. .110 — 120 kg/cm?
-850 mm

950 kg

lllll

|||||||||||

Poids de l'outil releve, . . . . . . . . . . .
3 sec

PORTE-OUTILS DE RELEVAGE HYDRAULIQUE

Constitué par un dispositif qu’il faut appliquer au carter de relevage et au chéassis-
berceau, prévu pour |'attache et le relevage de différents types d'outils.

L'application du porte-outils comporte la dépose du dispositif d'attelage.

DISPOSITIF COMPLEMENTAIRE D'ATTELAGE POUR LE PORTE-OUTILS

DE RELEVAGE

Constitué par un crochet de traction qu'il faut appliquer a la traverse du porte-outil,
et deux tirants de raidissement de la traverse. La longueur des tirants est reglable,
afin de pouvoir varier la hauteur du crochet et permettre |'attache de n'importe quel

type d'outil ou de remorque.

CROCHET DE REMORQUAGE SUR ROUTE

que l'on peut appliquer a l'arriere du chéassis-herceau.
La cheville d'attache de la remorque peut étre déplacée sur trois hauteurs au-dessus

du sol (de 54 a 42 cm).

Le diametre de la cheville est de 24 a 25 mm.
Boigde © ch b5 8 B8 e b it s b 8L 8298 %8 85 4 . 17 kg

TUILES DE CHENILLES DE LARGEUR MAJOREE (Tracteurs Mod. 25 C

et 25 Cl)
de 250 mm, que |'on peut appliquer au lieu de celles normales de 200 de largeur, pour

travailler sur des terrains peu compacts. On livre aussi un jeu complet de 66 patins

de route y relatifs.

PATINS A GLACE (Tracteurs Mod. 25 C et 25 ClI)

‘au nombre de 33 chaque chenille, dont 16 avec crampon d'adhérence saillant au
centre, et 17 avec crampon d'adhérence saillant a I'extérieur, pour les monter

alternés.
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PATINS DE ROUTE EN CAOUTCHOUC (Tracteurs Mod. 25 C et 25 Cl)

au nombre de 33 chaque chenille, pour le trainage de remorques sur route, pour

des travaux industriels sur les pistes des aerodromes, quais de port, intérieur d’éta-
blissements, etc.

PLAQUES D'ALOURDISSEMENT

que l'on peut appliquer aux chariots des chenilles pour effectuer des travaux néces-
sitant d’efforts de traction élevés.

Poids total des;plagues «u « v wu 5 S E 55 0 s b u e e 200 kg

PARE-SARMENTS (Tracteurs mod. 25 C et 95 CS)

Au lieu des ailes d’application normale, on peut monter des ailes dont les parois
recouvrent la partie supérieure des chenilles et des barbotins, faisant ainsi

fonction de pare-sarments lorsque le tracteur travaille sur des terrains plantés
d'arbres a tronc court (vignobles, vergers, etc.).

FOURNITURES SPECIALES

PATINS DE ROUTE

Jeu complet de 66 patins, avec dispositif d’attache a ressort, qu’il faut appliquer aux
tuiles de 200 mm de largeur.

Bache de protection du tracteur,
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[I. EMPLOI DU TRACTEUR

RAVITAILLEMERNTS
Organe a ravitailler Quantité Ravitaillement [nt{gﬁgﬂﬂﬁgle
Réservoir a combustible . . . . | 37 litres Gasoil —
Radiateur et moteur . . . . . . 10 » Eau (1) —
Carter a huile, canalisation et
filtres . . . ... .. .... 5,66 (2) kg | Huile détergente

FIAT HD 30 (3) | SAE 30 HD

Pompe d’injection . . . . . . . | 0,30 kg La méme huile que
pour le moteur -
Filtre a air du moteur . . . . .| 0,70 » La méme huile que

pour le moteur —

Boite de vitesses et réducteur

central ., . . . . o oen o ow . 6,50 »
Réducteurs des barbotins mo-
teurs (chagie) . « + « = o 4 - 1,80 »
Chariots des chenilles (chaque) | 1,00 » " Huile FIAT MV (4)| SAE 140
Axes de roues tendeuses (bou- [
chons fHetes) . « « . = . . 0,20 »
Poulie de battage . . . . . . . 0,50 »
Prise de force . . . . . . . .. 0,30 »

Groupe poulie de battage, prise
de force et relevage hydrauli-
111, R VR 4,50 » Huile détergente
FIAT HD 30 SAE 30 HD

Graisse FIAT G 9| Point de
goutte

(Ubbelohde)
> 85°C

Consistance

~ 230

BTAEERUE o5 =g e e

(1) Quand la témpérature baisse au-dessous de 0° C, il est bon de faire usage d’'un mélange antigel.
(2) La contenance du carter a huile seul est de 4.5 kg.

(3) Si latempérature extérieure est au-dessous de 0°, faire usage d'huile FIAT HD 20 (SAE 20 HD):
si la température est au-dessus de 35° C, faire usage d’huile FIAT HD 50 (SAE 50 HD).

(4) Par température extérieure au-dessous de 0° C, faire usage d’huile FIAT CP (SAE 90).
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RAVITAILLEMENT EN LUBRIFIANT POUR LE MOTEUR Filtrage du combustible.

Une attention particuliere doit étre portee a ['effectuation des
pleins en combustible, afin de prendre toutes les précautions pos-
sibles pour que le liquide introduit dans le réservoir du tracteur soit
parfaitement débarassé de toutes les impuretés qui pourraient abimer
lac_arnanes nlus délicats et colteux du systéme d'injection.

Pour le moteur n'employer que des huiles détergentes -— huiles
qui en commerce portent I'estampille HD (Heavy Duty) —. Les ad-
ditifs détergents contenus dans les huiles HD, ont le but de main-
tenir en suspension colloidale les produits d’oxydation et les parti-
cules charbonneuses se formant pendant la combustion, en leur
empéchant ainsi de se déposer sur les organes du moteur. Par ce
fait, ces huiles, méme aprés une bréve période d’'emploi, prennent
une couleur plus foncée que celle des huiles minérales ordinaires,
sans toutefois perdre leurs qualités lubrifiantes.

AVERTISSEMENT IMPORTANT

RAVITAILLEMENT EN COMBUSTIBLE Pour le bon fonctionnement et la conservation du moteur il

Pour avoir les meilleurs résultats au point de vue de la régularité est indispensable de:

de fonctionnement, de la puissance, de I'absence de fumée 3 I’échap-
pement et de la durée des organes d’injection, il est nécessaire que
le combustible ait les caractéristiques suivantes:

1. Eviter d'introduire du combustible dans le réservoir sans
I'avoir filtré au préalable.

2. Soigner scrupuleusement le nettoyage et la bonne conser-

Poids spécifique a 15°C . . . . . . . .. ... 0,83—0809 kg/litre vation des filtres a combustible, a air et a huile.
Viscosité a 37,8° C de température H °Engler 1,14 - 1,43 3. Suivre rigoureusement les directives données pour le

| cSt 2 5,35 graissage.
Distillation: 4. Contréler toujours la température de I'eau, et éviter de

2 B : " : . i
— par-lempdrators da \ 300° C, non fnf?r!eure ? a0 L faire fﬂncrtmnn?r longtemps le moteur, soit a tgmpérature
| 350° C, non inférieure 3 90 % ~ trop élevée, soit trop basse.

Puissance calorifique, non moins de . . . . . 10400 Ca/kg '
Indice Diesel, non inférieura . . . . . . : 50
Inflammation (P.M.), supérieure & . . . . . 45° C
Fluage‘................... —6° C
Fau et impuretés (en volume) . . . . . . . . traces | PLEIN D'EAU
Soufre (en poids), non SUPIIENT & = & « & = « 129 % Il est nécessaire de vérifier fréquemment qu'il y ait le plein d'eau
Cendres (en poids), non supérieures a. . . . . 0,01 % dans le radiateur. En hiver, méme si le tracteur ne doit rester en repos
Résidu charbonneux (en poids), non supérieur a 0259% 4 que pendant quelques heures seulement, par des tempereldures
Acidité minérale. . . , . . .. . .. . . I absente | proches ou inférieures a 0° C, il est nécessaire de vider le radiateur
Acidité organique, non supérieure a . . . . . . 19, d'acide oléique | par le robinet prévu (fig. 32).
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RAVITAILLEMENT EN LUBRIFIANT POUR LE MOTEUR

Pour le moteur n'employer que des huiles détergentes -— huiles
qui en commerce portent I'estampille HD (Heavy Duty) —. Les ad-
ditifs détergents contenus dans les huiles HD, ont le but de main-
fenir en _suspension colloidale les produits d'oxydation et les parti-

luayo
Eau et impuretés (en volume) . . . . . . . . . traces
Soufre (en poids), non supérieur a . . . . . . 1,25 9
Cendres (en poids), non supérieures a. . . . . 0,01 2
Résidu charbonneux (en poids), non supérieur 3 0,25 9%
Acidité minérale . absente
Acidité organique, non superieure a . . . . . .19 d'acide oléique
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Filtrage du combustible.

Une attention particuliére doit étre portée a l|'effectuation des
pleins en combustible, afin de prendre toutes les précautions pos-
sibles pour que le liquide introduit dans le réservoir du tracteur soit
parfaitement débarassé de toutes les impuretés qui pourraient abimer
les organes plus délicats et colteux du systéme d'injection.

[l ne suffit pas de se fier au filtre existant dans le circuit d'alimen-
tation du moteur. Ce filtre, bien que prévu pour assurer un filtrage
rigoureux, ne peut,a lui seul, retenir toutes les impuretés quise trou-
vent en abondance dans les combustibles en commerce. |

|| faudra avoir le plus grand soin en transvasant le combustible
des récipients dans le réservoir du tracteur; ce transvasement devra
toujours étre effectué au moyen d'une pompe pourvue d'un systéme
de filtrage approprié.

On obtient les meilleurs résultats pour la dépuration préalable
par décantation, pour laquelle est nécessaire une cuve de 5 a
10 tonnes de capacité, ou le liquide laissé en repos au moins
pendant une quinzaine de jours, dépose sur le fond toutes les im-
puretés, méme les plus petites.

Le prélevement du combustible pour les pleins journaliers doit
étre effectué a un certain niveau au-dessus du fond de la cuve de dé-
cantation. Le liquide doit étre transvasé dans des récipients maintenus
toujours parfaitement propres. Si I'on ne dispose pas d'un réservoir
de forte capacité, on pourra employer comme moyen de fortune, des
flts ordinaires en tbéle. Toutefois, le danger de troubler le liquide
étant plus grand, il faudra redoubler de précautions. Dans ce cas,
aussi, le prélevement pour le ravitaillement normal, ne devra étre ef-
fectué qu'aprés une quinzaine de jours de repos du liquide.

PLEIN D’'EAU

Il est nécessaire de vérifier fréquemment qu'il y ait le plein d'eau
dans le radiateur. En hiver, méme si le tracteur ne doit rester en repos
que pendant quelques heures seulement, par des températures
proches ou inférieures a 0° C, il est nécessaire de vider le radiateur
par le robinet prévu (fig. 32).
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La méme opération doit étre effectuée pour le bloc-cylindres, dont
le robinet de vidange se trouve sur le c6té gauche du moteur (fig. 31).

Afin d'éviter les dégats que pourrait produire le gel, sans devoir
toujours vidanger le radiateur, on peut employer un mélange an-
tigel au lieu d'eau pure. Cette pratique est d'autant plus & conseiller
que, a cause du thermostat, 'eau du radiateur — qui est refroidie
par le ventilateur — est en grande partie isolée de celle du groupe
cylindres, jusqu'a ce que ce dernier ait atteint la température normale
de fonctionnement (environ 80° C), ce qui fait que durant les premiers
moments de fonctionnement du moteur il y danger que I'eau se géle
dans les tubes du radiateur,

Mélanges antigel.

Nous recommandons I'emploi du mélange spécial antigel FIAT,
qui est synthétique et inaltérable, exempt de toute substance volatile
et qui est anti-corrosif. Les pourcentages du mélange antigel FIAT,
en fonction de la température extérieure, sont les suivants:

MELANGE D'ALCOOL ETHYLIQUE (ALCOOL DENATURE) ET D'EAU

Pmdg ﬁﬁf‘ﬂﬁq”e [ ET?,?J?J”:"{}E Alcool litres Eau litres c;nngjg;[afilgn
0,969 26,50 2,65 7,35 — g0 C
0,965 30,00 3,00 1,00 — 120 C
0,959 35,25 3,55 6,45 — 140 C
0,956 37,40 3,75 6,25 — 159 C

Dans le cas que l'on ne dispose pas de mélange antigel FIAT,
on peut faire usage de solutions a base de glycérine neutre ou d'alcool
ethylique et d'eau. Comme exemple nous donnons des tableaux qui

Mélange antigel FIAT . Point de
% en volume litres Eau litres cBndalticn
20 2 8 — 8°C
30 3 7 —150C
40 4 6 950 C

rapportent plusieurs compositions de ces deux solutions:

MELANGE DE GLYCERINE NEUTRE ET D'EAU

28

F”'dg Ef%fcglque i',?,'cfc[,iﬂﬁ.,g’i‘ Glycérine litres Eau litres CDT.,EELSDE”
1,049 15 1,8 8,9 — 40C
1,070 25 2.5 5 — 8°C
1,115 35 3,0 6,5 — 140 C
1,129 40 4,0 6,0 — 170 C
1,144 45 4,5 5,5 — 200 C
1,160 50 5,0 5,0 —980 C

NOTA. - Aux mélanges d'alcool (éthylique ou méthylique) et d'eau, on doit sou-
vent ajouter de l'alcool, aprés avoir vérifié le poids spécifique de la solution & 'aide
d'un densimétre, car l'alcool s'évapore a une température de l'ordre de 70° C.

MISE EN MARCHE ET ARRET DU TRACTEUR

LANCEMENT DU MOTEUR

Avant de mettre le moteur en marche s'assurer:

— qu'il y a le plein d’eau dans le radiateur;

— que le niveau d'huile dans le carter du moteur est proche au re-
pere « Max » de la jauge de niveau;

"""..''':.'.|.||'|r.'f|.'.unn..n\..||.|||||1'-n|I'III]'|'|1|I1'||III'|||III|l

Fig. 15. - Commandes du
tracteur en position de lan-
cement.

1. Pédales de freins - 2. Levier
de changement de vitesses -
3. Levier d'embrayage - 4. Ma-
nometre d'huile - 5. Bouton de
commande de I'enrichisseur de
débit de la pompe d'injection
et d'arrét du moteur - 6. Ther-
mometre d'eau - 7. Manette
de commande de la persienne
du radiateur, - 8. Lampe témoin
de Tonctionnement des bougies
- 9. Manette d'accélérateur - 10.
Manette du commutateur de
demarrage-11. Boite de distri-
bution - 12, Lampe témoin de
charge de la batterie - 13. Le-
vier de frein a main.




Fig. 16. - Pompe d'alimen-
tation, pompe d'injection et
filtre a combustible.

14. Vis de purge d'air de Ia

pompe d’injection - 15, Manette

du dispositif d'amorcage de

la pompe d'alimentation -

16. Bouchon de purge d'air du
filtre,

— qu'il y a suffisamment de gasoil dans le réservoir et qu'il arrive
regulierement a la pompe d'injection;

— que le levier de commande d’embrayage (3, fig. 15) est en posi-
tion de débrayage, c'est-a-dire tout tiré vers I'arriére:
— que |e levier de changement de vitesses est au point mort (fig. 19);

— que le levier du frein & main (13, fig. 15) est serré, c’est-a-dire tout
tiré vers le haut. |

Pour lancer le moteur pour la premiére fois ou apres une |
longue période d'inactivité, il faut en outre: |

a) Dévisser de plusieurs tours (ne pas I'6ter) le bouchon de purge
d'air sur le couvercle du filtre a combustible (16, fig. 16) et
actionner la manette d’amorcage (15, fig. 16) jusqu'a ce qu'on
voit le combustible s'écouler régulierement, c'est-a-dire sans

bulles d'air, a travers le trou du bouchon susdit. A ce moment,
revisser le bouchon.

b) Desserrer de quelques tours la vis de purge d'air de la pompe
d'injection (14, fig. 16) et actionner a nouveau le dispositif d’amor-
cage de la pompe a gasoil. Dés que le combustible s'écoule
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Fig. 17. - Schéma de l'alimentation du moteur.
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1. Réservoir 4 combustible - 2. Canalisations de refoulement de combustible aux injecteurs - 3 Tubulure de réservoir, munie de filtre - 4. Diffuseur (Ven-
turi) avec papillon - 5. Robinet sur la canalisation de refoulement a la pompe d'alimentation - 6. Canalisation de retour de combustible des injecteurs et
de la pompe - 7. Filtre & air du moteur - 8. Manette d'accélérateur - 9. Bouton d'enrichisseur de débit de la pompe d'injection et d'arrét du moteur - 10. Ca-
na'ication a dépression entre le diffuseur et le régulateur de vitesse - 11. Tuyau entre le réservoir et la pompe - 12, Pompe d'alimentation a membrane - 13. Dis-
positif d'amorcage sur la pompe d'alimentation (seulement pour les moteurs de derni2re construction) - 14, Régulateur pneumatique de vitesse - 15. Pompe

d'injection -

Mod. 25 C Diesel

16. Vis de purge d'air de la pompe d'injection

nalisation allant du filtre a la pompe d'injection - 19. Filtre a combustible -

- 17. Canalisation de refoulement de la pompe d'alimentation au filtre a combustible - 18. Ca-
20. Bouchon de purge d'air du filtre a combustible.




regulierement a travers le trou de la vis susdite, serrer la vis
méme et donner encore quelques coups de pompe.

Les instructions ci-dessus sont également valables pour effectuer
le remplissage du systeme d'alimentation dans le cas que l'on ait
déposé la pompe d'injection ou le filtre & combustible.

Fig. 18. - Détail du commutateur
de démarrage.

|

| Attenzione! fermare bene contro gli arresti can-
J dele & avviamento = Attention! Arrétez
i . bien aux crans bougies et lancement.

| i Arresto = Arrét,

t Inserzione candele = Mise en circuit des
bougies,

1i _ Avviamento = Lancement,.

Riportare la leva a riposo in posizione zero
= Ramener la manette a I'état de repos,
. en position de zéro,

Pour le lancement a froid normal, il faut (fig. 15):

1. Fermer la persienne partialisatrice du radiateur en tournant vers
le haut la manette 7.

2. Porter & mi-course (vers le bas) la manette d’accélérateur 9.

7L R s e a————

3. Fermer le circuit de démarrage en poussant a fond la clef dans la

boite de distribution 11; s’assurer que la lampe témoin rouge 12
;. a) s'allume, et qu'elle s'éteigne dés que le moteur est en marche
(régime supérieur & 750 tours/mn), indiquant ansi que la dynamo
charge régulierement la batterie.

lol

e
= - = ey

§ 4. Inserer les bougies de préchauffage en déplacant la manette du
commutateur de démarrage 10 dans la position de « INSERZIONE
CANDELE » (mise en circuit des bougies) et précisément jusqu’au
b) - premier cran (') correspondant au repére marqué sous 'inscription

(1) Il est absolument nécessaire de maintenir la manette contre I'arrét, afin d'éviter la détério-
ration des contacts du commutateur.
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(voir fig. 18); garder la manette dans cette position pendant |
une minute, environ, en s'assurant que le filament de la bougie '_

placée dans la lampe témoin 8 devienne incandescent.
5. Pousser le bouton 5 de la commande de I'enrichisseur de débit
de la pompe d’'injection.

6. Mettre en marche le démarreur en déplacant d’un coup décidé |
la manette 10 a fond de course, c'est-a-dire dans la position |
marquée « AVVIAMENTO » (lancement) (fig. 18). Ne pas lacher
la manette 10 et le bouton 5 avant d'avoir donné au moteur un
suffisant élan; ne jamais agir sur la manette 10 si le moteur n'est |

pas completement arrété.

7. Le moteur étant lancé, lacher de suite la manette qui revient |
rapidement dans la position « O ». Dans le cas que la manette
ne reprenne pas automatiquement cette position, il faut corriger |
a la main sa position, en la mettant parfaitement verticale sur le |

repére « O ».

8. Faire tourner le moteur pendant quelques minutes au ralenti avant
de mettre en marche le tracteur, surtout si la température exté-
rieure est trés froide.

NOTA. - Le moteur étant chaud il n'est pas nécessaire d'effectuer |
les opérations 4 et 5; il suffira de porter la manette 10 directement |

dans la position “AVVIAMENTO " (opération 6).

DEMARRAGE DIFFICILE

Le démarrage doit se faire avec facilité méme aux températures
les plus basses, pourvu que les conditions de fonctionnement du

moteur soient normales et que sa vitesse de rotation soit suffisante. |

En cas contraire, ne pas insister avec le démarrage électrique,
mais s'assurer plutét que le moteur et son alimentation sont en con-
ditions normales. En se bornant & insister dans le démarrage élec-
trique, on risque de décharger complétement la batterie.

Un départ difficile ou manqué, peut étre causé par les raisons
suivantes:

1. - Rotation trop lente due a la charge insuffisante de la bat-
terie: faire contréler la tension et si nécessaire, effectuer la recharge.
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2. - Insuffisance de combustible aux injecteurs: se rappeler
qu'a moteur froid il est nécessaire de presser le bouton de commande
de I'enrichisseur de débit de la pompe d'injection, placé sur le tableau

de bord.
3. - Filtre a combustible bouché par un long usage: changer

la cartouche filtrante (voir page 57).
4. - Injecteurs bouchés ou avec ressorts casses: extraire les

injecteurs et faire contréler leur fonctionnement (voir page 58).

5. - Bulles d’air dans la tuyauterie du combustible ou dans
la pompe d’injection: évacuer l'air du filtre a combustible et de
la pompe d'injection (voir pages 30 et 31).

6. - Calage défectueux de la pompe d’injection: veérifier le
calage sur le moteur, comme détaillé page 66.

7. - Perte de compression dans un ou plusieurs cylindres:
vérifier la compression afin de pouvoir individuer le cylindre défec-
tueux et, si cela est nécessaire, faire repasser les sieges de soupapes.

3\*&_/
.
Fig. 19. - Positions du levier |
de changement de vitesses. 2 W \m
m : : 3
e Wm A

MISE EN MARCHE DU TRACTEUR

Pour la mise en marche du tracteur il faut effectuer les opérations

suivantes:
1. Porter le levier de changement de vitesses dans la position dé-

sirée (fig. 19). |
o Porter la manette de l'accélérateur (9, fig. 15) a mi-course.
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3. Desserrer le levier a main des freins (dans le cas qu'il offre une
résistance excessive, pousser a fond les pédales), embrayer
doucement et progressivement, et bloquer ensuite I'embrayage
dans la position de point mort en poussant tout vers l'avant le
levier de commande.

4. Accélérer le moteur en portant progressivement la manette de
commande vers le bas.

ARRET DU TRACTEUR

Pour arréter le tracteur il faut:

1. Ralentir en portant la manette d'accélérateur en position de ralenti.
2. Débrayer le moteur, en tirant le levier de commande vers 'arriére,
3. Porter le levier de changement de vitesses au point mort,

Le tracteur etant arrété, bloquer les freins au moyen du levier a
main.

ARRET DU MOTEUR

Pour arréter le moteur, il suffit de tirer a fond le bouton de l'en-
richisseur et d'arrét du moteur: par cette opération on coupe le débit
de la pompe d'injection et, par conséquent, le moteur s'arréte. Le
moteur etant arrété, couper l'allumage afin d'éviter la décharge de
la batterie.

Si la température ambiante est au-dessous de 0° C, vidanger |'eau
du moteur et du radiateur, si on n'emploie pas de mélange antigel.

EMPLOI DES FREINS

La commande des freins s’effectue au moyen de deux pédales
indépendantes (1, fig. 15), une chaque chenille.

L'action d'un seul frein sert a faciliter les braquages: en bloquant
la chenille intérieure en effectuant le virage, on réduit le rayon de
virage, et le tracteur peut pivoter sur la chenille intérieure méme.

Pour arréter le tracteur, actionner les freins simultanément, aprés
avoir débrayé, en essayant de régler I'effort sur les pédales de facon
a maintenir le tracteur dans le sens de la marche.
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Un levier @ main prévu (13, fig. 15) permet de bloquer les freins
durant les arréts du tracteur; dans ce but, il faut tirer fond le levier
et le fixer aux dents de la crémailléere d'arrét.

Pour débloquer les freins, pousser d'abord a fond les pédales et
ensuite degager le levier & main de bloquage.

BOITE DE DISTRIBUTION

Les quatre positions de la clef de cette boite (11, fig. 15), permet-
tent respectivement les commandes suivantes:

— Position 0 = tout éteint:

— Position 1 — lampe d’éclairage du tableau de bord, lanterne ar-
riere monolux (si elle est en circuit), feu rouge arriére.
— Position 2 — lampe d’éclairage du tableau de bord, lanterne ar-

riere monolux (si elle est en circuit), feu rouge arriere, feux code
avant.
— Position 3 — lampe d'éclairage du tableau de bord, lanterne ar-

riere monolux (si elle est en circuit), feu rouge arriére, feu route
avant.

La clef peut étre introduite dans son siége: jusqu'au premier cran
pour I'éclairage extérieur; poussée a fond pour fermer le circuit de
démarrage et pour I'éclairage extérieur. Eviter de laisser la clef poussée

a fond le moteur étant stoppé, car cela provoquerait la décharge de
la batterie.

CONSEILS D'EMPLOI

1. — Avant de commencer le travail: pendant la saison froide
il est recommandé de faire rouler le tracteur a vide pendant quelques
instants avant de commencer le travail normal, afin de permettre a
"huile de la transmission de se réchauffer et d’arriver a tous les points
a lubrifier.

2. — Pendant les premiers jours de travail: durant les pre-
mieres 60 heures, éviter de soumettre le moteur a la charge ma-
ximum. Cette précaution est nécessaire aussi aprés une révision ge-

nerale du moteur, avec rectification des chemises et des portées de
vilebrequin.
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Apres les premieres 20 heures de travail: vérifier le serrage
de toute la boulonnerie et en particulier des écrous fixant la culasse.

L'ordre de serrage de ces écrous est reporté fig. 34; le couple de ser-
rage prescrit est de 8,6 m-kg.

3. — Fonctionnement du moteur au ralenti: afin d'éviter la
formation de calamine dans les chambres de combustion et le gom-

mage des segments de piston on conseille de ne pas laisser tourner
longtemps le moteur a vide au ralenti.

4. - Durant le travail: vérifier souvent le tracteur en s’assurant:
— qu'il n'y a pas de fuites d’'huile;
— que tous les écrous et les vis de blocage sont bien serrés:
— que la tension des chenilles est correcte (voir page 74);
— qu'il y a une quantité suffisante de liquide dans la batterie (voir
page 77);
— que la lampe témoin de tension insuffisante de charge de la bat-

terie, est eteinte. Elle ne doit s’allumer que lorsque la vitesse du
moteur baisse au-dessous de 750 tours/mn.

Durant le fonctionnement du tracteur ne jamais presser
le bouton de I'enrichisseur de débit de la pompe d’injec-
tion (5, fig. 15) qui ne doit servir qu’au démarrage. En
pressant sur le bouton durant le travail on peut causer

des dommages au moteur, surtout s'il est sous forte
charge.

5. — Pression de I'huile: durant le travail vérifier toujours le ma-
nometre d'huile (4, fig. 15), qui doit indiquer normalement une pression
de 30 a 40 métres d'eau et qui, en tous cas, avec moteur a plein ré-
gime, ne doit pas baisser au-dessous de 15 meétres. Si I'huile n'atteint
pas cette pression, il peut y avoir un défaut d'étanchéité de la sou-
pape de surpression, située sur le boitier du filtre & huile ({ig. 42):
dans ce cas, s'addresser a un atelier spécialisé. Si le manométre
n‘indique la pression de |'huile que par intermittence, cela ne peut

étre causé que par un niveau d'huile trop bas dans le carter, et qui,
par conséquent, doit étre vérifié de suite.
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Vérifier chaque jour le niveau de I'huile dans le carter; s'il est
inférieur au repére « Max » effectuer un ajout pour le parfaire. En
tous cas, le moteur ne doit pas fonctionner avec un niveau inférieur
au repére « Min », La vérification du niveau ne doit étre effectuée
qu'avec le moteur arrété et le tracteur en position horizontale.

6. — Tempeéerature de I'eau de refroidissement: vérifier le ré-
gime thermique du moteur en observant la température indiquée
par le thermomeétre d'eau (6, fig. 15), qui ne doit jamais baisser au-
dessous de 75°-80° C. Quand a cause de la température extérieure
trop basse ou parce que le moteur a fonctionné trop longtemps sous
charge réduite, la température tend a baisser au-dessous de cette
limite, il faut effectuer la partialisation du radiateur en manceuvrant
opportunément la persienne prévue, au moyen de la manette placée
a co6té du tablier.

7. — Fumée a I’échappement: si le moteur fume de facon anor-
male il faut de suite vérifier et, si cela est nécessaire, nettoyer les
injecteurs: si cet inconvénient persiste, véritier le calage de la pompe
d'injection par la méthode du trop-plein (selon le procéde décrit
page 66). Si par ces vérifications on n'arrive pas a individuer et a
éliminer la cause de cet inconvénient, faire vérifier ['appareil
d'injection par une Station Service; se rappeler que la manumis-
sion de la part de I'usager, du régulateur de vitesse et de la pompe
d’injection, comporte la cessation de la garantie de la part du
constructeur.

8. — Arrét du tracteur sur une route en pente: quand on aban-
donne le tracteur sur une route en pente, en plus de bloquer les
freins avec le levier a main, il faut le mettre en premiere vitesse ou
en marche arriére, selon le sens de direction du tracteur, sans de-
brayer.

9. — Emploi du tracteur pour les travaux des champs: en
employant le tracteur pour les travaux des champs, il faut demonter
les patins de route fixés aux chenilles.

Lorsque, par manque d'adhérence, les chenilles patinent toutes
'deux, il ne faut absolument pas accélérer le moteur, parce que cela
provoquerait un plus fort patinage et I'enfoncement des chenilles
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dans le sol;on devra, au contraire, agir sur la manette de I'accélérateur
pour réduire le régime du moteur et, ensuite, aprés avoir déepassé
le point critique, accélérer a nouveau peu a peu.

Travailler de préférence aux vitesses inférieures et augmenter par
ailleurs les efforts de traction, en augmentant la largeur du labour
sans en changer la profondeur. Il est, en effet, évident que plus le
parcours est long, plus les chenilles s’usent; en augmentant la largeur,
on fait le méme labour et on réduit le parcours du tracteur, En plus,
en poussant la vitesse, les chocs et les frottements entre les pieces

articulées deviennent plus nombreux causant ainsi une usure plus
rapide des chenilles.

Ne jamais oublier que le tracteur a chenilles est une ma-
chine a exploiter plutdét en effort de traction qu’en vitesse.

Soigner le réglage correct de I'attelage de I'outil agricole au trac-
teur, de fagcon a éviter de davoir recourir constamment aux commandes
de direction pour maintenir la direction du tracteur.

PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT ET APRES UNE
LONGUE PERIODE D'INACTIVITE DU TRACTEUR

Si le tracteur doit rester inactif pendant un certain temps (plus
d'un mois) il sera opportun de:

1. Vidanger le radiateur et le bloc-cylindres, si possible & moteur
chaud.

2. Nettoyer soigneusement le filtre a crepine de la pompe d’alimen-
tation et les filtres a huile.

3. Introduire dans les cylindres un peu d’huile du moteur & travers
les trous des injecteurs, et a I'aide de la manjvelle préevue donner

quelques tours au moteur, afin de voiler les parois intérieures
d'un film protectif d'huile.

4. Oter la batterie et la placer dans un local & I'abri du gel, et pour-
voir a la recharger periodiquement; on ne doit jamais laisser la
batterie se décharger complétement, car elle se sulfaterait.

9. Procéder au nettoyage genéral du tracteur.
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6. Recouvrir le tracteur avec la bache fournie en dotation spéciale.

Apres un arrét prolongé du tracteur au garage, avant de repren-
dre le travail, en plus des vérifications normales il faudra:

1. Vérifier le niveau d’huile de la pompe d'injection.

2. S'assurer que les filtres a huile, le filtre & crépine de la pompe
a gasoil et le filtre a air sont bien propres.

3. Remonter la batterie sur le tracteur, en veillant & ce que les con-
tacts sur les bornes soient bien propres et les cosses bien ser-
rees; aprés quoi, enduire les bornes de vaseline pure filante, afin
d’éviter leur oxydation.

4, Veérifier la tension de la courroie de ventilateur,

5. Vérifier le niveau d'huile dans le carter de la transmission et dans
les carters des réducteurs.

6. Lubrifier tous les organes pourvus de graisseurs et de huileurs.
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[1l. ENTRETIEN GENERAL

AVERTISSEMENT. - Lorsqu’on doit effectuer des opérations d’entretien
ou bien des réparations sur les tracteurs équipés d’outils industriels (scrapers,
chargeurs, grues, etc.), il est de bonne régle, afin d’éviter des accidents, de
faire appuyer a terre toutes les parties suspendues de l'outil méme.

GRAISSAGE DU TRACTEUR

Le graissage du tracteur est une opération qui demande beau-
coup de soin et de méthode. Un attention particuliére doit étre portee
dans le choix des lubrifiants; on conseille I'usager d'adopter les types
d’huile que nous recommandons. D'autres lubrifiants ayant des ca-
ractéristiques différentes peuvent compromettre le bon rendement et
la longévité du tracteur.

Toutes les opérations de graissage du tracteur sont résumees
fig.20; elles sont indiquées par un numéro qui correspond aux figures
qui suivent, ou les opérations sont détaillées.

Nota concernant les graisseurs. Avant d’'agrafer la pompe a
pression, nettoyer avec soin la surface de chaque graisseur, car
sans cela la poussiére et la boue se mélangent au lubrifiant, accélé-
rant ainsi l'usure des organes en mouvement. Lorsque cette opération
sera terminée, nettoyer I'extérieur du graisseur de tout résidu de
lubrifiant, dans le but d'éviter que la poussiére ne s’y accumule.

DIRECTIVES D'EMPLOI DES HUILES DETERGENTES HD
POUR LE GRAISSAGE DU MOTEUR

Pour I'emploi des huiles détergentes, se rappeler de ce qui suit:

— Apreés les premiéres 40 heures de fonctionnement: rempla-
cer I'huile par d'autre huile HD:
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— Ensuite: remplacer 'huile par de la nouvelle huile HD, toutes
les 80 heures de travail; en méme temps laver au pétrole le boitier
de la cartouche filtrante et la crépine dans le carter a huile.

— Seulement en cas d’absolue nécessité, on pourra effectuer
des ajouts d’huile minérale pure; mais il faut surtout se rappeler
que dans I'éventualité d'avoir a répéter ces ajouts d'huile mine-
rale pure, il faudra ensuite, avant d’'effectuer un nouveau ravi-
taillement en huile détergente, nettoyer l'intérieur du moteur au
moyen de |'huile de rincage appropriee, FIAT L 20.

Fig. 20. - Schéma du graissage
général du tracteur.

= =
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Toutes les 80 heures de travail

Toutes les 600 heures de trava
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Toutes les 20 heures de travail
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Toutes les 80 heures de travail
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Toutes les 240 heures de travail

Toutes les 400 heures de travail

Toutes les 600 heures de travail

NETTOYAGES, VERIFICATIONS
ET REGLAGES DU TRACTEUR

Les directives concernant les vérifications, les nettoyages et les
réglages a caractére périodique sont reportées dans « Le calendrier
des operations » donné ci-aprés et, pour plus de comodité, aussi
au schéma des opérations (fig. 21), dans lequel chaque opération
porte le méme numéro que celui du paragraphe ou elle est décrite.

Pour les opérations de nettoyage et de réglage qui nécessitent
de plus amples détails, nous renvoyons le lecteur a la page 58 et
aux suivantes.
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Fig. 22. - Coupe du filtre a air.

1. Prise d'air - 2. Vis de fixation de la
prise d'air - 3. Diffuseur central -
4. Masses filtrantes - 5. Diaphragmes a
rets - 6. Conduit d'entrée de l'air au
filtre - 7. Diaphragme central - 8. Bour-
| relet de niveau d'huile dans la cuve -
' 9. Cuve & huile - 10. Ressort avec galet
de fixation de la cuve - 11. Diaphragme
de cuve - 12. Diaphragme de boitier
de filtre a air - 18. Conduit d'amenée
de I'air filtré au moteur - 14. Joint de

diffuseur central.

Fig. 21. - Schéma des nettoyages, des vérifications et des réglages du tracteur.
(Les numéros se rapportent aux paragraphes du "f:mx"l:@.-_Eie page 50 A page 5BE).




CALENDRIER DES OPERATIONS
1. - FILTRE A AIR

a) Toutes les 20 heures de travail: 6ter la cuve en ouvrant le
ressort de fixation (10, fig. 22), vérifier le niveau de I'huile et, si cela
est nécessaire, le parfaire en employant la méme huile du moteur.

Quand sur le fond de la cuve une couche de 1 cm s’est formée,
il faut vider et nettoyer la cuve avec du pétrole et renouveler I'huile
jusqu’au bourrelet.

La vérification du niveau d'huile dans la cuve doit étre effectuée
au moins une demi-heure apres l'arrét du moteur, afin que ['huile
absorbée puisse retomber dans la cuve.

Le niveau d’huile ne doit jamais baisser, car dans ce cas, cela
voudrait dire que I'huile est trop fluide et qu'il faudrait alors la rem-
placer par de I'huile plus dense (SAE 50), ou bien que le tube central
est sale et qu'il faut le nettoyer.

b) Toutes les 80 heures de travail: laver le filtre aprés I'avoir
complétement désassemblé, comme montré fig. 23. Si l'on travaille

dans un milieu non poussiéreux, le lavage peut étre effectué toutes
les 160 heures de travail.

Fig. 23. - Filtre d'air a bain d’huile, désassemblé pour le nettoyage.

1. Recipient contenant le pétrole nécessaire au lavage des diverses pieces du filtre,
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2. - RADIATEUR

a) Toutes les 20 heures de travail: et toutes les fois que I'on
commence a travailler, vérifier et parfaire le niveau avec de |'eau
limpide, préférablement de pluie.

L'abaissement anormal du niveau, peut étre causé par:

1. Des fuites a la masse radiante, aux canalisations ou a la garni-
ture de pompe a eau.

2. Echauffement anormal causé par:

— Des entartrages entre les ailettes de la masse radiante (les
éliminer au moyen d'un jet d'eau, si possible sous pression,
ou par un jet d’air comprimé);

— Entartrages dans la masse radiante et dans les canalisations
(procéder au lavage, comme indiqué page 58);

— Patinage de la courroie de ventilateur (la régler de la maniére
indiquée page 70);

— Fonctionnement défectueux du thermostat (s’adresser a un
atelier spécialisé).

— Calage incorrect du moteur (le faire vérifier par un atelier spé-
cialise).

b) Toutes les 600 heures de travail: rincer l'intérieur du radia-

teur de la facon indiguée page 58.

3. - BATTERIE

— Toutes les 80 heures de travail: vérifier le niveau et ajouter
éventuellement de I'eau distillée dans chaque élément (voir page 77).
Vérifier les trous d'évent et, si cela est nécessaire, les déboucher.

4. - FILTRE D'ASPIRATION D'HUILE DANS LE CARTER A HUILE

— Toutes les 80 heures de travail, c’'est-a-dire chaque fois que
I'on remplace I'huile du moteur, nettoyer le crépine aménagée au
fond du carter a huile, a I'aide d’'un pinceau imbibé d'essence ou de
pétrole. On peut accéder au filtre apres avoir 6té le couvercle de
I'orifice obtenu au c6té droit du carter (fig. 24).
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s er - P oo 5. - FILTRE A HUILE A CARTOUCHE
| a) Toutes les 80 heures de travail: déposer le couvercle du fil-
tre, extraire la cartouche filtrante et nettoyer I'intérieur du conteneur
avec du peétrole, en déchargeant les dép6ts éventuels par le bouchon

prévu (fig. 25).

b) Toutes les 400 heures de travail: changer la cartouche.

Pour nettoyer plus soigneusement le filtre, le retirer du carter en

otant la goupille située sur la jonction des deux parties de la

canalisation d’aspiration.
piration Fig. 26. - Bouchon-reniflard

de remplissage d’huile.

1. Crochet de bouchon - 2. Filtre

a l'intérieur de la tubulure de

remplissage - 3. Bouchon muni
de reniflard,

6. - RENIFLARD DU MOTEUR

— Toutes les 80 heures de travail: sortir le reniflard du bouchon
(3, fig. 26) et le laver a I'essence ou au pétrole.

7. - COURROIE DE VENTILATEUR ET DE DYNAMO

— Toutes les 80 heures de travail: vérifier la tension de la cour-
roie (cédement sous la pression de la main: de 1 a 1,5 cm sur le brin
entre la dynamo et la poulie de ventilateur) et, si cela est nécessaire,
la tendre de la facon indiquée page 70.

Fig. 25. - Cartouche de filtre a huile.

1. Couvercle de filtre - 2. Vis fixant le couvercle - 3. Cartouche filtrante - 4. Bouchon de vidange
du filtre.

92 53




Fig. 27. - Bouchons de vidange du carter de 'embrayage du moteur, de la boite de
vitesses, du reducteur central et des carters des embrayages de direction.

1. Bouchon de vidange du carter d'embrayage du moteur - 2. Bouchons de vidange de la boite
de vitesses et du reducteur central - 3. Bouchons de vidange des carters des embrayages
de direction.

8. - EMBRAYAGE DU MOTEUR

a) Toutes les 80 heures de travail: vidanger I'huile qui peut

s'étre accumulée au fond du carter de 'embrayage, en dévissant le
bouchon prévu (1, fig. 27).

b) Toutes les 240 heures de travail: si la charge sur le levier

de débrayage a sensiblement baissé, effectuer le réglage comme
indiqué page 70.

9. - EMBRAYAGES DE DIRECTION

a) Toutes les 80 heures de travail: vidanger I'huile qui peut

s'étre accumulée au fond des creux contenant les embrayages de
direction, en dévissant les bouchons prévus (3, fig. 27).
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b) Toutes les 240 heures de travail: vérifier le jeu des em-
brayages de direction et, si cela est nécessaire, en effectuer le
réglage, comme indiqué page 71.

10. - SOUPAPES DU MOTEUR

— Toutes les 240 heures de travail: vérifier le jeu entre les sou-
papes et les culbuteurs (0,2 mm), et le régler, si nécessaire, comme
indiqgué page 63.

11. - POMPE A GASOIL

— Toutes les 240 heures de travail: déposer, aprés avoir fermé
le robinet du réservoir, le couvercle de la pompe a gasoil (fig. 28)
et nettoyer l'intérieur du filtre avec de I’essence; enlever les dépdts
eventuels contenus dans le puits prévu dans le corps supérieur de
la pompe.

Pendant cette derniére opération, avoir soin de fermer l'accés du
conduit du combustible a la pompe d'injection, afin d'éviter qu'une
partie des dépdots entre dans le conduit.

Fig. 28. - Dépose du filtre de la pompe
a gasoil.

1. Filtre a crepine.
2. Couvercle de la pompe.
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12. - FREINS

— Toutes les 240 heures de travail: verifier le jeu et, si cela est
necessaire, le régler comme indiqué page 73.

13. - CHENILLES

— Toutes les 240 heures de travail: vérifier et, le cas échéant,

régler leur tension comme indiqué page 74 (la fleche du brin supé-
rieur de la chaine doit étre de 50 a 60 mm).

14. - DYNAMO

a) Toutes les 240 heures de travail: 6ter le collier de la dynamo

et nettoyer le collecteur avec un chiffon propre, pressé contre lui
pendant que l'induit tourne lentement.

b) Toutes les 400 heures de travail: vérifier I'état des balais

sur le collecteur et, si cela est nécessaire, les changer, suivant les
indications données page 79.

Fig. 29. - Cartouche du
filtre a gasoil.

1. Raccord de la canalisation
d'amenée du combustible -
2. Bouchon d'évent a I'inté-
rieur du filtre - 3. Raccord de
la canalisation de sortie -
4, Cartouche filtrante - 5. Con-
teneur de la cartouche - 6. Bou-

chon de vidange.

15. - FILTRE A GASOIL

— Toutes les 300 heures de travail: et chaque fois que I'on note
des difficultés dans |'alimentation, dues a un début de colmatage du
filtre, changer la cartouche filtrante. 1

Avant de commencer cette opération, fermer le robinet du ré-

servoir a gasoil. |
La cartouche ne doit étre soumise a aucun lavage, sous '

n'importe quelle forme.
Avoir soin, aprés avoir remplacé la cartouche, d'effectuer le rem-

plissage du filtre et la purge d'air comme indiqué page 30.

Fig. 30. - Dépose du filtre

des soupapes d'admission

du dispositif de relevage
hydraulique.

16. - RELEVAGE HYDRAULIQUE

— Toutes les 400 heures de travail: déposer les filtres des soupapes
d’admission (fig. 30) et les nettoyer avec du pétrole et un pinceau dur.

17. - DEMARREUR

— Toutes les 400 heures de travail: 6ter le collier du palier cote
collecteur et vérifier le degré d'usure et de contact des balais sur le
collecteur. Si leur contact est imparfait ou bien si les balais sont ébre-
chés, les changer suivant les indications données page 79.

Oter la poussiére de charbon a l'aide d'un pinceau bien sec.
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18. - INJECTEURS

a) En cas de fonctionnement anormal du moteur (marche irré-
guliére, augmentation de la fumée a I'échappement, dilution de I'huile
de graissage, etc.) déposer les injecteurs et les nettoyer comme in-
diqué pag. 60.

b) Toutes les 600 heures de travail: déposer les injecteurs, les
faire vérifier et faire étalonner leur pression (120 +5 kg/cm?) par un
atelier spécialisé.

19. - CULASSE ET CHAMBRES DE COMBUSTION

— Toutes les 600 heures de travail: a peu prés, déposer la culasse
et décalaminer les conduits et les chambres de combustion de la
culasse méme (voir page 61).

En outre, si I'on constate un défaut de compression dans un ou

plusieurs cylindres, il faut effectuer le rodage des soupapes et de
leurs sieges.

Les opérations susdites doivent étre effectuées par un person-
nel spécialisé.

NETTOYAGES

NETTOYAGE EXTERIEUR DU TRACTEUR

Il est bon de nettoyer le tracteur toutes les semaines, afin aussi
de pouvoir contréler |'état général de la machine.

RINCAGE DE L'INTERIEUR DU RADIATEUR

Pour le rincage de l'intérieur du radiateur, opération qu'il faut

effectuer toutes les 600 heures de travail, procéder de la maniére
suivante:

— Vidanger 'eau du moteur et du radiateur par les robinets prévus
(figs. 31 et 32).
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Fig. 31. - Robinet de vi-
dange de I'eau du moteur.

1. Robinet fermeé.
2. Robinet ouvert.

Fig. 32. - Robinet de vi-
dange de I'eau du radiateur.

1. Robinet ouvert,
2. Robinet ferme,

— Remplir le radiateur avec de I'eau contenant 400 grammes de car-
bonate de sodium.

— Faire tourner le moteur pendant 10 minutes, environ, a faible vi-
tesse, et le vider ensuite.

— Laisser un peu refroidir le moteur, faire ensuite circuler de l'eau
courante dans le radiateur et dans les cylindres, en laissant les
robinets ouverts.
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— Remplir avec de l'eau propre, aprés avoir fermé les robinets de
vidange, faire tourner a nouveau le moteur et le vider encore une
fois.

— Remplir enfin le radiateur jusqu’a son niveau normal.
Ce méme rincage doit précéder I'introduction du mélange antigel
pour |'hiver,

Eviter de remplir le radiateur avec de |'eau froide, si le niveau est
trop bas et le moteur est chaud, parce que cela pourrait provoquer
des félires dans la culasse et le bloc-cylindres.

NETTOYAGES DES INJECTEURS

Pour nettoyer les injecteurs, il faut d'abord
les extraire de la culasse. A cet effet, il est
bon de fermer le robinet situé sous le
réservoir principal, détacher les canalisa-
tions d'amenée du gasoil et dévisser enfin
I"écrou de fixation & la culasse (D, fig. 33):
par cette derniére opération on extrait
automatiquement les injecteurs de la cu-
lasse méme.

A ce moment, décalaminer les injecteurs
a l'aide d'une brosse métallique. Pour le
nettoyage de l'intérieur des injecteurs, il faut
les désassembler et laver soigneusement
toutes leurs piéces & I'essence, y compris
le filtre & barrette situé dans le raccord
superieur, apres l'avoir sorti de ce dernier
a l'aide d'un chasse-goupilles en laiton, de
diameétre approprié.

RN R

: Le désassemblage des injecteurs pour
Fig. 33. - Coupe d'un le nettoyage des piéces internes ne

Injecteur. doit étre effectué que par du personnel
specialisé, c'est-a-dire capable d’en
effectuer le remontage. Se rappeler de
ne pas changer entre elles les différentes

S = Rondelle d'étalonnage
de la pression d'injec-
tion,

D ==Ecrou de fixation de
I'injecteur a la culasse,
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pieces des divers injecteurs, ni de varier le nombre des
rondelles qui réglent le tarage de la pression d'injection.

En remontant les canalisations, avoir soin de serrer a fond les

raccords d'union aux injecteurs et a la pompe d'injection, sans ce- .

pendant tordre les canalisations.

Les injecteurs doivent étre fixés a la culasse avec un couple de
serrage de 3000 a 3500 mm-kg.
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Fig. 34. - Schéma de l'ordre de serrage des écrous de culasse.

NETTOYAGE DE LA CULASSE ET DES CHAMBRES DE COM-
BUSTION

Pour décalaminer les conduits et les chambres de combustion
de la culasse, opération qui doit étre effectuée a peu prés toutes les
600 heures de travail, il faut déposer la culasse, en faisant usage,
pour devisser ses écrous de fixation, de la clef a tube de 19 mm four-
nie en dotation au tracteur.

Prendre garde, durant cette opération, a ne pas détériorer le joint
interposé entre la culasse et le carter de vilebrequin. Si le joint est
abimé, il faut de suite le changer.

“En remontant la culasse sur le moteur, serrer de maniére uniforme
ses ecrous de fixation, a plusieurs reprises, en partant de ceux du
centre et en suivant l'ordre indiqué au schéma fig. 34; cela dans le
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but d'assurer une parfaite étanchéité et d'éviter toute déformation
de la culasse. Le couple de serrage prescrit pour le serrage de ces
écrous est de 8,6 m-kg.

[l faut se rappeler ces derniers conseils a I'occasion de la véri-
fication du serrage des écrous de culasse, vérification qu'il faut ef-
fectuer apres les premieres 20 heures de fonctionnement du moteur
(voir page 395).

REGLAGES
MOTEUR

Avertissement. — La mise au point du moteur ne devra absolu-
ment pas étre altérée de comme elle a été définie par le constructeur,
surtout en ce qui se rapporte a l'appareil d'injection. Les plombages
ne devront étre 6tés que par un personnel autorisé: la manumission

des plombs de la part d’autres personnes annule toute responsa-
bilité de la Maison aux effets de la garantie.

Fig. 35. - Réglage du jeu
entre soupapes et culbu-
teurs.

1. La fleche indique le jeu
entre les soupapes et les
culbuteurs.

2. Vis de réglage du jeu, avec
contre-ecrou,

JEU AUX POUSSOIRS

Pour le contréle du jeu de fonctionnement entre les culbuteurs
et les tiges de soupapes (0,20 mm a moteur froid, pour les soupapes
d’admission aussi bien que pour celles d'échappement), faire usage
du jeu de cales donné en dotation.

Le réglage du jeu se fait en agissant sur la vis de réglage (2, fig.35)
située sur le bout du culbuteur, jusqu'a ce que le jeu soit celui pres-
crit; fixer ensuite la vis en position, a I'aide de son contre-écrou.

Lorsque le moteur est neuf, le contréle du jeu doit étre effectué
aprés les premieres 30 et 60 heures de fonctionnement du moteur.

Se rappeler que, si le jeu est plus important que celui indique,
la distribution devient bruyante, tandis que s'il est inférieur, les sou-
papes fermeront mal, ce qui peut donner lieu a des inconvénients
tels que rapide détérioration de la soupape et de son siege et
mauvais rendement du moteur. En tout cas, n'importe quelle dif-
férence du jeu d'avec celui normal, cause des variations dans les
phases de la distribution, et par conséquent, le moteur aura un moindre
rendement.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

a) Vérification. - Lorsque le moteur fonctionne de fagon telle a
faire surgir des doutes a I'égard du calage de la distribution, vérifier
la distribution méme de la facon suivante:

— Oter le couvercle de la culasse et le petit couvercle de visite situé
sur la paroi avant gauche du carter du volant;

— Faire virer le vilebrequin a la manivelle de dotation, jusqu'a ce
que I'entaille de repére prévue sur le volant et marquée P.M.S. 1-4,
coincide avec l'index fixé au carter (fig. 36); dans cette position
les pistons des cylindres n. 1 et 4 se trouvent au point mort haut,
I'un en phase de compression et I'autre a la fin de la phase d'échap-
pement et au début de celle d'admission;

— Régler le jeu entre les soupapes et les culbuteurs du cylindre se
trouvant en phase de compression, le portant & la valeur de 0,375 mm,
prescrite pour le contréle de la distribution; faire ensuite accomplir

63




Fig. 37. - Diagramme de la distri-
bution.

Fig. 36. - Repére sur le volant indiquant
le P.M.H. des pistons N. 1 et 4,

(Les données s'entendent avec un jeu

théorique de 0,375 mm entre les culbuteurs

et les soupapes d'admission et d'échap-
pement),

un tour entier au vilebrequin, de fagcon a porter le méme piston
en position de fin d’'échappement et de début d’admission.

— Déplacer de quelques degrés en avant et en arriére le vilebre-
quin et verifier si le début d'ouverture de la soupape d’admission
du cylindre susdit et la fermeture de la soupape d'échappement
se verifient en position symétrique par rapport a I’entaille P.M.S.
sur le volant; comme il est indiqué au diagramme de la distri-
bution (fig. 37), le début d'ouverture de la soupape d’admission
et la fermeture de la soupape d'échappement doivent se faire a
3% du point mort haut, ce qui correspond environ a@ 8 mm sur le
pourtour du volant. Si ces opérations ne suffisent pas a obtenir
un calage correct, effectuer un nouveau calage, comme indiqué
ci-apres.

b) Calage. - Pour effectuer le calage de la distribution, il suffit
de monter les pignons de commande en ayant soin que tous les re-
peres coincident, comme montré fig. 38. Aprés le remontage, il sera
bon d’'effectuer une vérification selon ce qu'on a dit au point a).
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Fig. 38. - Repéres de calage de la distribution.

Les fléches indiquent la position que les repéres 1-1, 2-2 doivent avoir, les uns par rapport aux
autres, afin d'obtenir le calage exact de la distribution (Cylindre n. 1 avec son piston au p.m.h.
en phase de compression).

1. Pignon de vilebrequin - 2. Pignon d’'arbre a cames - 3. Pignon d'entrainement de la pompe

d'injection - 4. Pignon de la pompe d'injection - 5. Reperes graves sur l'arbre d'entrainement

de la pompe d'injection et sur le moyeu du pignon (4), qui doivent coincider en remontant le
pignon sur son arbre.

CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION

Lorsqu'on doit reposer la pompe d'injection, il faudra la caler de
la facon indiquée ci-apres:
— Oter le petit couvercle de visite situé sur la paroi avant gauche
du carter de volant.

— Déplacer le vilebrequin jusqu'a ce que l'entaille sur le volant
marquée « Iniezione » (1), coincide exactement avec l'index fixe

(1) Le volant porte également le repére ** Acc' pour les moteurs a pétrole avec allumage
par batterie.
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Fig. 39. - Repéres sur le volant, pour
le calage de la pompe d'injection.

Le repére indique que le piston du cylindre
n. 1 du moteur est a 25° avant le P.M.H.
(avance a l'injection).

(fig. 39); dans cette position le piston de cylindre n. 1 doit se trouver,
en phase de compression, 25° avant le point mort haut.

— Lorsque la pompe n'est pas encore montée sur son support, faire
tourner l'arbre de la pompe méme jusqu'a ce que les reperes
gravés sur la carcasse de la pompe et du moyeu du joint (1, fig. 40),
coincident exactement. Ces repéres indiquent la position de début
de refoulement du piston n. 1 de la pompe.

A ce moment, sans déplacer I'arbre de la pompe de la position
prise, la placer dans son siége sur le carter de vilebrequin et |'ac-
coupler avec le joint de commande; fixer, ensuite, la pompe sur son
support au moyen des vis prévues.

La pompe ainsi montée doit étre exactement calée sur le moteur;
cependant, étant donnée la trés grande importance qu'a un calage
correct de la pompe (si elle a trop d'avance ou de retard, elle ne
fournit pas son rendement normal et le moteur fume), aprés son re-
montage, il sera nécessaire de vérifier et, éventuellement de corriger,
son calage. L'opération s'effectue suivant la méthode du trop-plein,
comme indiqué ci-apres:

— Deévisser le raccord de pression de I'élément n. 1 de la pompe,
Oter la soupape de refoulement et son ressort, sans toutefois en-
lever son siége. Revisser seulement le raccord a pression.
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Fig. 40.- Repéres sur la pompe d’injection et sur son joint de commande, pour caler
la pompe sur le moteur.

1. Repéres qui doivent correspondre quand le piston du cylindre n. 1 de la pompe commence
le refoulement - 2. Repéres de montage des pieces du joint - 3. Repéres pour l'accouplement
du joint avec le manchon de commande.
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Fig. 41. - Phases de fonctionnement d'un élément de la pompe d'injection.
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— Quvrir le robinet du réservoir et agir sur le petit levier du dispo-
sitif d’amorcage de la pompe d'alimentation (15, fig. 16), afin
d'envoyer le gasoil dans tout le circuit d'alimentation du moteur.

— Déplacer lentement le vilebrequin dans le sens contraire a la ro-
tation normale, jusqu'a ce que le gasoil s’écoule par le raccord.

— A ce moment, déplacer lentement le vilebrequin dans le sens
normal, jusqu'a ce que le combustible cesse de s'écouler par le
raccord a pression. Cette position correspond au début de refou-
lement du combustible au cylindre n. 1; I'opération devra étre
effectuée avec beaucoup de précision, en surveillant avec atten-
tion la sortie du combustible par le raccord de pression; il est
bon de répéter cet essai méme deux ou trois fois.

— Contréler si au début de refoulement de la pompe d'injection le
repere « Iniezione », frappé sur le volant, coincide avec l'index
fixe (fig. 39).

— Si le repére ne correspond pas exactement avec l'index, desser-
rer alors les deux vis fixant le manchon de commande de la pompe
(fig. 40), déplacer un petit peu le vilebrequin de facon a faire
coincider les reperes, tout en tenant arrété le joint du coté de
la pompe; bloquer ensuite & nouveau les vis du manchon et
repéter le contréle du trop-plein pour s'assurer de la bonne exé-
cution de |'opération.

— Remonter la soupape de refoulement et le ressort sur le raccord
de pression de la pompe.

SOUPAPE DE SURPRESSION D'HUILE

On recommande de ne varier pour aucun motif le réglage de la
soupape de surpression d'huile, située sur le boitier du filtre a
huile (fig. 42); il sera donc bon de ne pas démonter la vis de ré-
glage de son siége. Si la pression indiquée par le manomeétre d'huile

n‘est pas celle prescrite, il est nécessaire de s’adresser & un atelier
spécialisé.

REGLAGE DU RALENT]I

Le réglage du ralenti s'effectue en agissant opportunément sur
la vis de réglage (1, fig. 43) qui limite la fermeture du papillon.
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Fig. 42. - Soupape de sur-
pression d'huile de grais-
sage du moteur.

1. Carter de filtre a huile -
2. Bouchon de vis de réglage
de la soupape.

Fig. 43. - Diffuseur (Venturi)
avec papillon d'accélération.

1. Vis de reglage de ralenti -
2. Vis de réglage du régime
maxi,

La position de la deuxieme vis (2, fig. 43), vis qui sert au réglage
du régime maxi, ne doit étre variée pour aucun motif si non dans
le cas d'une révision du moteur de la part d'un atelier spécialisé.
Dans ce but, cette vis est plombée par le constructeur.

TENSION DE LA COURROIE DE VENTILATEUR ET DE DYNAMO

Etant donné que la courroie a tendance a se relacher, il est né-
cessaire, toutes les 80 heures de travail, d’en vérifier la tension ef,
si nécessaire, de la regler de la facon suivante:
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Fig. 44. - Réglage de la |
tension de la courroie de
ventilateur et de dynamo.

1. Collier d'acces au collecteur
et aux balais de la dynamo.

2. Ecrou fixant la dynamo au
curseur supeérieur,

__ Desserrer I'écrou fixant la dynamo au curseur supérieur (2, fig. 44).

__ Faire tourner la dynamo vers l'extérieur de facon & obtenir une Fig. 45. - Réglage de l'embrayage.
, _ ) 1. Bague intérieure de réglage - 2. Clef de réglage.
tension normale de la courroie. Lorsque la courroie est correcte-

ment tendue, elle doit pouvoir céder de 1 a 1,5 cm sous la pres- w— | I 3 i faudra effectuer le réal |
sion des doigts, au centre du brin entre la poulie de dynamo et €clic: lorqu'on passe par e polnt mort, 11 taudra sfetiior 16 Teglags

. . de 'embrayage de la facon suivante (fig. 49):
celle de ventilateur; ne pas la tendre exagerement, car une cour-

roie trop tendue fatigue les roulements du ventilateur et de la
dynamo, et s'use vite (¥).

— Démonter le couvercle de visite de I'embrayage. |
— Débrayer et faire tourner le vilebrequin jusqu'a ce que le cliquet
d’arrét de la bague de réglage atteigne a peu prés le centre de |
— Serrer a fond I'écrou de fixation de la dynamo au curseur. I'ouverture de visite.
— Au moyen de la clef appropriée de dotation, dégager le cliquet
3 ressort et faire tourner la bague de réglage en abaissant la clef
TRASMISSION jusqu’a ramener la charge sur le levier et la détente au point mort,
: en conditions normales (en général il suffit de faire tourner la
REGLAGE DE L'EMBRAYAGE DU MOTEUR bague d'un ou deux trous par rapport au cliquet).
Lorsque la manceuvre du levier de commande de I'embrayage du Lorsque l'embrayage est correctement régle, I'effort sur le levier

moteur est trop douce, c'est-a-dire que la charge sur le levier est de de débrayage est d'environ 15 kg.
beaucoup inférieure a celle normale et qu'il n'y a presque pas de ,

REGLAGE DES EMBRAYAGES DE DIRECTION

(*) L'usure peut étre provoquée par le manque d'alignement des poulies, alignement qui est Par suite de |'usure inévitable des garnitu res des embrayages, il
déterminé par le téton de centrage situé sur la carcasse de la dynamo, logé dans le siége prévu # : . ‘
sur la sellette de support de dynamo. P faut régler la commande de ces embrayages comme suit (fig. 46):
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Fig. 46. - Réglage des em-
brayages de direction.

1. Levier de débrayage - 2. Galet ’
de commande de la fourche 8 -

3. Tambour - 4. Disques d'em-
brayage - 5. Plateau de pression _
6. Plateau porte-colonnettes des
ressorts de pression - 7. Arbre de
réducteur des barbotins moteurs -
8. Fourche de débrayage - 9. Man-
chon porte-roulement de dé-
brayvage - 10, Vis de réglage du jeu
entre le manchon 9 et le plateau 6 -

11. Petit levier de débrayage.
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Fig. 47. - Réglage des freins sur les embrayages de direction.

1. Levier d’embrayage droit de direction - 2. Axe d'entrainement pour commande du frein au
moyen du levier de direction - 3. Vis de réglage de la course des pedales - 4. Levier de com-
mande du frein - 5. Ecrou de réglage de la tension initiale du ruban de freinage - 6, Ruban de
freinage - 7. Vis de réglage de centrage du ruban de freinage sur le tambour - 8. Pédale de

L] L] W LI ] [
— Visser tout d'abord la vis 10 de maniere a dEp|aCBI‘, au moyen commande du frein droit - 9. Levier a main pour bloguer le tracteur stoppe.

du levier extérieur 11 et de la fourche intérieure 8, le manchon
coulissant 9, jusqu’'a ce qu'il y ait contact avec le plateau porte-
colonnettes 6.

— Dévisser ensuite la vis 10 d'un tour, environ, afin d’'obtenir le jeu

nécessaire entre le manchon 9 et le plateau 6. REGLAGE DES FREINS SUR LES EMBRAYAGES DE DIRECTION
— Bloquer la vis 10 avec son contre-écrou.

FREINS

: freins s'effectue comme suit (fig. 47):
Pour effectuer un contréle plus soigné du jeu, procéder comme suit: Le: reglage dos Treins. siatie (fig )

— Insérer un tournevis entre la vis 10 et le petit levier 11 en poussant
ce dernier de fagon a vaincre la résistance du ressort de rappel ’
de la fourche 8 jusqu'a ce que le manchon 9 bute contre le pla- et les bloguer avec leur contre-ecrou.
teau 6; vérifier au moyen d'une cale appropriée, que le jeu dans — Porter le levier 9 en position de repos (completement en bas) et
cette position soit de 0,8 mm entre la vis 10 et le petit levier 11. visser les vis 3 en les éloignant du levier 4.

— Serrer les vis extérieures 7 jusqu'a mettre la garniture en ferodo
en contact avec le tambour: les dévisser alors de deux tours
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— Serrer les écrous de réglage 3, en tirant a fond le ruban, et les des-
serrer ensuite de trois tours; dans ces conditions, s'assurer que
le levier 9 arrive a moitié de sa course, ou la dépasse de peu,
pour obtenir le blocage des freins.

— Ramener le levier 9 en position de repos et, aprés avoir vérifié que
les leviers 4 sont en contact avec leurs dents de commande reliées
au levier, dévisser les vis 3 et les mettre en léger contact avec
les leviers 4.

— S'assurer que les courses des pédales droite et gauche soient
égales et qu'a fond de course de freinage elles ne butent pas
contre le carter de l'embrayage; le cas échéant, corriger les
courses en agissant sur les vis 3.

Si 'opération de réglage a été faite correctement, les rubans doi-
vent étre libres sur les tambours, lorsqu’ils sont en position de repos;
ceci peut étre vérifié a travers les volets de visite arriére.

NOTA. - Le réglage terminé, entre le levier de commande de di-
rection et I'axe d'entrainement 2 on doit avoir un jeu A suffisant a
assurer le débrayage; de plus, entre le bras de commande par pé-
dale et la fourchette placée a I'extrémité, on doit avoir un jeu B non
inférieur a 3 mm.

CHENILLES ET SUSPENSION
REGLAGE DES CHENILLES

La chenille ne doit pas étre trop tendue: sa tension est normale

quand la fleche du brin supérieur de la chaine a une valeur de 50
a 60 mm (fig. 48).

Pour tendre correctement la chenille, procéder comme suit:

— Desserrer le contre-écrou (2, fig. 48) de retenue du manchon de
réglage de tension de la chenille.

— Visser ou dévisser le manchon (1) de réglage de tension de la che-
nille; on obtient de cette facon le déplacement de la roue tendeuse,
donc la tension plus ou moins forte de la chenille méme.

— Ramener la chenille & la tension correcte, revisser le contre-écrou
(2) afin de bloquer le manchon.
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Fig. 48. - Réglage des chenilles.
1. Manchon de réglage de la tension de la chenille - 2. Contre-eécrou de manchon,




Fig. 49. - Dispositif d'attelage.

{ Vis de fixation de la traverse aux supports - 2. Supports de traverse - 3. Traverse de coulisse-
ment de la barre d'attelage - 4, Chevilles de retenue en position de la barre d'attelage - 5. Barre

5

d'attelage, avec extrémité a fourche - 6. Cheville d'attache de la remorque ou de |'outil.

DISPOSITIF D'ATTELAGE

On a prévu, pour le remorquage des outils, une barre a fourche
montée sur pivot a I'avant du chassis-berceau et supportée a |
par une traverse a hauteur réglable (fig. 49).

| a traverse est fixée aux supports (2, fig. 49) montes sur les carters
des réducteurs des barbotins moteurs;on effectue le réglage en hauteur
de \a traverse en utilisant les différents trous prévus aux cotés des
supports.

On peut ainsi obtenir quatre difféerentes hauteurs au-dessus du sol
de la fourche d'attelage, de 19,5 a 31 cm.

La barre d’attelage peut coulisser librement le long de la traverse,
dans le sens horizontal, afin de pouvoir s'adapter aux exigences d’at-
tache des outils et tout particulierement des charrues; en cas de né-

cessité, on peut la fixer dans la position voulue, au moyen de
chevilles.

‘arriére
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Fig. 50. - Aménagement de la batterie.

1. Ecrous des tirants de blocage de la batterie - 2. Bouchons des éléments - 3. Borne positive -
4. Poignées de soulévement de la batterie - 5. Borne négative - 6. Vis de fixation du cable de
masse.

INSTALLATION ELECTRIQUE

BATTERIE

Une batterie de la capacité de 46 Ah avec tension de 24 V, est
montée sur le tracteur.

La batterie est la partie de l'installation électrique qui
doit étre le plus surveillée.
Une batterie déchargée veut dire une installation hors
service.
Avant d’intervenir sur la batterie, détacher toujours le
cible de masse de la paroi verticale du chassis.




Comme il est dit page 51, il faut vérifier, toutes les 80 heures de
travail, lorsque la batterie est reposée et froide, le niveau de I'électro-
lyte et ajouter éventuellement de I'eau distillée dans chaque élément.

A cet effet, avec le tracteur en palier, la batterie reposée et froide
et le moteur stoppé, procéder comme suit:

— Oter le chapeau du bouchon verseur de chaque elément, en agis-
sant sur l'ailette prévue sur le chapeau.

— Verser I'eau dans I'entonnoir des bouchons verseurs (jamais dans
le tube central, qui sert uniquement pour I'évent): le liquide versé
atteindra l'intérieur de I'élément par quatre trous préevus dans
'entonnoir. Cette opération doit étre effectuée tres lentement
afin d’'éviter des jets nuisibles sur la partie extérieure de
la batterie.

— Interrompre l'opération au moment ot le liquide ne s’écoulant

plus dans I'élément, commence 3 augmenter de niveau dans

‘entonnoir, ce qui veut dire qu'on a atteint le niveau maximum
dans I'élément.

— Devisser de deux ou trois tours les bouchons verseurs, afin de
Fer:mettre au liquide qu'ils contiennent de s'écouler dans la bat-
erie.

— Enfin, revisser a fond les bouchons et replacer les bouchons
dans leur siége.

| S.e rappeler d’ajouter toujours et seulement de I'eau distillée et
Jamais de I'acide sulfurique, car tandis que I'eau s'évapore, le liquide
reste.

Il ne faut employer que de I'eau distillée qui n'ait pas séjourné
dans des récipients métalliques.

Si la batterie requiert fréquemment des ajoutages d’eau, surtout
en été (chaque deux ou trois jours), ou bien ne réussit pas a entrainer
le.mmteur ou presente d’autres inconvénients, s'adresser tout de
suite a un atelier spécialisé.

Si le tracteur reste inactif pendant longtemps, il est bon d’éter
la batterie et de la placer dans un local bien abrité.

Lorrsque le tracteur est en fonction, si la batterie est suffisamment
chargée, elle ne souffre pas, méme par des températures trés basses
(densité de [I'électrolyte de 1,24 a 1,28). Le régulateur de tension
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maintient la batterie a une densité constante de 1,24 a 1,27; mais,
si par suite de décharges excessives la densité de I'électrolyte baisse
au-dessous de 1,20, ce dernier peut geler par des températures au-

dessous de —20° C, et endommager le conteneur.

En remontant la batterie, s’assurer que les contacts entre les bornes
et les cosses sont soigneusement propres et serres; il est bon aussi
de les enduire de vaseline pure filante pour éviter toute oxydation.

Ne jamais laisser une batterie completement déchargée: elle se
sulfaterait.

Si le tracteur doit rester longtemps au repos, recharger la batterie
de temps en temps (tous les mois, par exemple).

DYNAMO ET DEMARREUR

Comme déja dit pages 56 et 57, il est nécessaire, toutes les 400
heures de travail, de vérifier les conditions d'usure et de contact des
balais sur le collecteur et, le cas échéant, changer les balais,

En remontant les balais, il est nécessaire de pourvoir a la forma-
tion de leur siege de portée sur le collecteur. Ce siege doit etre d'une
grande précision et on pourra le former en enroulant une bande de
papier de verre sur le collecteur —avec sa surface abrasive en dehors —
et en faisant tourner lentement l'induit pendant que les charbons

neufs appuient sur le collecteur.
L'opération devra durer jusqu'a ce que le balai neuf épouse par-

faitement le collecteur.
Si le collecteur présente des traces de brilures, il sera nécessaire

de le retoucher.

Cependant, nous conseillons I'usager, dans son interet exclusif,
de confier I'opération dont ci-dessus, a un atelier spécialise.

En cas de révision du démarreur, en nettoyer soigneusement |
toutes les piéces et en graisser le roue libre avec de la graisse

FIAT Jota 1/M.

GROUPE REGULATEUR

- Des spécialistes seulement peuvent démonter ce groupe; il faut
donc le faire vérifier exclusivement par un atelier spécialisé disposant

des instructions et de I'outillage nécessaires.
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Fig. 52. - Ouverture des
projecteurs avant.

Fig. 51. - Groupe régula-
teur, fusibles et résistance
pour bougies.

1. Vis (au nombre de 4) a
dévisser pour ouvrir les pro-

1. Groupe régulateur - 2. Cables jecteurs.

relies au serre-fil n. 30 -
3. Cables reliés au serre-fil
n. 31 - 4, Cables reliéds au
serre-fil n, 67 - 5. Cébles reliés
au serre-fil n, 51 - 6. Résistance
pour bougies de préchauffage
7. Fusibles de protection de
I'installation.

LANTERNES

L'installation est dotée de deux projecteurs avant et d’'une lanterne
arriere pour les travaux de nuit, d'une lampe d'éclairage du tableau
de bord, ainsi que d’'un feu arriére avec catadioptre.

L'ouverture des dites lanternes, pour le remplacement éventuel

d'une ampoule, est simple et rapide. Les figs. 52 et 53 montrent com-
ment on démonte les projecteurs avant pour acceéder a leur ampoule.

Fig. 53. - Dépose du porte-
Pour la puissance des lampes, voir page 19.

lampe.

1. Tringle & ressort et crochet
de fixation du porte-lampe -
2. Porte-lampe - 3. Linguet
de retenue de porte-lampe -
4. Lampe feu route et code.

FUSIBLES DE PROTECTION DE L'INSTALLATION

Les appareils de I'installation electrique sont protégés par 4 fu-
sibles de 8 A, aménagés dans une boite placée sous la batterie (fig.51). R |\ MR RN
Lorsque I'un d'eux saute, avant de le remplacer il faudra recher- L S e A
cher la cause qui a provoqué le court-circuit. | o

Pour cette recherche, voir le plan de cablage (fig. 14).

— Le fusible 30/1 protége: le feu-code des projecteurs avant, le feu
route du projecteur avant gauche et la prise de baladeuse.

— Le fusible 30/2 protége: le feu route du projecteur avant droit et
la lampe témoin de charge de la batterie.

i€ i it
Le fusible 54/2 protége: la lanterne arrere pour travailler de nul

et le feu rouge arriere. |
__ Le fusible 54/1 protége: la lampe d

Méme avec les fusibles enlevés ou bralés, ired
harge de la batterie, fornictionnent toujours.

éclairage du tableau de bord.
les circuits de demar-

rage et de c
81

80




IV. EQUIPEMENTS SPECIAUX

—————

Fig. 54. - Poulie de battage.

1. Poulie - 2. Bouchon-niveau d'huile - 3. Bouchon de vidange d'huile - 4. Levier de commande |
en position de débrayage - 3. Reniflard - 6. Carter des pignons de commande de la poulie de ;
battage - 7. Bouchon de remplissage d'huile.

POULIE DE BATTAGE (*)

On la monte a l'arriére du carter de transmission, pour actionner,
au moyen d'une courroie, les différents types de machines, telles
que batteuses, pompes, etc.

L'enclenchement a la transmission est obtenu a 'aide d'un levier ‘
i
)

3 main placé sur le cété droit du groupe (fig. 54).
Pour son graissage, voir page 45.

"_‘"'._*H..-.

(*) Ses caractéristiques ont déja été décrites page 22.




rce - 4, B C€ - 2. Bouchon de n i
€N position de 5;52?;;; vrgarg?ge d'huile - 5? E;?:‘Hd?f introduc |
= b. Reniflard, ommande,
PRISE DE FORCE (*)
Au lieu d
e la poulje '
force (fig. 55). de battage, on peyt afiiliquer yiia
La pris prise de |
e de force .
Chines opératri Peut servir pour Ia com - |
: riICes, entrainées Mande directe des
phquees par e ma- k

tracteur ou quj Jyj

y ' SON e
L'enclenchement est t ap

de battage,

grﬁissagel VOIr page 45

Le tracteur .,,L
peut etre expl - . |
Un IUS p Dlte d uhe f
___":—_Qrand hombre de travayy. g; Pon ;CDD; DI}IS rationnelle et pour !
€, a

» a la place de |3 poulie

»

Fig. 56. - Groupe poulie de battage, prise de force et relevage hydraulique.
(La figure montre le groupe dépourvu de poulie).

1. Bras de relevage - 2. Levier de commande du relevage - 3. Couvercle d'introduction d'huile -
4. Verrous de support des bras de relevage en nosition - 5. Levier de commande du groupe -
6. Plaque d'attache du tirant porteur d'outils (voir fig. 58) - 7. Bouchon-niveau d'huile - 8. Bou-
chon d'amorcage de la pompe de relevage, et de vidange de I'huile du cylindre - 9. Soupape de
réglage de la pression d'huile pour le fonctionnement du dispositif de relevage - 10. Bouchon de
vidange du carter - 11. Bouchons qu'il faut ater pour nettoyer les filtres a crépine de I'huile de
relevage - 12. Arbre de prise de force - 13. Couvercle sur la bride de fixation de la poulie.

de battage ou de la prise de force précédemment decrites, un
groupe unique comprenant: la poulie de battage, la prise de force et
un dispositif de relevage hydraulique.

Sur demande, on fournit aussi le groupe dépourvu de poulie de
battage (fig. 56).

Cette importante application rend possible, en plus de len-
trainement de différents types de machines, telles que batteuses,
moissonneuses-lieuses, pompes etc., aussi le relevage d’outils.

Le groupe consiste en un carter en fonte (13, fig. 57) renfermant les
organes du mouvement et le cylindre hydraulique de relevage, et une
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plaque inférieure (6) faisant fonction de réservoir 3 huile et contenant le
groupe pompe (19), le distributeur (8) et les Soupapes y relatives (20-21).

L'enclenchement du groupe a la transmission est obtenu au moyen
de la manette située a la droite du conducteur (5, fig. 56), tandis
que le fonctionnement du relevage est commandé par une seconde
manette placée dans une position commode au devant du sigge
(2, Hpg. 56),

Cette derniére manette peut prendre trois positions: phase de
relevage, phase d'abaissement et d'arrét duy relevage dans n'importe
quelle position.

Pour son graissage, voir page 45,

Fonctionnement (fig. 57).

Depuis I'arbre baladeur (1) le mouvement est transmis a un arbre
superieur (2) qui, par I'intermédiaire d’un couple de réduction cy-
lindrique (3), entraine un second arbre portant le pignon conique (11)
de commande de I'arbre transversal de la poulie de battage, et les
deux excentriques (10) de commande de la pompe de relevage hy-
draulique et, au bout arriére, les cannelures de prise de force (9).

Les deux excentriques susdits commandent, par l'intermédiaire de
leviers appropriés (18) munis de galets, les deux pistons (19) de la
pompe de refoulement d'huile sous pression, par des soupapes (20),

au cylindre hydraulique obteny en position verticale a I'intérieur du
carter.

Le piston (16) du cylindre hydraulique commande a son tour, par
l'intermédiaire d'une bielle (15), un levier (12) calé sur un arbre logé

dans la partie supérieure du carter, portant a I'extérieur les bras (14)
de relevage des outils.

L’action de relevage est réglée par un robinet, ou distributeuyr (8),

placé en bas du groupe et commandé par une manette situde devant
le conducteur (2, fig. 56).

Le distributeur a trois positions: relevage, arrét, abaissement
(fig. 58). En position d'arrét le distributeur ferme le conduit d'admis-
sion d'huile aux petits cylindres de la pompe, et empéche la sortje

de I'huile existant dans e cylindre; les bras extérieurs de relevage
restent donc en position fixe.
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Fig. 57. - Coupes du groupe poulie de battage, prise de force et relevage hydraulique.

1. Arbre cannelé baladeur de commande - 2. Arbre supérieur avec pignon de commande - 3. Counple cylindrique
de réduction - 4. Bouchon-niveau d'huile - 5. Anneau d'épaulement d'arbre de prise de force - 6. Carter inférieur
- 7. Bouchon de vidange d'huile - 8., Robinet distributeur d'huile - 9. Arbre de prise de force - 10. Excentriques
de commande des pistons de pompe - 11. Pignon conique de commande de la poulie de battage - 12, Levier de
commande de |'arbre des bras de relevage - 13. Carter de dispositif de relevage - 14. Bras de relevage - 15. Bielle
de piston - 16. Piston - 17, Bouchon d’'amorgage de la pompe et de vidange de I'huile du cylindre - 18. Leviers de
commande des pistons de la pompe a huile - 19, Pistons de pompe - 20, Soupapes de refoulement - 21. Soupapes
d'admission - 22. Filtre d'aspiration - 23. Arbre avec pignon de commande de la poulie - 24. Poulie de battage
25. Arbre de commande des bras de relevage - 26. Reniflard - 27. Couvercle de visite et d'introduction d'huile
- 28. Vis de réglage de |la pression d'huile - 29, Vis butée de soupape d'echappement - 30, Soupape d'échappement
- 31. Tube de commande de la soupape d'échappement,

A — Rondelle de réglage du couple conique
B — Entretoise de réaglage du jeu des roulements a rouleaux.
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| L’acti
| placé en
;'! le condu AVERTISSEMENT POUR L’EMPLOI DU TRACTEUR ACCOU-
5! Le di PLE A DES MACHINES OPERATRICES FIXES.
| (f.ig. 58). Quand le tracteur entraine des machines opératrices fixes, le
| smn‘ d'}_“' mouvement aux machines mémes est directement transmis par I'arbre
| de I'huile secondaire de la boite de vitesses, tandis que I'arbre de renvoi ne
3@ MRS tourne pas. Par conséquent, I'huile contenue dans la boite ne peut
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plus graisser les roulements de I'arbre secondaijre par simple bar-
botage.

Afin d'assurer un graissage suffisant de ces roulements en cas
d'emploi prolongé du tracteur accouplé a des machines opératrices
fixes, il faut enclencher, au moins une fois par jour et durant peu
de minutes, une vitesse quelconque en débrayant en méme temps
les embrayages de direction: de cette facon on obtient, le tracteur
etant stoppé, le mouvement des pignons de I'arbre de renvoi et le

barbotage de I'huile qui peut ainsi atteindre les roulements de l'arbre
secondaire.

PORTE-OUTILS DE RELEVAGE

Il est constitué par un dispositif en forme de parallélogramme, |
pour 'accouplement avec |e relevage hydraulique des outils portés |
ou semi-porteés (fig. 59). Par ce dispositif on peut relever des outils

LT —————— R

———
e
-

| pesant jusqu’a 250 kg. l
5 L'application du porte-outil implique la dépose du dispositif normal

d'attelage.

[ Les outils s'appliquent au dispositif en les fixant a la traverse

percée (7, fig. 59) et au bout du tirant porteur (11, fig. 59), au moyen
| de pivots prévus, garnis de goupilles élastiques de sretsé.

| Pour le réglage des outils appliqués au dispositif, on manceuvre |
| au moyen des organes suivants:
?
|

tirant droijt: | Fig. 59. - Porte-outils de relevage hydraulique. P
— ; ' e relevage - 3. Tiran i
. i - 9. Verrous de support des bras d " ._
— tirant gauche; é‘aﬂi%”ﬁ}é{égﬁgh_eﬁ?:iilg?rit E?Dgﬁgﬁille 5 E:[ tBras g;es;!ragfé‘gemgﬁ"ﬂiﬁ;}ﬁ“ygé@ﬂéQL"EQ‘;EEﬁgﬁgﬁ?- ‘
| : il puement ransy = , : lage -
— tendeurs limiteurs de secouement transversal: ! E”%’ﬁ@ﬁ;ﬂﬁiﬁﬁl'ﬁiéeﬂfﬁffaﬁ? tirant porien - 10: Tice drai, ?;ﬁ%u‘ﬁtf%?néhﬁiﬁgg it |
: ' - 11. Tirant porteur, avec peti §
| — tirant porteur. de la longueur

tache du tirant porteur a la plague. i

a) La longueur du tirant droit (10, fig. 59) peut étre réglée (de
250 a 330 mm) au moyen d’un petit volant, pour corriger I'inclinaison

| __ Coulissant: le tirant consent une certaine liberté de mouvement
tfransversale des outils. 5 . ticulierement utile pour les
3 l'outil dans le plan transversal, par :
Lorsque, en cas exceptionnel, I'accourcissement résulte insuf- | . : de réglage de profondeur tres |
: | outils trés larges, ayant des roues 9 . ..
fisant, on peut agir sur le tirant gauche. ¥ , . urs, etc.); pour obtenir cette |
: : _ - , écartées (cultivateurs, charrues, semeurs, : - I
’ b) Le tirant gauche (3, fig. 59), peut prendre trois positions dif- ﬁ osition il faut 6ter la cheville (5) de facon a permettre au pivo
férentes, a selon des exigences de travail: f 5 | ! opillet
o 2 » (4) de coulisser le long de I'cetllet; ’
— Court: cette position sert a effectyer tous les travaux normaux . o . | ssibilité de réglage
L . cette position sert @ augmenter la po I
de labourage, hersage, etc.: on obtient cette position en enga- — LOny: . rsal. quand le tirant droit est déja réglé a la
geant la cheville (5) dans I"ceillet, au-dessous du pivot (4). dans le plan transve ;
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longueur minimum et que I'on a besoin d'une ultérieure inclinaison
de l'outil; on obtient cette position en engageant la cheville (5)
dans I'eillet, au-dessus du pivot (4).

c) Les tendeurs (8, fig. 59), dont la longueur est réglée par un

manchon, sont prévus pour laisser plus ou moins de liberté d’oscil-

lation a la traverse d'attache: en tendant les deux tendeurs, on raidit
le dispositif dans le sens transversal.

Pour les charrues, durant le travail normal, il est bon que les ten-
deurs ne soient pas complétement tendus.

Pour les outils travaillant dans les cultures en rangées (charrues
vigneronnes, bineuses, cultivateurs) les tendeurs doivent étre pres-
que completement tendus, pour éviter que les oscillations latérales
de l'outil puissent endommager les plantes.

Pour les déplacements, il est bon que les tendeurs soient bien
tendus.

d) Le tirant porteur (11, fig. 59) sert au réglage de l'inclinaison
longitudinale des outils: & cet effet, on agit sur le manchon.

L'attache du tirant porteur aux oreilles prévues sur Ia plaque
(1, fig. 59) peut se faire en des positions différentes, dans le sens
vertical aussi bien que dans celu; horizontal.

On obtient deux positions dans le sens vertical, que I'on peut
employer indifféremment, mais, en général, la position haute est a
préférer.

Dans le sens horizontal on a trois positions, qu'il faut adopter en
relation a la disposition de I'outil, en tenant compte qu’il faudra essayer
de ne pas tenir le tirant porteur trop incliné latéralement.

La disposition de I'outil dans le sens horizontal, doit &tre variée
en rapport a la largeur du labour, et & la nécessité de devoir rap-
procher I'outil méme aux arbres ou aux palissades.

Pour éviter des surcharges aux organes de relevage, il est néces-
saire, durant les déplacements, de fixer le dispositif dans la position
elevée, aux moyens des verrous de Support des bras (2, fig. 59),
situés sur la plaque d'attache du tirant porteur.

Il est important de bien bloquer les verrous, dans Ia position
de déplacement aussi bien que dans celle de travail, a I'aide des

goupilles élastiques prévues, en s'assurant que ces goupilles sont
completement engagées dans leur trou respectif.
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DISPOSITIF COMPLEMENTAIRE D'ATTELAGE POUR LE
PORTE-OUTILS DE RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le dispositif complémentaire d’attelage est prévu pour E’af::cou-
plement du tracteur aux outils trainés. |l se compose de deux tirants
réglables et du crochet d'attelage (fig. 60). |

Le bout supérieur de chacun des tirants est fixé a la plaque d'at-

tagque du tirant porteur de relevage hydraulique, tandis que le bout
inférieur est fixé aux deux bras du parallélogramme d‘e releva:ge,
de facon a former un ensemble rigide et robuste apte a la traction

de n'importe quel type de remorque ou d'outil.
On régle la hauteur du crochet d'attelage au moyen de deux
tirants réglables.
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Fig. 60. - Dispositif complémentaire d'attelage.

' ; -2, Cro-
1. Tirant droit et gauche, de longueur réglable pour varier la hauteur du ?ruchit ddft?;ﬁjjrqug_
- chet d'attelage, monté sur la traverse du porte-outil - 3. Cheville d'attache
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Fig. 61. - Blocage du levier

de commande de fonction-

nement de relevage hy-
draulique.

1. Levier de commande de re-
levage - 2. Etrier de blocage
du levier,

Lorsque I'on monte le dispositif complémentaire d’attelage, il est
necessaire que le levier de commande de relevage hydraulique soit
bloqué au moyen de I'étrier prévu, dans la position d'arrét (fig. 61).

CROCHET DE REMORQUAGE

Pour le remorquage des véhicules, le tracteur peut étre pourvu
d'un crochet, applicable & I'arriére, & la place de la poulie de battage,
de la prise de force ou du dispositif de relevage (fig. 62).

On peut monter le crochet de remorquage sur le carter du dis-

positif de relevage, en enlevant la plaque d'attache du tirant porteur,
comme montré fig. 63.

Ce crochet est muni d’'un robuste ressort amortisseur des chocs
violents et est articulé pour la traction sur des terrains accidentés:
de plus, il permet de déplacer la cheville d'attache sur trois hauteurs

différentes, pour I'accouplement avec les types de remorques les plus
divers.

La cheville d'attache a un diameétre de 24 3 25 mm.

PARE-SARMENTS (Tracteurs Mod. 25 C et 95 CS).

Quand le tracteur travaille sur des terrains plantés d'arbres de

petite taille, tels que vignobles, on peut appliquer un pare-sarments.
Ce pare-sarments, que I'on monte a la place des ailes de dotation

92

Fig. 62. - Crochet de remorquage monte sur le chassis-berceau.

i ' la remorque - 2. Support de crochet -
de remorquage, avec cheville d'attache de ‘ que :
:3. gg{?&?d‘;{tﬂche dqu crochet au chassis-berceau - 4. Vis de fixation du support a la plaque
' d'attache.

Fia. 63. - Crochet de remorquage monté sur le carter du dispositif de relevage hy-
S draulique.
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Pour la vérification ou l'ajout de lubrifiant dans le chassis de
chariot du tracteur muni de lests, i| suffit d'éter le boulon arriére de
fixation des lests au chariot, et de desserrer en partie celui avant
et faire tourner la demi-plaque supeérieure de faqnn a dégager le trou
existant sur la demi-plaque inférieure, en face du bouchon d'in-

troduction d’huile.
Poids des plaques d'alourdissement: 905 Kd.

V. FOURNITURES SPECIALES

PATINS DE ROUTE

! Fig. 64. - Tracteur muni de pare-sarments.

Pour la marche de déplacement sur route ordinaire, on doit ap-

normale, recouvre aussi la partie supérieure des chenilles et de
pliquer des patins de route aux chenilles; ces patins sont fixés aux

| leurs roues (fig. 64).

1_ Les volets situés sur les parois latérales des pare-sarments,
permettent d’accéder a la tubulure de graissage des chariots de
chenilles.

tuiles de la caténaire au moyen d'un dispositif a ressort (fig. 65).
La pose et la dépose des patins de route, s'effectue facilement

3 I'aide de l'outil approprié donné en dotation (fig. 66).

PLAQUES D'ALOURDISSEMENT

| Les plaques d'alourdissement sont deux lourdes plaques en fonte,
fixées par des boulons a chaque chassis de chariots.

| Pour I'exploitation du tracteur aux basses vitesses de travail (1ére
et 2e vitesse), les lests sont nécessaires, afin d'obtenir des rende-
ments meilleurs & la barre de traction. Le lestage est a déconseiller
pour la 3e et la 4e vitesse. L'emploi des lests doit &tre limité aux
travaux qui demandent des efforts de traction élevés en 1ere et 2e
vitesse, et cela aussi dans le but d'assurer une meilleure conser-
vation des chariots de chenilles.
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Fig. 66. - Emploi de I'outil
de montage et démontage
des patins de route.

1. Poignée,

Fig. 65. - Chenille munie
~de patins de route.

1. Patins de route - 2. Dispositif
a ressort de fixation des patins
a la chenille - 3. Tuile.
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