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CONSEILS PRELIMINAIRES

Pour maintenir votre tracteur en bon état de fonctionnement et
éviter l'usure prématurée des organes les plus délicats et les plus
sollicités, il est indispensable de I'utiliser rationnellement et de
procéder a son entretien correct.

Le temps nécessaire & cet entretien qui, sur le moment, peut
paralitre superflu, procure finalement lorsque I'on dresse le bilan des
heures gagnées sur la «vie du tracteur» un bénéfice tel qu'll
serait dispendieux de ne pas y apporter tout le soin désirable,

Le guide d'usage et d’entretien que nous avons établi & votre inten-
tion, résume les caractéristiques du tracteur et son entretien.

Nous attirons plus particuliérement votre attention sur I'importance
des instructions relatives au filtrage du combustible, & I'entretien
du filtre & air et au graissage : négliger I'épuration du combustible
conduit automatiquement & une détérioration rapide de I'appareillage
d'injection ; ne pas se préoccuper du filtre a air, peut signifier dans
une atmosphére poussiéreuse, 'usure accélérée du moteur. En ce
qui concerne la lubrification, il est nécessaire de se rendre compte
que changer I'huile aprés 200 heures de travail, équivaut pour un
camion, & une vidange aprés 10.000 km de marche et que 1.000
heures de travail par an du tracteur correspondent a plus de
50.000 km pour un camion.

Avec votre tracteur, vous est remis un carnet de garantie.

La Garantie, d'une durée d'un an, porte sur les piéces et la main-
d'ceuvre. Lisez-le attentivement et rappelez-vous que pendant la
période de garantie votre concessionnaire vous rendra visite trois
fois :

1° A l'occasion de la mise en service de votre tracteur.

2° Dans le courant du 1°" mois suivant la livraison (environ 100
heures d'utilisation).

3" Avant la fin de la garantie, soit entre le dixiéme et le douzidme
mois.




Frappé & froid sur le ¢6té gauche du carter
moteur, derriére I'alternateur.

Frappé a froid sur le coté droit de la boite
de vitesses, & I'arriére du carter du réducteur.

(Coté droit vu du poste de conduite).

Cette plaque, fixée sous le tableau de bord,
au centre du protecteur arrigre répéte le
numéro de chéssis.

FIG. 3




- I COVMIMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

FIG. 4

Les commandes et les instruments de contréle sont décrits dans
le méme ordre numérique que celui de leur représentation sur cette
figure.




COMMANDES ET INSTRUMENTS;
DE CONTROLE

La clé peut occuper six positions.

- 0. COUPURE : clé verticale.

= 1er CRAN @ envoi du courant au commutz-
teur de mise en route du moteur, aux voyanis
de charge de la batterie et de pression d’huile.
= 8- CRAN : identique au 1°" cran, plus
€clairage du tableau de bord, veilleuses, pla-
que minéralogique, feu rouge arriére, priso
de courant, avertisseur sonore.

- 3« CRAN : comme au 2° cran, plus éclaj-
rage des projecteurs avant en code.

- 94° CRAN : comme au 2° cran, plus éclaj-
rage des projecteurs avant en phare.

- 5° CRAN : en faisant pivoter la c¢clé 3
droite par rapport & la position coupure, éclaj-
rage des veilleuses, plaque minéralogique,
feu rouge arriére et prise de courant. Cetie
position est prévue quand le tracteur est &
'arrét.

Dans cette position la clé peut également
étre retirée.

Ce bouton poussoir pesrmet d'enclencher le
démarreur & condition que la clé du contac.
teur général ne solt pas en position coupure
(clé verticale).

Il est rappelé automatiquement en coupure
dés qu'on le lache.

@ Pour la pompe dlinjection BOSCH :

— en tirant & fond sur ce bouton, on coupe
I'alimentation et le moteur s'arréte :

@ Pour la pompe d'injection CAV :

— en amenant 4 fond vers soi la tirette, on
coupe l'alimentation ;

— en la poussant a fond, on supprime I'avan-
ce automatique a l'injection pour faciliter
le démarrage.




COMNMANDES ET INSTHUMENTS
DE CONTROLE

— Manette (1) entiérement poussée vers
I'avant, le moteur tourne au ralenti;

— en passant par tous les régimes inter-
médiaires, le régime maximal est atteint
lorsque la manette est amenée entiére-
ment vers l'arriére.

— L’accélérateur a pied (2) facilite les ma-

nceuvres et la conduite sur route. Il ne

peut étre utilisé que si la manette (1) est
en position de ralenti.

En appuyant sur le bouton (1), on assure la
liaison avec |'avertisseur sonore urbain con-
forme aux prescriptions du Code de la Route.

L'ampoule située dans le hublot (2) éclaire le
tableau de bord et permet de s’'assurer que
les projecteurs sont allumés lorsque le con-
tacteur général est en position 2-3-4- ou 5
(voir Fig. 5).

Dans la partie supérieure du cadran, l'ai-
guille (1) indique la quantité de combustible
dans le réservoir. Plein, ce dernier contient
54 litres ; lorsque l'aiguille atteint la zone
rouge, il ne reste plus que 15 litres utilisables.

Dans la partie inférieure du cadran, 'aiguille
(2) du thermomeétre du systéme de refroidisse-
ment doit se situer en fonctionnement normal
dans la zone verte du cadran.

Zone blanche : température trop faible ;
Zone verte : température normale;

Zone rouge : température trop élevée.
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COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

Placé en haut et & droite du tableau de bord,
le voyant rouge, marqué « PRESS », s'allume
dés que la clé du contacteur général est
amenee dans la position « 1 » (voir Fig. 5).

Il doit s'éteindre dés la mise en route du
moteur et rester éteint durant |'utilisation dy
tracteur ; dans le cas contraire, arréter im-
médiatement le moteur et rechercher la
Cause du manque de pression d’huile.

Placé en haut et & gauche du tableau de
bord, cet indicateur lumineux permet de
contréler le comportement de |'alternateur,
du régulateur de tension et du télérupteur. Le
voyant s'allume & l'arrét dés que la clé du
contacteur général (voir Fig. 5) est au pre-
mier cran. Moteur en marche, il s'éteint immé-
diatement et ne doit s'éclairer pour aucun
régime du moteur.

L'aiguille du compteur indique :

— le régime moteur ;

— le régime correspondant de la prise de
mouvement (un trait de repére indique le
réegime normalisé de cette derniére
540 tr/mn).

L'horotachymétre au centre du cadran est un
totalisateur d'heures ds travail a cing chiffres :

Chiffres sur fond noir :
heures de travail.
Chiffre sur fond rouge :
dixiemes d'heure.
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COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

Wi <

1) Pédale avec course limitée par la butée :
débrayage de l'avancement.

2) Pédale a fond de course : débrayage de
I'avancement et de la prise de force.

La commande des freins a sangles s'effectue
a l'aide de deux pédales indépendantes : une
pour chaque roue arriére.

Les pédales peuvent étre rendues solidaires
au moyen d'une languette (1) montée arti-
culée sur la pédale de gauche.

Le freinage sur une seule roue est utile pour
obtenir un virage trés court en travail en bout
de raie, la roue intérieure servant de pivot de
rotation.

Le levier de commande agit simultanément
sur les deux roues motrices pour les bloguer
lorsque le tracteur est déja arrété.

— pour freiner, tirer le levier vers l'arriére ;

— pour dégager les freins, appuyer d’abord
sur le bouton a I'extrémité de la poignée,
tout en tirant le levier vers l'arriére, puis
le repousser vers l'avant.

g .
1]




FIG. 17
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COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

Sur la figure 17 sont représentées les
différentes positions du levier correspondant
aux six vitesses de la boite.

Les 2°, et 3° vitesses et par conséquent
les 5° et 6° vitesses sont équipées d'un
systéme de synchronisation. Il est donc pos-
sible pour le transport sur route de passer en
particulier de 5° en 6* vitesse en marche
sans difficulté.

Sur demande, un réducteur épicycloidal,
commandé par levier séparé, peut étre monté
a l'arriere de la boite de vitesses. Il permet
d'ajouter aux B8 vitesses existantes (6 avant
et 2 arriere) une gamme rampante de 3 vi-
tesses avant et 1 marche arriére.

En appuyant énergiquement avec le talon sur
cette pédale, on bloque le différentiel, c’est-
a-dire que I'on assure une liaison rigide entre
les demi-arbres des roues. Cette liaison est
particuliérement utile pour tous les travaux
lourds.

Il ne faut enclencher le systéme que les roues
tournant a la méme vitesse et ne pas omettre
de lacher la pédale dans les virages.
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Ce levier qui commande un baladeur in-
térieur peut prendre trois positions.

LEVIER AU CENTRE : prise de mouvement
et éventuellement poulie décrabotées ;

LEVIER A GAUCHE : prise de mouvemeni
et poulie en couplage direct avec le moteur :

LEVIER A DROITE : prise de mouvement
proportionnelle & I'avancement, en accessoire
(cette position n'intéresse pas la poulie qui
travaille & poste fixe).

Cette manette placée & larriére droit du
conducteur et qui peut occuper deux posi-
tions permet de sélectionner la méthode de
travail selon laquelle on désire opérer, ceci
en fonction de I'outil et des conditions de
sol. ‘

MANETTE EN BAS : travail en position con-
trélée ou en position « flottante ».

MANETTE EN HAUT : fravail en effort con-
tréle.

I
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COVMIMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

FIG. 19

FIG. 20

11




COVIMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

La manette de relevage permet soit d'abajs-
ser ou de relever l'outil (travail en position
controlée et en position flottante) soit de
fixer un effort de traction (travail en effort
contrdlé).

POUSSEE VERS LE BAS : abaissement de
'outil ou augmentation de I'effort.

TIREE VERS LE HAUT: relevage de Ioutil
ou diminution de I'effort.

Une butée réglable (1) permet de se fixer
soit une profondeur de travail soit un effort
de traction.

En faisant pivoter la manette (1) située a
droite du distributeur dans le sens « + »
c'est-a-dire vers I'avant on augmente la sen-
sibilité du relevage. Inversement, si I'on fait
tourner la manette vers la gauche (signe
«—» marqué a proximité de la manette) on
diminue la sensibilité, les réactions du rele-
vage deviennent moins fréquentes.

Placé a gauche sous le tableau de bord, ce
commutateur commande les indicateurs de
changement de direction avant et arriére.

Pour signaler un changement de direction a
gauche, amener la manette & gauche et in-
versement pour un changement de direction
4 droite. Ne pas ometire de ramener la ma-
nette dans sa position centrale, la mancuvre
étant terminée,

I e g,
RN R AN RN T

., .,

FIG. 23
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DE CONTROLE

Situé en bas et a gauche du tableau de
bord, il s’éclaire par intermittence lorsque le
commutateur est placé soit a gauche, soit a
droite.

Placé en bas a droite (1) du tableau de
bord, il permet de s'assurer du bon fonc-
tionnement des clignotants de la 17 remor-
que attelée lors d'un changement de direc-
tion.

COVMIMANDES ET INSTRUMENTS

13
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COMMANDES ET INSTRUMENTS

FIG.

i

FIG.

26
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DE CONTROLE

Le distributeur est livré en série, équipé pour
la commande des vérins & distance du type
simple effet.

Il suffit donc dans ce cas de brancher sur
le raccord (1) la tuyauterie du vérin extérieur
que I'on aura préalablement équipée du rac-
cord femelle correspondant.

En levant la manette (2) le vérin se dévelop-
pera hydrauliqguement et en |'abaissant |la tige
du vérin se rétractera par la charge repo-
sant sur cette derniére.

Pour réaliser un branchement sur un vérin
extérieur double effet :

— dévisser le bouchon situé sur la sortie
supérieure ;

— monter la cheminée (3) livriée dans Ia
boite & outils, sans oublier ses joints, en par-
ticulier celui d’embase en cuivre ;

— realiser une tuyauterie rigide similaire a
celle existante et la fixer sur la sortie supé-
rieure, & l'aide d'une vis creuse ;

— relier le raccord (1) & [l'orifice inférieur
du vérin a distance et le raccord (4) a Iori-
fice supérieur de sorte qu'en levant la ma-
nette (2) le vérin se développe et inversement
se retracte hydrauliquement en I'abaissant.

14



Systéme de
refroidissement

Réservoir a
combustible

Carter moteur seul

Carter moteur y
compris filtres et
tuyauteries

Filtre a air

Boite de vitesses
et relevage
hydraulique

Carter poulie de
battage

Boftier de direction

Carters réducteurs
latéraux (par
réducteur)

Moyeux des roues
Avant

Graissage général

Eau de pluie limpide

Fuel-oil domestique décanté et filtré

Huile FIAT AMBRA 20 W/40 au-dessus
de 0 °C) ou

Huile FIAT AMBRA 10 W/30 (au-
dessous de 0 °C) ou

Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40
en toutes saisons®

Huile FIAT AMBRA 20 W/40 au-dessus
de 0° C) ou

Huile FIAT AMBRA 10 W/30 (au-
dessous de 0 °C) ou

Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40*

Huile FIAT AMBRA 20 W/40 ou
Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40

Huile FIAT AMBRA 20 W/40 ou
Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40

Huile FIAT AMBRA 20 W/40 ou
Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40

Huile FIAT AMBRA 20 W/40 ou
Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40

Huile FIAT AMBRA 20 W/40 ou
Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40

Graisse FIAT G 9 ou
Graisse MOBIL GREASE SUPER

Graisse FIAT G9 ou
Graisse MOBIL GREASE SUPER

*Pour des températures trés basses, utiliser MOBILAND UNIVERSAL 10 W/30.

15



FIG. 28

DU

=l
I

N
54

o ///r-ﬂ‘—?'j o
=
=k

22y

FIG. 29

MISE EN ROUTE ET ARRET
TRACTEUR

La purge du circuit est nécessaire aprés une
longue période d'inactivité, ou dans le cas
ol l'on a laissé le combustible s'épuiser.

1" Dévisser d'environ 2 tours la vis de purge
du premier filtre (1) et actionner le levier a
main de la pompe d'alimentation (2) jusqu’a
ce que le combustible s'écoule sans bulle
d'air. Revisser le bouchon ().

2" Procéder de la méme maniére pour le
deuxiéme filtre du circuit (3).

3" Si besoin est purger la pompe d'injection
toujours par le méme procédé aprés avoir
dévissé la vis (4).

4° Donner encore quelques impulsions sur le
levier (2) : le moteur est prét & étre lancé.

1° Comme pour la pompe Bosch, dévisser
d’environ 2 tours la vis de purge du premier
filtre (1) et actionner le levier de la pompe
d’alimentation jusqu’'a ce que le combustible
s'écoule sans bulle d'air et revisser le bou-
chon (1).

2° Purger de fagon analogue le deuxiéme
filtre & combustible (2).

3" Quuvrir les vis (3) du couvercle du régula-
teur et (4) de la téte hydraulique. Purger
d'air et resserrer la vis (4) de la téte hydrau-
lique.

4" Desserrer les raccords (5) cété injecteurs
sur au moins deux tuyauteries; amener la
manette d'accélération en position maximale
et actionner le démarreur a plusieurs reprises
d'une durée d'une dizaine de secondes
chacune en appuyant a fond sur le bouton
(5 fig. 30) jusqu'a ce que le combustible
s'écoule sans bulle d'air par les raccords
des injecteurs.

5° Rebloquer les raccords des injecteurs,
mettre le moteur en route et ne serrer la vis
du couvercle du régulateur (3) que lorsque le
combustible s'écoulera sans bulle d'air.

18



1° S'assurer que le levier des vitesses (1) est
au point mort.

2" Engager la clé (2) du contacteur général
et la faire pivoter au premier cran (voir fig.
5), le vovant de charge de la batterie doit
s'allumer.

3° Amener le levier d’accélération (3) aux trois
quarts de sa course maximale.

4" Presser le bouton de démarrage (4) et le
lacher rapidement dés que le moteur tourne.
Il doit revenir de Ilui-méme a sa position de
repos.

4" Appuyer a fond sur le bouton (5) en méme
temps que sur le bouton (4) ; lacher ce der-
nier rapidement dés que le moteur tourne.

Pour arréter le moteur, il suffit de couper
I'alimentation en tirant a fond sur le bouton

(5)-

Ne pas oublier de ramener ensuite la clé du
contacteur géneral (2) en position 0 ou en
position 5 (voir fig. 5 de la notice) si I'éclai-
rage est nécessaire, sinon on risquerait de
voir la batterie se décharger progressivement.

._‘-‘«x\ agl

553

MISE EN ROUTE ET ARRET
DU TRACTEUR

FIG. 30
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FIG. 31

REGLES GENERALES
D'UTILISATION

La voie des roues peut étre changée en opé-
rant de la fagon suivante :

— soulever la partie centrale de I'essieu
avant ;

— dévisser complétement les écrous (1) et
sortir les vis (2) ;

— oOter les vis de blocage (3) de la barre
télescopique (4) ;

— faire coulisser chaque demi-essieu mo-
bile (3) dans le sens désiré, & l'intérieur de
I'essieu fixe (8) et les bloquer dans leur nou-
vellc position.

8 vcies différentes peuvent étre ainsi obte-
nues : mm : 1.320 - 1.420 - 1.520 - 1.620 -
1.720 - 1.820 - 1.920 - 2.015.

1215 VOIE N" 1 - 1.215 mm.
Concavité du voile tournée vers l'intérieur.
Pontet dirigé vers [I'extérieur. Volle fixé a
I'extérieur de |'attache extérieure.

1315

VOIE N° 2 - 1.315 mm.

Concavité du voile tournée vers lintérieur.
Pontet dirigé vers [I'extérieur. Voile fixé a
I'intérieur de l'attache intérieure.

18



REGLES GENERALES
D'UTILISATION

1415 |
L)

VOIE N° 3 - 1.415 mm.

Concavité du voile tournée vers [l'intérieur.
Pontet dirigé vers lintérieur. Voile fixé a
I'extérieur de l'attache extérieure.

VOIE N° 4 - 1.515 mm.

Concavité du voile tournéde vers l'intérieur.
Pontet dirigé vers I'intérieur. Voile fixé a I'in-
térieur de I'attache intérieure.

VOIE N° 5 - 1.615 mm.

Concavité du voile tournée vers I'extérieur.
Pontet dirigé vers I'extérieur. Voile fixé &
I'extérieur de I'attache extérieure.




REGLES GENERALES
D'UTILISATION

VOIE N° 6 - 1.715 mm.

Concavité du voile tournée vers I'extérieur.
Pontet dirigé vers I'extérieur. Voile fixé a
l'intérieur de l'attache intérieure.

1815
VOIE N° 7 - 1.815 mm.
Concavité du voile tournée vers l'extérieur.
Pontet dirigé vers [lintérieur. Voile fixé a
I'extérieur de I'attache extérieure.
\
b
1915 N
i
i VOIE N° 8 - 1.915 mm.
: Concavité du voile tournée vers l'extérieur.
Pontet dirigé vers l'intérieur. Voile fixé a I'in-
| EJ térieur de I'attache intérieure.
FIG. 39
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1. POSITION CONTROLEE

La manette de sélection (1) est amenée vers
le bas, comme indiqué sur le secteur de re-
levage.

Le bras de poussée (1) fig. 41 est broché
dans le trou inférieur du support mobile (2)
et le coin (3) est engagé entre le support
mobile et la butée du bloc de relevage.

Cette précaution est également & respecter
pour le transport sur route qui doit s'effec-
tuer obligatoirement en position contrdlée.

A chaque position du levier (4) fig. 40 de
commande du relevage sur le secteur, cor-
respond une hauteur bien déterminée et
constante du relevage, donc de [l'outil. In-
versement, le relevage total est réalisé lors-
que le levier de commande est porté en bu-
tée vers l'arriere du secteur.

En travail pour des outils non équipés de
roues ou de patins de limitation de terrage,
mais qui doivent toujours occuper une po-
sition identique, il suffit de régler la butée
(5) fig. 40 lorsque la profondeur désirée est
atteinte. En portant le levier de commande
au contact de cette butée, on retrouve un
terrage de l'outil strictement égal.

Dans certaines conditions d'utilisation, en
particulier si le sol est dur ou l'outil léger,
il y a intérét, pour atteindre rapidement la
profondeur de travail désirée, a dépasser la
butée (5) par déplacement latéral du levier
de commande, puis aprés avoir poussé ce
dernier a fond de course vers le bas, a le
rappeler sous la butée,

REGLES GENERALES
D'UTILISATION

21




REGLES GENERALES

D'UTILISATION

FIG. 43

FIG. 44

2. POSITION FLOTTANTE

Comme pour I'utilisation en position contro-
lée :

— amener la manette de sélection (4) vers
le bas, sans omettre de relever entierement
le levier de comande (5) au préalable ;

— brocher le bras de poussée au trou infé
rieur du support mobile sans oublier d’en-
gager le coin de blocage du ressort.

La profondeur de travail étant limitée pai
une roue de jauge ou un patin appartenani
a l'outil, le relevage sera utilisé comme un
simple releveur d'outils.

Il suffit donc, en travall, de pousser le levie:
de commande (5) complétement vers le bas
du secteur. Inversement en bout de raie, tire
le levier de relevage entiérement a I'arriére.

3. EFFORT CONTROLE

=31 Précautions d'attelage

— En travail, la chape du 3* point doit &tre
bloguée :

— Pas de roue de jauge ;

En laissant subsister sur 'outil une roue de

limitation de profondeur, on perd tout le bé-

néfice de I'apport de poids de I'outil sur le
tracteur.

— Distance A (fig. 43) séparant les chevilles
d'attelage de la pointe de I'outil, supérieure
a 500 mm.

— Talonnage de I'outil réduit au maximum
b} Utilisation

La manette de sélection est portée en po-
sition haute. Le bras de poussée (1) est bro-
ché sur le support mobile (2) :

— dans I'un des deux trous supérieurs pour
les travaux superfiels et les labours légers ;

— dans le 3° trou pour les travaux lourds.
Le coin de verrouillage (3) fig. 44 est libére.




3. EFFORT CONTROLE (suite)

L'utilisation au terrain est similaire & celle en
position contrdlée.

— Recherche de la profondeur de travail en
jouant sur la position du levier de commande
de relevage (1) : plus ce levier sera poussé
vers l'avant et plus I'effort et la profondeur
seront importants.

— Fixation de la profondeur de travail par
la butée (2) fig. 45. Ne pas oublier qu'll est
toujours préférable pour, 4 I'attague d'une
nouvelle raie, retrouver rapidement 'la pro-
fondeur de travail que l'on s'est fixée, d’a-
baisser le levier de commande (1) fig. 45
jusgu'en bas du secteur, en le déplagant la-
téralement au passage de la butée pour le
ramener ensuite sous cette derniére.

On profite ainsi au maximum du poids de
I'outil ce qui ne manque pas de faciliter la
pénétration.

— Réglage de la sensibilité a l'aide de la
petite manette (1) fig. 46 située a droite du
distributeur.

REGLES GENERALES
D'UTILISATION

FIG. 45




REGLES GENERALES

FIG. 47

D'UTILISATION

En faisant pivoter cette manette vers |'avant,
c'est-a-dire suivant le signe (+) indiqué sur
la plaquette, les réactions du relevage dues
aux variations de poussée de l'outil réper-
cutées sur le support mobile du 3° point
deviennent plus fréquentes. Inversement en
faisant pivoter la manette de sensibilité vers
le signe (—), on réduit la sensibilité du re-
levage.

En pratique, il faut tendre & obtenir la plus
grande sensibilité sans pour autant provo-
quer des trépidations de I'outil susceptibles
de géner le conducteur.

4. REGLAGE DU SYSTEME
D'ATTELAGE 3 POINTS

Les suspentes (1) et (2) peuvent &tre bro-
chees dans le trou A des bras de traction (3).
Les suspentes (1) et (2) sont réglables en
longueur ce qui permet de proportionner la
course de relevage en fonction de la hauteur
des outils et de leur profondeur de travail.

S'assurer que la profondeur de travail n’est
pas limitée par la course mécanigue des bras
de relevage. Si cela se produisait, allonger
la suspente (1) a l'aide de la manivelle (4)
et la suspente (2) en dévissant la partie in-
férieure aprés l'avoir débrochée du bras infé-
rieur de traction.

Pour corriger l'inclinaison transversale des
outils non réversibles, régler la longueur de
la suspente (1) en agissant sur la manivelle
(4) et exceptionnellement sur la longueur de
la suspente (2).

24



Vil GRAISSAGE ET ENTRETIEN

1. Carter moteur

Tous les jours d'utilisation s’assurer que le
niveau d'huile est compris entre les repéres
« MIN » et « MAX » frappés sur la jauge (1).
Ajouter le cas échéant de 'huile FIAT AMBRA
20 W/40 (température au-dessus de 0 °C)
FIAT AMBRA 10 W/30 (température au-des-
sous de 0 °C) ou MOBILAND UNIVERSAL
20 W/40* par l'orifice du bouchon (2) situé
sur le cache-culbuteurs du moteur sans ja-
mais dépasser le trait « MAX» de la jauge
(1).

Dans les quelques jours précédant la vidange
n'ajouter de I'huile que si le niveau est trés
voisin du « MIN » de la jauge.

Le contenu du filtre & cartouche (3) retourne
dans le carter aprés plusieurs heures d'arrét.

Aussi pour plus d'exactitude dans la mesure,
y a-t-il intérét a4 mettre le moteur en route
quelgues instants afin de remplir ce filtre.
Bien entendu attendre quelques minutes
aprés l'arrét du moteur avant d'effectuer le
contréle du niveau.

* Pour des températures trés basses, on peut
utiliser de I'huile MOBILAND UNIVERSAL
10 W/30.

2. Radiateur

Tous les jours d'utilisation, vérifier le niveau
d'eau et le parfaire si nécessaire a l'aide
d'eau de pluie.

Le moteur étant chaud et le niveau trés bas,
éviter de remplir brutalement le circuit d'eau
froide.

Dz temps en temps, souffler les ailettes de
refroidissement du radiateur a I'air comprimé.
A l'approche de la période d'hiver envisager
de remplir le radiateur d'un mélange Antigel.
Un papillon collé sur le radiateur vous
signale si le circuit de refroidissement com-
porte de I'Antigel a la livraison (protection
jusgu'a — 25 °C).

FIG. 51
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3. Preéfiltre a air et filtre a air a bain
d'huile

Le préfiltre centrifuge & aubages retient les
grosses impuretés.

Il se vide automatiquement par la languette
en caoutchouc fendue 4 son extrémité.

Le moteur étant arrété depuis au moins un
quart d’heure, déposer la cuve (1), I'huile doit
atteindre le repére estampé sur la cuve sans
le dépasser.

Si le niveau baisse dans la cuve, il est vraj-
semblable que I'huile est trop fluide ou que
le tube central (2) est encrassé. Dans le
premier cas, utiliser de I'huile moins fluide,
dans le second nettoyer le tube central.

La cuve doit étre nettoyée et remplie d’huile

propre quand :

— elle est devenue trop visqueuse par suite
des poussiéres qu'elle contient ;

— un dépdt de 1 cm s’est formé dans le fond.

4, Direction et essieu avant

Injecter de la graisse FIAT G9 ou MOBIL
GREASE SUPER dans les deux graisseurs.




5. Fusées des roues avant

Injecter de la graisse FIAT G9 ou MOBIL
GREASE SUPER dans chacun des graisseurs
des fusées (1).

GRAISSAGE

ET ENTRETIEN

6. Pédale d'embrayage

Injecter de la graisse FIAT G9 ou MOBIL
GREASE SUPER dans le graisseur (1).

7. Pédales de freins

Injecter de la graisse‘FIAT G9 ou MOBIL
GREASE SUPER dans le graisseur (1).




B. Poulie motrice

Vérifier que I'huile atteint le bouchon (1).
Ajouter éventuellement de I'huile FIAT AMBRA
20 W/40 ou MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40
par ce méme bouchon.

9. Relevage hydraulique

Injecter de la graisse FIAT G9 ou MOBIL
GREASE SUPER dans les 4 graisseurs dis-
posés sur les articulations du relevage, ainsi
que dans les 2 graisseurs de la suspente de
droite.

De temps en temps, graisser les filetages des
embouts du bras de poussée.

Il est déconseillé d'enduire de graisse les
rotules des bras de traction, si le tracteur
travaille sur des terrains sableux.

10. Carter d'huile moteur

— Vidanger l'huile du carter moteur aprés
avoir dévissé le bouchon (1).

— Remetire en place le bouchon de vidange
et faire le plein a l'aide de 7 litres d'huile
FIAT AMBRA 20 W/40 (au-dessus de 0 °C),
FIAT AMBRA 10 W/30 (au-dessous de 0 °C)
ou MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40 (ou 10
W/30 pour des températures trés basses) par
le bouchon du couvercle des culbuteurs (voir
Fig. 50).

Effectuer la vidange au retour du travail de
sorte gu’'avec I'huile chaude les impuretés en
suspension soient facilement évacuées.




GRAISSAGE ET ENTRETIEN

11. Paompe d’alimentation e \"(//’ O @'w‘m\l\l 'l
Aprés avoir fermé le robinet du réservoir, \ \\ )
déposer le couvercle ™) par la vis (2) et o ﬁ’\% r.“
sortir le filtre en nylon (3); WS 7z )5 g /A -—
. . T i} }”ﬁ\\};}, =n9u,‘ 1
— le nettoyer au pétrole puis le souffler a I'air ; .%,"‘—g ‘ ; RO ..OJ) S
—- le placer dans ls bon sens, collerette, ,ﬁ\/"‘ =
dans l'orifice du clapet d’admission. g_@?‘fé‘\tl!té?(;' ﬂ P:".' =
PN = Mo 4 =
Remettre le couvercle (1) en place, 'appuyer SN lhq.i%'g! DNt
4 la main sur son siége et ouvrir le robinet e o= AP )
du réservoir. Attendre que l'air se soit 7,;\ xo i
échappé et remonter la vis (2) en la serrant R - \‘\u r \ 3
correctement. ) /o~ X S | J’ |
FIG. 60

12. Aer filtre a combustible (séparateur)

— Evacuer le gas-oil ainsi que l'eau con-
tenue dans la cuve de décantation en verre
(1) par la vis a oreilles (2).

— dévisser la vis de fixation (3) de la car-
touche ;

— remettre en place une cartouche neuve
aprés avoir nettoyé la cuve de décantation (1)
au pétrole ;

— bien serrer la vis de fixation (3) puis pro-
céder a la purge en dévissant la vis (4) et en
actionnant le levier de la pompe d'alimenta-
tion jusqu'a ce que le combustible s’écoule
sans bulle d'air, puis rebloquer la vis de
purge.

ATTENTION : Les éléments filtrants (1°7 filtre
et filtre de sécurité) doivent obligatoirement
atre remplacés par des cartouches d'origine
seules capables d'assurer une filtration com-
patible & la conservation en bon état de la
pompe d'injection.
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13. Filtre a air

Le moteur étant arrété depuis un quart
d'heure :

— déposer la cuve (1) et sortir la masse
filtrante (2) aprés avoir 6té le jonc d'arrét ;
— nettoyer a l'aide de pétrole, tant la cuve
que la masse filtrante et le tube central du
corps de filtre.

— Refaire le niveau dans la cuve jusqu'au
repére a l'aide d'un litre d’huile FIAT AMBRA
20 W/du_ou MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40.

— Laisser égoutter la masse filtrante, la
souffler a I'air comprimé et 'humecter d'huile
avant remontage.

\I
b A

14. Courrcie de ventilateur

— S'assurer que la fleche de la courroie
mesurée sur le brin entre la poulie de I'alter-
nateur et celle du vilebrequin est comprise
entre 1 et 1,5 cm sous une pression du doigt
de l'ordre de 5 a 7 kg ;

— le cas échéant, desserrer la vis (1) et
faire pivoter I'alternateur vers l'extérieur de
fagon & obtenir la tension préconisée.

15. Batterie

Moteur arrété, batterie reposée et froide,
vérifier que le niveau d'électrolyte est au-
dessus des plaques.

Eventuellement ajouter de l'eau distillée
(0,5 cm au-dessus des plaques).

En période chaude, réaliser ce contrdle plus
frequemment.

Ne jamais ajouter d'acide.
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18. Relevage hydraulique et boite de
vitesses

Pour contrdler le niveau commun :

— arréter le moteur, abaisser les bras de
relevage et attendre quelques minutes pour
que I'huile du relevage descende dans la
boite de vitesses ;

— retirer la jauge (1) et vérifier si I'huile
atteint le trait supérieur marqué « Solleva-
tore » ;

— éventuellement ajouter de ['huile FIAT
AMBRA 20 W/40 ou MOBILAND UNIVERSAL
20 W/40 aprés avoir dévissé le bouchon de
remplissage (2).

17. Filtre régénérateur d'huile

L'élément filtrant ayant pour rdle d'arréter
~tant les gommes que les impuretés formées
pendant la combustion, il est indispensable
de le changer toutes les deux vidanges du
moteur. Pour ce faire :

— dévisser le corps du filtre (1) dans lequel
est sertie la cartouche filtrante ;

— remplacer I'ensemble par un élément et
un joint neufs.

18. Boitier de direction

Dévisser le bouchon (1) et contrdler si le
niveau d'huile affloure a l'orifice de ce bou-
chon. Si nécessaire, faire I'appoint & I'aide
d’huile FIAT AMBRA 20 W/40 ou MOBILAND
UNIVERSAL 20 W/40 que vous injecterez a
'aide d'une seringue.




18. Filtre du relevage

— Déposer le couvercle équipé de sa chan.
delle magnétique (2);

— sortir la cartouche filtrante (1) ;

-— nettoyer la chandelle et la cartouche dans
du pétrole ;

— nettoyer l'intérieur du corps (3) du filtre :
I'aide de pétrole et souffler & I'air comprime
— ne pas hésiter & changer la cartouche s
elle présente des signes de détérioration
— vérifier que le joint en bout du filtre es
bien en place et remonter.

‘FIG. 69

20. Reéducteurs latéraux

S'assurer que I'huile affleure au bouchon de
niveau et de remplissage (1).

Si nécessaire, faire l'appoint a l'aide d'huile
FIAT AMBRA 20 W/40 ou MOBILAND UNI-
VERSAL 20 W/40.

21. Réservoir a combustible

Le réservoir étant pratiquement vide oter le
bouchon inférieur (1) et faire évacuer les
impuretés (eau et dépdts).
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22. Filtre a air
— Détacher le collier de retenue (1) du corps
du filtre ;

— dévisser le collier de serrage en bout de
la durite, coté collecteur d'admission :

— aprés vidange de [I'huile, nettoyer toutes
les piéces du filtre en les plengeant dans du
pétrole durant une demi-heure ;

— égoutter les masses filtrantes et souffler
toutes les piéces a l'air comprimé ;

— avant remontage, imprégner d'huile les
masses filtrantes ;

— établir le niveau dans la cuve & l'aide
d'un litre d’huile FIAT AMBRA 20 W/40 ou
MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40.

23. Flltre a combustible de sécuriteé

Le remplacement de la cartouche est néces-
saire dans le cas ol I'on note des difficultés
d'alimentation malgré le changement du pre-
mier filtre.

Il faut toutefois la changer systématiquement
toutes les BO0 heures de travail en procé-
dant comme pour le premier filtre (voir opéra-
tion 12 page 29), sauf qu'il ne posséde pas
de cuve en verre.

24. Moyeux de roues avant

Oter les chapeaux (1) des moyeux, les garnir
de graisse FIAT G 9 ou MOBIL GREASE SU-
PER et les remettre en place.

Dans des terrains particuliérement humides,
il est nécessaire d'intervenir plus fréquem-
ment.

FIG. 73




25. Relevage hydraulique et boite de
vitesses

— Vidanger le relevage et la boite de vi-

tesses par les bouchons (1 et 2);

— vidanger et nettoyer le filtre (voir opéra-

tion n® 19 page 32);

— remettre les bouchons de vidange en place

et faire le plein jusqu'au niveau supérieur de

la jauge marqué « Sollevatore » a I'aide de 16

litres d’huile FIAT AMBRA 20 W/40 ou MO-

BILAND UNIVERSAL 20 W/40;

— mettre le moteur en route quelques ins-

tants et aprés avoir amené les bras en

position basse compléter si nécessaire.

26. Poulie de battage

Vidanger par le bouchon inférieur (2) et faire
le plein avec 0,5 litre d’huile FIAT AMBRA
20 W/40 ou MOBILAND UNIVERSAL 20 W/40
par le bouchon de niveau et de remplissage

().

— !

27. Reéducteurs latéraux

Vidanger chaque réducteur par le bouchon (2)
et faire le plein a l'aide de 2 litres d'huile
FIAT AMBRA 20 W/40 ou MOBILAND UNI-
VERSAL 20 W/40.
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28. Lavage du circuit de refroidissement

Une fois par an et de toute fagon avant
I'introduction du mélange antigel pour la
période d'hiver :

— vidanger le radiateur et le bloc moteur
par le bouchon (1) qui assure un vidage
suffisant du bloc moteur ;

— remplir le circuit avec une solution de
300 g de soude Solvay et de 12 litres d'eau ;

— utiliser le tracteur pendant une heure
environ, puis vidanger a nouveau ;

— attendre que le moteur se soit refroidi,
faire fonctionner encore quelques minutes
puis vidanger une nouvelle fois;

— laisser refroidir le moteur, puis faire le
plein définitif & I'aide de la solution antigel
ou d'eau de pluie.

s @r
m f "'um.,,m l""

If,” J >
Hl!m‘m
T i)

y M“
-_____-'r-’);

Les opérations suivantes sont du ressort de votre concessionnaire.
Il n'y a pas de régle absolue en ce qul concerne les périodicités
d’intervention mais nous recommandons :

@ Procéder au réglage de la garde de la pédale d’embrayage qui
doit toujours étre de I'ordre de 3 4 4 cm.

® Régler également la course & vide des leviers de commande de
débrayage de prise de force, course a vide correspondant &
un jeu de 1,5 mm entre les leviers et les vis de réglage.

@ Lorsque les pédales de freins ont une garde supérieure & 7 cm,

réduire celle-ci & environ 5 cm en prenant soin d'équilibrer le
freinage.

— Contréler le jeu entre soupapes et culbuteurs (0,25 mm)) & froid.
— Nettoyer et tarer les injecteurs (tarage 230 bars).

@ Vérifier I'état des balais du démarreur.
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26.

27.

28.

29,

30.

31.

32.
39.

40.
41,

42.

Témoin des indicateurs de direction du
tracteur.

Témoin des indicateurs de direction de
la remorque.

Commutateur de commande des indica-
teurs de direction.

Indicateurs avant de position et de direc-
tion.

Indicateur arriére gauche de position, de
direction et éclairage de la plaque miné-
ralogique.

Indicateur arriére droit de position et de
direction.

Prise de courant 7 péles.

Commande de l'indicateur de niveau de
combustible.

Poussoir de commande du démarreur.

Transmetteur du thermométre électrique
(42).

Indicateur de niveau du combustible et
thermométre de température de I'eau du
moteur.

V. Vert.
Z. Violet.

. Alternateur.
. Avertisseur sonore.
. Démarreur.
i Mano-contact pour signal (12) de pres-
sion.
. Batterie (12 V).
. Boite a fusibles.
. Télérupteur de témoin de charge.
. Fusible de protection du régulateur de
tension.
. Signal de pression d'huile insuffisante.
. Signal des lanternes allumées.
. Régulateur de tension.
. Poussoir de [l'avertisseur.
. Lampe {émoin de l'installation de charge.
. Commutateur éclairage - démarrage.
. Projecteur arricre.
. Projecteurs phare-code.
. Centrale clignotante.
. Bleu clair.
. Blanc.
. Orange.
Jaune.
Gris.
Bleu.
. Marron.
Noir.
Rouge.
Rnse.

AN.
AR.
BN.
GN.
HN.
HR.
RN.
VN.

Bleu clair rayé noir.
Bleu clair rayé rouge.
Blanc rayé noir.
Jaune rayé noir.

Gris rayé noir.

Gris rayé rouge.
Rouge rayé noir.
Vert rayé noir.
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FUSIBLES

Les fusibles de 8 A accessibles en soulevant
le capot sont repérés sur le couvercle du
boitier. 1ls protégent les appareils suivants :

1 : Avertisseur.

2 : Indicateur de niveau de combustible, in-
dicateur de température d'eau, témoin de
pression d’huile, témoin de charge de la bat-
terie, feux clignotants du tracteur et de la
remorque éventuelle.

3 : Feu de position avant droit, feu de posi-
tion arriere gauche du tracteur et de la re-
morque, plaque minéralogique, voyant d'éclai-
rage du tableau de bord.

4 : Feu de position avant gauche, feu de
position arriére droit du fracteur et de la
remorque, projecteur arriére.

5 : Codes droit et gauche.
6 : Phares droit et gauche.

Un autre fusible de 8 A logé dans un étui
(7) protége le régulateur de tension.

FIG. 78

— Ne jamais intervertir les bornes de la
‘batterie, sinon les diodes seraient grillées et
I'alternateur inutilisable ;

— ne jamais charger la. batterie avec un
chargeur extérieur sans la déconnetter pro-
visoirement. Toute charge d'entretien néces-
site la dépose des cosses des cébles de la
batterie ;

— respecter toujours la polarité des bornes
iors du branchement lorsque l'on utilise une
hatterie extérieure pour lancer le moteur;

— ne jamais faire tourner le moteur et 'aiter-
nateur avec une batierie débranchée ;

— ne jamais souder a l'arc sur le chassis
du tracteur sans avoir débranché I'alterna-
teur ;

— pour tout arrét prolongé du tracteurcou-
per [linterrupteur général pour éviter de
décharger progressivement la batterie ;

— ne jamais sonder un circuit sans appareil
de mesure (voltmétre, ampéremétre).
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Un réducteur épicycloidal supplémentaire, li-
vré sur demande, peut étre incorporé a l'ar-
riere de la bofte de vitesses. Commandé
par levier séparé, il permet d'obtenir 3 vi-
tesses rampantes avant et 1 vitesse arriére
supplémentaires.

Avec des pneumatiques AR 13.6-28, I'étale-
ment des vitesses est le suivant :

Gamme
Vitesses rampante | Gamme Garr]me
| (sur lente rapide
demande)
| AV 1 0,76 2,37 8,60
| 2° 1,39 4,30 15,52
3¢ 2,18 6,60 24,45
AR 1,12 3,50 12,62

Sur les schémas ci-contre sont représentes
les leviers dans leurs diverses positions, en
marches rampante, lente et rapide.

F : leviers de changement de vitesses et de
réducteur au point mort.

Rid : levier de réducteur en position de vi-
tesse rampante.

L : levier de réducteur en position de vitesse
lente.

V : levier de réducteur en position de vi-
tesse rapide.

R : marches arriére.

Les 2eéme et 3&me, 5éme et 6&éme, Béme et
9&éme vitesses sont synchronisées.
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EQUIPEMENTS ACCESSOIRES

Commandée par le méme levier que la prise de mouvement, la poulie
de battage posséde les caractéristiques suivantes :

— Diamétre : 250 mm.
— Largeur de la jante : 150 mm.
— Vitesse de rotation (4 2.400 tr/mn du moteur) : 1.248 tr/mn.
— Vitesse linéaire (pour 2.400 tr/mn du moteur) : 16,3 m/s.
La poulie peut étre disposée a droite ou & gauche de sorte a

inverser ls sens de rotation. Lors du changement, ne pas omettre
de remplacer le reniflard par le bouchon de vidange et inversement.

Des disques et masses d'alourdissement permettant d'améliorer
I'adhérence du tracteur peuvent étre livrés sur demande. || s'agit :

( 3 plagues de 30 kg chacune -+ support = 100 kg. I

% Iavsnt { 2 disques de 35 kg sur les roues = 70 kg.

a l'arriére : 4 disques de 55 kg sur les roues = 220 kg.

Silencieux d'échappement vertical.
Grille de protection du radiateur.

Direction assistée.
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Voie variable avant (8 positions) ............ mm
— la voie de 2.015 mm est obtenue par retour-
nement des voiles de roues.

Voie variable arriére (8 positions) .......... mm
Empattement ................. ... ... mm
Longueur a |'extrémité des bras de traction mm
hors tout { a I'aplomb des pneumatiques AR.....
Largeur voie minimale ................. mm
hors tout | voie maximale ................. mm
4 I'aplomb du volant de direction mm

Hauteur 4 l'aplomb du capot .......... mm
{ au niveau du tuyau d'échappement mm

sous train avant ............ mm

Garde au sol | sous le pont arriére ........ mm
sous l'attelage .............. mm

341

1.320
1.420
1.520
1.620
1.215
1.315
1.415
1.515

1.920

60

2.990

1.660
2.268

1.4985
1.320
2.250

371
395
347

1.720
1.820
1.920
2.015
1.615
1.715
1.815
1.915

Poids en ordre de marche, réservoir plein, sans
conducteur :

— Poids sur l'essieu Avant ............... kg
— Poids sur l'essieu Arriére ................ kg
— Poids total ... kg
Poids avec masses et eau dans les pneumati-
ques :
— masses avant + support ....... T kg
— masses sur roues Avant ................ kg
— masses sur roues Arriére ..............0. ki
— eau dans les pneumatiques (75% - chlo-
rure de calcium) & .: o vi vsnneisinisnsees kg
— Poids total approximatif ................ kg

6.
1.090
1.740

50

Km/h 1°r 2° 3° 4° & 6° 1 AR |2° AR
a4 2400 tr/mn
du moteur 2,37 4,30 6,59 8,60 |15,52 | 24,45 35 12,62
a4 1.600 tr/mn
du moteur 1,59 2,85 4,53 5,73 |10,35 | 16,30 ?,34 8,95
1*R 2°R 3R |M.AR
a 2.400 tr/mn du moteur | 0,76 | 1,39 | 2,18 | 1,12
a 1.600 tr/mn du moteur | 0,51 | 0,93 | 1,49 | 0,75




CARACTERISTIGUES

LY = o V1=

{ avec pompe Bosch
TYPRE v s e | avec pompe CAV ........coiiviriennns
Cycle
Injection
Nombre de cylindres (verticaux en ligne) ...............
Alésage
Course
Cylindrée totale .......oviiriiiiiiiiiii s cm’
Rapport de COMPression ... .cvvviirirrrraineeianeanns
Régime correspondant & la puissance maximale ........
Régime correspondant au couple maximal ..........00.n
Régime maximal & vide
Chemises séches rapportées.
Distribution

Quverture avant le PMH .............
Fermeture aprés le PMB .............
Quverture avant le PMB .............
Fermeture aprés le PMH .............

Jeu a froid entre soupapes et culbuteurs ............... mm
Filtre a air

Filtre FIAT & bain d'huile avec préfiltre & turbulence et
évacuation automatique des poussiéres

Alimentation en combustible

Réservoir
Pompe d'alimen*ation & double membrane.

Filtre & crépire dans la pompe d’alimentation.

1 filtre a4 cartouche avec cuve de décantation CAV ....
1 filtre & cartouche de sécurité en série avec le préce-
AENE CAY e v o s w3 EEED 0 65 o8 m w@ SRS R

Admission {
!
!

Echappement

litres

Botps HIRBEHIER | b i aess w b o st ity

Calage de la pompe sur le moteur

Porte-infECtBUrs .......coiiiivun i iiiiiiinaaas
PUIVEHBSAtEBULS wsssmios i vi oo sijas cuiisinm seva v 6% o o o o
Ordre d'injection
Pression de tarage des injecteurs
Lubrification

Sous pression par pompe & engrenages.

Filtre & crépine sur I'aspiration et filtre & cartouche
interchangeable sur le refoulement.

Régulation automatique de la pression.

Pression 4 chaud au régime maximal ................
Capacité du circuit de lubrification .....................
Refroidissement

A eau, a circulation forcée par pompe centrifuge.
Radiateur a tubes verticaux.

Thermostat a cire.

Thermométre a distance sur le tableau de bord.
Capacité totale en au .......ccvvvvviiiiininnnianans

PRINCIPALES

FIAT
8.035.02.200
8.035.02.300

Diesel 4 temps
Directe

3

100

110

2.592

1711

2.400

1.600

2.650

30
23°
48°30°
8
0,25

54

FAS
FS

3233 F 410
EP/VA 3/110 H
1200 CL 134-5

17712

9% °
KB70S1F10
DLL 140 S 64 F
1-2-3

230 = 5§

12




Distribution électrique

Tension de l'installation ........................... ... v
Batterie

L o T T T v
Capacité (décharge en 20 heures) ..................... Ah
Alternateur .......... . oiiiieii e FIAT
Sens de rotation ................ ...,
Puissance maximale continue (14,5 V - 42 B wormommenas s W
Regulateur de tension ............................
Démarreur ... ... oot BOSCH
PUISBENEE! s vt vt 555 1% 3 imn wim ssmwssisorninrecs 4 55 85 o0 s Kw
Relai électromagnétique

ou MARELLI
PUISSEIEE! i cvrvis s 1m 300585 me woe s wi v s membt e gt Kw

Embrayage ... ...t FIAT

double effet travaiflant a sec

Diamétre des disques ..................c.oooivnini... .

Boite de vitesses

Nombre de vitesses [ a"a'ft """"""""
arriére ..............

Les 2* - 3* et 5° - 6* vitesses sont synchronisées.

Couple conique - rapport de réduction ................
Différentiel

Réducteurs
Couple de pignons a denture droite.

Type & vis globique et galet de roulement .... Gemmer

Démultiplication ........................... ...
sans frein bloqué ............. m

Rayon de braduage } avec frein bloqué ............ m

Du type a sangles montés sur les demi-arbres du diffé-
rentiel.

Commandés séparément par pédales,

Jumelables par palonnier.

Frein & main d'immobilisation.

12

12
110

A 12 M 124/
12/42 X

a droite
610
RC 2/12B

J F
2,5

MT 68 AA
3,5

12/47

11/62

1/22,4
3,25
2,85




Pampe

THPE: smsmisas vn sie ¢ DR s W v e PLESSEY
Régime de la pompe 2.400 tr/mn du moteur ............ tr/mn
Débit au régime nominal du moteur (& 150 bars) ........ litres
Pression de SECUMEE .. ..vvvvieriiininrannnssnneessins bars
Temps de relevage au régime nominal du moteur ...... sec.
Bloc de relavage

Capacité en huile . ....ovriieai litres
Capacité carter bolte de vitesses ..................c.0s litres
Capacité totale .....covioreriiiiiiiiiiiii i litres
Vérin

Simple effet.

AlBSAGE ...ttt mm
COUEST .+ coeimoininin o anane 508 5 S0 0 5 0 o o5 b 63 Bt s mm
Cylindrée Utile .......cooviiineneieieieiiiiniaininnnss cm®
Distributeur

Type a boisseau

Possibilités maximales de soulévement

Dans l'axe des rotules d'attelage ...............oovin kg
Longueur entre axes des bras de traction .............. mm
Entre axes des suspentes aux rotules ................. mm

Systéme d’attelage
Type 3 POINES . .oiiii it i

Crochet avant

de refoulement - hauteUr ........ccouiiiiiuinnenraranns mm

Crochet arriére
8 POSIIONS .. .uuitriii i i e mm

Barre a trous
Triangulée, montée sur les bras de traction du systéme
3 points.

Indépendante de I'avancement.

Commandée par pédale d'embrayage.

— Crabotage par levier.

— Régime a 1.966 tr/mn du moteur ..............o.unen tr/mn

— Dimension de l'arbre ........ciiiiieraniiiiiiiiias
Nombre de cannelures .......cooviveeeasanirannennes v

C 22 X
2.180
21,8
150

16

12
16

90
96
610

1.550
750
410

n® 1

490
400 - 565
440 - 610
485 - 650
525 - 695

540
1"3/8
6




S ——— o e—

CARACTERISTIGUES PRINCIPALES

| 12.4-28 13.6-28 14.9-28 12.4-32
‘ Dimensions (11-28) (12-28) (13-28) (11-32)
6 pl 6 pl 6 pl 6 pl

\
‘ Rayon sous charge 584 604 654 635
‘ Circonférence de
‘ roulement 3.732 3.872 4.197 4.051
t Largeur du boudin 311 352 432 315
i] Jante W 11-28 W 12-28 W 13-28 W 11-32
|

Pneumatiques avant : 600-16 600-16 600-19 600-19

| Projecteur avant (lampes a 2 filaments) ................ W 45/50
Feu arriére gauche de position, clignotants et plaque mi-
néralogique (2 1ampes) ....vveir it i 5 et 21
Feu arriére droit de position et clignotants (2 lampes) .. W 5 et 21
. . 2 lampes .... W 5
Feux avant droit et gauche, clignotants {2 lampes ... W 21
Projecteur arfiefe: .. ...eesin s & & o 0 maasesy v W 35
Ampoule de tableau de bord ............... RS w 5
Témoin de pression d'huile ....... ... ..ol w 5
Témoin de charge :.:vici:viviiiinascasinionvavisisis W 5
Témoin des clignotants (2 lampes) ...........ccvvvuuns w 5
Fusiblaes
‘ 6 fusibles sous boftier 1 -2 -3 -4-5-6 .............. A 8
1 fusible sous étui (protection régulateur de tension) .. A 8

I RS AT R TS T TR TR

Prise de force proportionnelle a Favancement

, Nombre de tours de prise de force par metre d'avance-

| ment (avec pneumatiques 13.6-28) ...............cv0n 4,09
Poulie

| DIBMBLIE oo e ettt e ettt e mm 250
Largeur de la jante ...t mm 150
Vitesse de rotation au régime nominal .................. tr/mn 1.248
Vitesse tangentielle au régime nominal ................. m/s 16,3

Masses d'alourdissement

3 masses avant sur support avant train (30 kg) + support kg 100
2 disques de 35 kg sur les roues avant ................. kg 70
4 disques de 55 kg sur roues arriére .............o.000. kg 220
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Visites de garantie .........coiiiiiiiiiiiiiii i, 3

Type et numéro du moteur ..........oviunninnnnnrann, 4
Numéro du chéssis et plaque du constructeur .......... 4

1° Contacteur général ..........coiiiiiiiiiiiiinnnnen, 6

2° Bouton poussoir de démarrage ............. ... 6

3" Tirette d'arrét du moteur ......... .. ... .. ... 8

4" Levier d'accélération amain ........... ... o i 7

5° Pédale d'accélérateur ............ .o, T |

6° AVertisselr SONOIE .....civererviinueeeinnaeannnss 7 |

7° Eclairage du tableau de bord ................... ... 7 §

8° Thermométre du systéme de refroidissement ....... T ﬂ

9" Jauge a combustible ........ ... T

10° Voyant de pression dhuile .......... ..., 8

11° Voyant de charge de la batterie .................. 8

12% Horolachymatre . ... oo a0 o 05 5 0 8 0 i avaviaais 8

13° Pédale de débrayage .............c.iiiiiiiiiiiiann 9

14° Pédale de freins ..c.oveviiveionvsrwinion v vmanossones 9

15" Frein de parcage @ main ..........oiiiiiuniiinnas 9

16° Levier de ViteSSES ......cvvenrinneinneiinrannansns 10

17° Blocage de différentiel .......... . ool 10

18° Levier de crabotage « poulie - prise de mouvement » 11

19° Manette de sélection du relevage hydraulique ...... 11

20° Manette de commande du relevage hydraulique ...... 12

21° Manette de sensibilité du relevage .................. 12

22° Commutateur de direction .......... ... ... ... 12

23° Voyant d'indicateur de direction du tracteur ........ 13

24° Voyant d’indicateur de direction de remorque ........ 13 i

25° Distributeur auxiliaire simple effet ................. 14 i

26° Distributeur auxiliaire double effet ................. 14
L IV APPHOVISIONNEMENTS Il S

Tableau d'Approvisionnements ...........ciiiiiiiininn 15

47




A - Purge du circuit d'alimentation ...................
B - Démarrage du MOtEUr ........ovvvererereiiiinnnns
C - Arrét du MOtBUr . ...iiviiiviirasvansrananasrasisns

1B

A = Voie variable: avant .. ...ccceeessevisinieme s os v
B = Vole varlable arri@re ......ciicovisicesesoninm, e en on
C - Relevage hydraulique .........cooivieimininnnnns

TABLE DES MATIERES

16
17
17

—]

- Toutes les 10 heures de travail ..................
- Toutes les 50 heures de travail ..................
- Toutes les 200 heures de travail ..................
Toutes les 400 heures de travail ..................
E - Toutes les 800 heures de travail ..................
F - Toutes les 1200 heures de travail ..................
G - Opérations d'entretien a faire par votre agent ......
H - Installation électrique .......ccovviiiiiiiniannaain

oo WP

25
26
29
31
32
34
35
36

- Réducteur supplémentaire ..........cccoiiiiiiians
Poulie MOHGE ...t iiiiniiann et
Masses d'alourdissement .........ciiiiiiiiiiaen
Equipements divers .........c.iiiiiiiiiiiiiaanns

oO0Ow>
| B

v DITAENEIONG: wriciivs s ne vavrammom vn e easr s s s s 155w
- Poids du tracteur ........c.ceevriinninnrarannnrrnian
- Vitesses d'avancement ........iciiiiiiiiinraenaas

= DITECHON  wimive oini wim wm 20 sre snmimwim am e b o o 00 000 600 655 #5% 3

ARTEING .. oo i 55 55 50 0 SRR S R e i g &
H - Relevage hydraulique ........coooiiiiiiiniinnnnn,
I oo AHBIEHE « ianrnvminison s sor s stoasamsnmiimssiosnio siigse s1e s s
[ J - Prise de mouvement arriére ...........coiieneeaniann
K - Pneumatiques .........oiiemnnnnnnncnnnnsansnansns
L - ECIAITAQE ot s ox oiod b siiomaisis diuae s st we st s das
M - ACCESSOIIES ' .vvvrrrroinennesssrannnsnrsseessnes
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BAUMAN IMPRIMEURS
45-45 BIS, RUE OFE CHARTRES
92400 COURBEVOIE
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Fiat Matériel Agricole

Capital de 60.000.000 Francs v,
91150 MORIGNY-CHAMPIGNY
R.C. PARIS 76 B 305493835

Société Anonyme au
Rue des Rochettes
Tél. : 494-80-85 -
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