


Fig. 1/1 - Vue latérale droite du tracteur 650

Fig. 172 - Vue latérale gauche du tracteur 650 TD
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GENERALITES

DONNEES D'IDENTIFICATION

Type de chassis
Type de moteur

PERFORMANCES

Puissance moteur (IGM) .. ... ...
- Reégime correspondant . . ... ...
Couplemaximal . ............
~ Régime correspondant
Régime maximal 3 vide

Régime de ralenti

........

Voie variable avant :
6 positions . .. .. ... ...

Voie variable arriere :
8 positions . . ... ... ..

Empattement .. .. . e en s
Longueur hors tout :

~ A l'aplomb des bras de traction. .
—a I'aplomb des roues arriére. . . .
Hauteur :

— & I'aplomb du volant de direction.
- al'aplombducapot .........
Garde au sol :

- sous l'essiev avant . . ... ...
— sous le cadre d'attelage . . .. ..
—~ sous le pont arriére

oM

KW

Ch
tr/mn
m.daN
tr/mn
tr/mn

650
CN3

47,75

65
2200
245
1000
2390

tr/mn 580 + 620

DIMENSIONS (avec pneumatiques 12-36)

mm
mm
mm
mm
mm

mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm
mm

1450
1550
1650
1750
1850
1950

1320
1420
1570
1690
1720
1840
1980
2100

2320

3770
3510

1740
1516

510
470
525

GENERALITES

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

POIDS DU TRACTEUR

Poids du tracteur en ordre de
marche, réservoir plein, sans
conducteur :

— sur |l'essieu avant .. ... .....
— sur l'essieu arriére . . ... ... .
=Rotal Sl stee e PR B OEE G
Poids avec masses :

— masses sur chassis + support

— masses sur roues avant ... ...
— Masses sur roues arriere , . . ...
— total approximatif ... .......

MOTEUR

" Cycle Diesel 4 temps

Nombre de cylindres
Alésage
COMTER . coww v e warey w00 o %
Cylindrée totale . . . ..........
Nombre de paliers
Ordre d'injection . . ..........
Rapport volumétrique

..................

............

Distribution

Kdmissisi { ouverture av. PMH
fermeture ap. PMB

Echappeiiit ouverture av, PMB
fermeture ap. PMH

Filtre a air

(avec pneumatiques 12-36)

kg 1015
kg 1860
kg 2875
kg 181
kg 100
kg 325
kg 3480
3

mm 110
mm 130
cm3 3706
4

1-3-2

17.4/1

100

540

540

100

A bain d'huile avec préfiltre a turbulence et décharge

automatique des poussiéres.

Alimentation en combustible
Réservoir

.................

Pompe d'alimentation

Filtre a cartouche interchangeable
Pompe d'injection :

litres 81

FIAT FP/KS 22 A: L 41

FIAT PES 3A 90B 410 L4/106

FIAT (régulateur KIKI)

Régulateur FIAT
FIAT KIKI

PES 3A 90B 410 L4117

RPVA 325 -1100 F 142
NPEP / RSV 250 - 1100



i
f

Calage de la pompe d'injection . .. 25° + 1 avant PMH

Porte-injecteur . . . . v o v e v v oo KB82S1F11
Pulvérisateur a trous multiples DLL 145 SB54 F
bars 200 + 5

Pression de tarage des injecteurs. .

Systéme de graissage
Sous pression par pompe a engrenages avec crépine a
|'aspiration.
Filtre a cartouche sur le refoulement.
Pression de graissage, moteur chaud
au régime nominal . .......... bars
Rapport :

nombre de tours moteur 1- 0714
nombre de tours pompe 2 huile ‘

Capacité totale en huile . ...... litres

12,5

Systéme de refroidissement
Circulation d'eau activée par pompe centrifuge.

Rapport :
nombre de tours moteur. .
T 1: 1,62
nombre de tours pompe 3 eau
Radiateur a tubes verticaux et ventilateur aspirant calé en

bout de la pompe a eau.
Rideau de radiateur en série,

Capacité totale du circuit .:..... litres 14
Thermostat intercalé entre le moteur

et le radiateur. )
Température de début d'ouverture . . °C 72
Température d'ouverture totale. . . . °%c 85
Course d'ouverture totale . . ... .. mm 9
TRANSMISSION

Embrayage

double effet, simple commande par pédale et prise de force
indépendante :

__-_-—‘_‘-_--_--_-'_"‘-

Sur demande, on peut interposer un réducteur de gamm
rampante dans le carter intermédiaire. Ce réducteur ds
gamme rampante permet de doubler le nombre des Vitesseg
et d'obtenir les rapports complémentaires suivanis, tou-
jours calculés avec une monte de pneumatiques 12 . 36:

Rapport de réduction %%x.% couple conique 10/45.
Vitesses | qere | 2éme |3éme | 4éme |5éme |6eme |7ame
Avant 0,42 [ 059 (0,92 11,29 | 1.80 | 278 |4.29
Arriére 067 | 203 | - . % L

Réducteur central

Couple conique & denture taille GLEASON formate ou génére,

— Rapport de réduction . ....... 10/45
Différentiel
Nombre de satellites . ........ 4

Blocage de différentiel commandé par pédale.

Réducteurs latéraux

Couple de pignons a denture droite

— Rapport de réduction. ., ....... 12/64
DIRE_C TION
———Type-a-vis-globique-et galet GEMMER
Démultiplication ............ 1/22,4.
--Rayon minimal 44
“d6 braquage en | 2Vec freinage mm 3500
ST sans freinage mm 4000

voie minimale

DIRECTION ASSISTEE

Une direction assistée, destinée a faciliter la conduite du
tracteur, peut étre mantée sur demande.

Vérin_double effet.a diétributeur-incorporé

1‘2"’,1 1‘ n

T LUK P A T T T T S b e Lo e B

* = = - [ £y

ou bien embrayage double & commandes separees, ['une a
! 1

e-mouvement-arriére- 1"

= VERTO v v oommr v v She ¥ B i 12"/12"

Boite de vitesses_

a 7 rapports avant et 2 rapports arriére.

Pignons toujours. en prise avec crabots sur les rapports de
2éme, 38me, béme, 6éme et 7éme vitesses.

Couple conique 10745 aveg pneumatiques 12- 36.

V:ifﬁﬁes lére | 2éme | 3éme |4éme | Séme B_E'ame 7éme
Avant 243 | 338|524 7,37 10,26/ 15,89 | 24,53
Arriére 382 |11.60] - . . : .

Type CALZONI 206976
ou GEMMER VC4400M
B a % Samia 4 Rl b o e L mm 70
Course maximale . ........... ‘mm 123
Diamétrede latige . . ......... min 25
Alimentation par pompe FIAT licence  PLESSEY C 18X
Régime de la pompe & 2200 tr/mn du
HATBUT = & wroswspy g 3 o widts & 5o tr/mn 2525
Débit a 2525 tr/mn de la pompe . . . litre/mn 20,6
Clapet de début d'ouverture . . . bars 75
sécurité { ouverture maximale . bars 100
FREIN AGE

2 freins a disques indépendants commandés au pl?d et
agissant sur les demi-arbres du différenriel..PédlaIes jume-
lables par palonnier. Frein a main d'immobilisation. -
Qurfare de freinage . . ... ...... cma2



GENERALITES

einage hydraulique des remorques agraires prevu en
rie avec commande manuelle depuis le poste de con-

bars 150

Fr

duite.
ression maximale de la valve. . ..

£l EVAGE HYDRAULIQUE

 effort et & position contrélés avec dispositif de réglage
e la sensibilité.

ontrdle d'effort par le 3éme point.

‘Pompe a engrenages commandée par le moteur.

" Type FIAT licence ........... PLESSEY - A 25X
& Régime de la pompe, au régime

& nominal du moteur 2200 tr/mn). ...  tr/mn 2545
& Débit correspondant ., . ... ... s litre/mn 28,8
. Pression de tarage du clapet de

. gécurité du vérin .. ... ...... bars 210
& Pression de-sécurité du clapet du

R CIEBUIT. oo & 0 woos » % moow ¥ & 2o bars 175

® Distributeur a boisseau
.~ Filtre a huile sur I'aspiration avec cartouche interchan-

- geable.
Alésage et course du cylindre . . .. mm 95 x 134
Cylindrée de vérin ........... cm3 971
Possibilités de soulévement (dans |'axe de's rotules d'at-
telage) :
FEE-HOU. % & & ssnvs w wasase 5 suerars kg 1800
28ME TrOU v s s 5 & svivas o & sna kg 2080
3B O « 3 essgs o ¢ onres o s kg 2250

ATTELAGE (avec pneumatiques 12-36)

Chape d'attelage arriére : 23 positions en hauteur obtenues
par déplacement et retournement tant du support de chape
- que des corniéres de fixation sur le tracteur.
e
i

Hauteur variable de mm 580 4 1010

----------

_ Chape d'attelage avant, une posi-

BHON v oomie 2 & 5 wowieis 0 3 wosmond 5 mm 730

Timon et secteur d'attelage : 10 positions par déplacement
en hauteur du secteur, retournement des corniéres et du

timon oscillant.

Hauteur variablede .......... mm 205 a 578
Débattement angulaire dans le plan
horizontal v . « o ooy v v i s wiiaren s degrés 47°
Nombre de positions du timon dans
le plan horizontal .. ......0... - 7

PRISE DE MOUVEMENT ARRIERE

Indépendante de |'avancement ou totalement indépendante
de l'avancement, commandée soit par levier a main de

crabotage et pédale d'embrayage, soit par deux leviers a
main, I'une de crabotage, |'autre d'embrayage.

Régime & 1830 tr/mn du moteur tr/mn 540
Dimensions de |'arbre (embout s 1"3/8
démontable ou non démontable. . . . 6 cannelures
Sur demande s 1"3/4
. (embout démontable) . . ... ... .. 6 cannelures
En accessoire, prise de mouvement . tr/mn 1000
' 1"3/8

EmBoiits: & o pooamees &  sasesams x = )
WBes (21 cannelures
tr/mn 1000

Régime a 1974 tr/mn du moteur

POULIE DE BATTAGE (accessoire)

a droite

Emplacement .. .... .. ... .. e

DIAWBIE s & o oovemna 5 5 . mm 300

Largeurdelajante ... ........ mm 160,

Vitesse de rotation au régime

AOMINAL v v v v e e e s e e e e tr/mn 1014

Vitesse linéaire au régi'rna

nominal . . . i i i it e e e e tr/mn 15,9

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Tension de fonctionnement . . . . . ‘ g A 12
Alternateur FIAT"

TYPE v oottt A 12M 124/12/42X

Sens de rotation . . . .......... a droite

Puissance maximale continue . . . . w ~ 600
Régulateur de tension .., ....... RC 2/12B

Télérupteur e v v swnas. ., SIPEA T 5610

ou T 7500

Démarreur

MAEELLI ............... ; MT 62 A - 4/1209

B = .
QECH 5 7 v it ¥ § momonmn s 5 v & KG 12V 4PS
- 0.001.401.074
UPSSBNICE v sven o a v winivins & & w s ch 4
Batterie

CHPHCIEE. o vrivi s 3 3750554 o v loese Ah 160
Résistances de préchauffage

MErQUE 5 oonves v 5 wisais s weeas @ o GABRIEL
Nombre......... ... 2
Puissance . .. ... .« iv v w 300



i . - I |
Protection des circuits assurec

jaitage et signalisation it .
. 8 A, dont six sous boitier et un dans

phares avant de 130 mm de diamétre avec suspension
élastique, munis de lampes 45/40 W et phare arriere

commandé depuis le commutateur général avec inter-

un otu,

Voyant d'éclairape de

rupteur incorporé : lampe de 35 W.
Feux clignotants montés sur les ailes dotés de lampes
de 21 W, et couplés aux feux de position avec lampes

i I & e
de clignotants équipés d'ampoules de O W,

de 5 W. Prise de courant & sept poles.
M
A - Empattement . . . . ....... 230m
i = - i o ey B - Longueur hors tout . .. . .... 3.80m
! = C - Largeur horstout . . ....... . 1.83 m
| g BN D - Hauteur au capot. . .. ... ... 1,54 m
D E-VoieAV (1,458 1.95)...... 6 positions

om= (=0

Fig. 1/3 - Dimensions principales du tracteur 650

o o A - Empattement . . . .. .

B - Longueur hors tout . . ..
C - Largeur hors tout o
D - Hauteur au capot., . ... .
E-Voie AV (1,58 ot 1,68)
F-Voie AR (1,403 200 .
G - Garde au sol sous pont AV. .

-

]
omm-

Fig. 174 - Dimensions principales du tracteur 650 TD

par sept fusibles  de

tableau de bord, témoin de charge

des batteries, témoin de pression d'huile, et réepétitems

At F-Voie AR (1.40 4 2,00) . . .. .. 7 positions
@ RN G - Garde au sol sous essieu AV, 0.52 m

1,60m 4
2 positions”
7 positions ™
037 m



(GENERALITES

CARACTERISTIQUES (preconisations de ravitaillement)

R LUBRIFIANTS i _
, Contrale | yiqange Bsaitxiiie wleSE i
Graanmes docavitimiler u nvean (heunes) TYPE 218 : R TERTTETRIE
(heures) h Titrees
FIAT AMBRA 10 wW/30 MIL - L - 2104 8
Températures inf.a 0°C
‘-‘:\“i(‘i moteur ¥ compris ) ’)00 FIAT AMBHA 20 W/do 1.“25 12’50 MIL - L 2?0‘1 B
' : I( 2 : 5 0o
filtre ot uyauteries Temperatures Sup. d 0eC
MOBILAND UNIVERSAL MIL - L -21048
Toutes saisons.
Pompe d'injection 200 0.20 0,22
Filtre & air 10 200 0.9 1
Carter intermédiare 400 1200 3,6 4
Boite de vitesses et FAIT AMBRA 20 W/40 MIL - L - 2104 8
relevage hydraulique (1) 200 1200 21,6 24
= ou
2 Carter de prise de force 50 1200 > 2,7 3
- MOBILAND UNIVERSAL
- Carter de prise de force
-_- et poulie motrice 50 1200 3.3 3.7
E: Carters des réducteurs )
§ latéraux (par réduct.) 400 1200 2,25 25
r;_r?
;; Boitier de direction 400 / 0,35 0,40
;_'.
:
Moyeux de roues avant 400 Graisse FIATG 9 NL GI 2
ou
Graissage général - - MOBIL GREASE SUPER NL GI 2
Capacité .
~ du systéme de refroidissement du moteur L) R T TR 14 litres
== du réservoir § combustible (fuel oil UERIOOIE) oo s 5 g 3 5 e 81 litres

(R] Tracteurs avec prise d'huile dans la boite de vitesses, D

ans le cas de hranchement '
reur simple effet, amener le niveau d'huile au repére supérieur de laj

un verin exté

auge (4 litres supplémentaires).

NOTA

Los quantites d'huile indiquées d

Elles sont done inférieures

corers sont o sec,

A celles aque I'on peut utiliser lors d'un premier remplssa

s le tableau ci-dessus se rapportent a un rempliss

age apres vidange.

je alors que los




MOTEUR - GENERALITES 2 i

" Le moteur O.M. monté sur le tracteur 650 est un Diesel
== rapide, a4 quatre temps et a trois cylindres en ligne. Le
& bloc moteur, en fonte, comporte les portées de chemises
== du type humide, les paliers de vilebrequin et d'arbre i
- cames, les alésages de poussoirs, les chambres et les con-
& duits des circuits de refroidissement et de lubrification.

* La distribution est commandée par des pignons 3 denture
& hélicoidale, avec arbre 3 cames dans le bloc et soupapes
¢ . en téte ; les soupapes d’admission sont munies de déflec-
L teurs, augmentant la turbulence de TIair aspiré.

. L'équipage mobile tourne dans les paliers munis de cous-
. sinets minces et se compose :

Des pistons en alliage léger avec chambre de combustion
usinée dans la téte, de quatre segments, dont deux d'étan-
chéité et deux racleurs, des bielles en acier estampé avec
.. section en H et d’un vilebrequin.

Lair pour I'alimentation des cylindres est épuré dans un
filtre & bain d’huile avec filtre métallique, précédés d'un

Flig. 2/1 - Vue de trols quart avant gauche du moteur.

T. Bouchon de vidange d'huile - 1. Thermostat - 2. Tube de reni-
flard - 3. Pipe d'entrée d'eau dans la culasse - 4. Collecteur
d'échappement - &, Alternateur - 6. Robinet de vidange d'eau
du bloc - 7, Raccord de prise de pression d'huile - 8. Filtre a
huile - 9. Jauge A huile --10. Robinet de vidange d'eau du radia-
teur - 11. Poulle de vilebrequin - 12 Pompe hydraulique - 13.
Ventilateur.

MOTEUR

GENERALITES

préfiltre centrifuge, avec vidange automatique de la pous-
siere.

L'injection s'effectue directement dans la chambre de
combustion, ¢levant la turbulence et I'étendant sur toute
Ia surface du piston.

Lalimentation du combustible s'effectue par une pompe
du type & piston avec filtre sur l'aspiration et commandée
par l'arbre d cames de la pompe d'injection.

La pompe dinjection est d pistons en ligne avec régula-
teur incorpord, & masses centrifuges, fonctionnant A tous
les régimes.

Les injecteurs, fixés par étrier sur la culasse sont quatre
trous,

La lubdfication, du type forcée, est obtenue par une pompe
3 pignons commandée par le vilebrequin moteur. Son débit
est totalement filtré par un filtre avec clapet de surpression,
Le refroidissement est a circu-

vissé sur le bloc moteur.

Fig. 22 - Vue de trols quarts arrlére droite du moleur.

14. Cache-culbuteurs - 15. Injecteur - 16. Bouchon de remplissage
d’huile -~ 17. Avertisseur - 18. Collecteur d'admission - 19. Bou-
gies de préchauffage - 20. Filtre & combustible - 21. Prise d'r.10ro-
tachymétre - 22. Pompa d'alimentation - 23. Pompe d'injection -
24. Démarreur - 25. Fnsemble volant embrayage.



MOTEUR - GENERALITES 2 3

Fig. 2/4 - Dépose du moteur avec
. rélingue n® 290 962,

REPOSE DU MCTEUR

Avant de remonter le moteur sur le tracteur, dévisser les
supports de fixation du chevalet rotatif et monter I'outil

de levage 290 962.

Prendre note des observations suivantes en considérant
que l'ordre des opérations de repose doit étre l'inverse de
celui de la dépose.

DONNEES

PERFORMANCES AU BANC D’ESSAI

Conditions d'essai : les données suivantes se reférent
un moteur au banc d'essai sans ventilateur ni filtre & air

ni pot d'échappement,

— Graisser le roulement pilote du volant moteur.

— Accoupler le moteur au carter de transmission en
opérant avec précaution, afin d’éviter la détérioration des
cannelures.

/ . -
— Employer une clé dynamométrique pour le serrage des
vis de fixation du moteur au carter de transmission.

— Remonter I'essicu avant.
— Effectuer tous les pleins préconisés.

D'ESSAI

— Pression atmosphérique : 740 = 5 mm de mercure.
— Température ambiante : 20 °C = 3 °C.

— Humidité relative : 70 % + 5 %.

— Poids spécifique du gaz-oil 830 = 10 gr/l.

— Avance a l'injection 24° a 26°.

Position du levier Régime de

Puissance avec moteur

rodé pendant Temps nécessaire: pour

consommer 250 cm’

de Cde d'accélération rotation tr/mn

de combustible(en s.)

2 h (ch) 50 h (ch)
Maximum (sous charge) ... 2.200 2 63,5 64 (*) 651+ 051
Couple maximum . ....... 1.000 327 33 (%) 131,2 + 134,2
Régime maximum ........ <2400 woos T -
Régime de ralenti A vide) . 580 + 620 s - .

‘ 4 » T
(*) Ces valeurs peuvent étres supéricures de 5 %.




T RECHERCHE DES CAUSES D'INSUFFISANCE DE

PUISSANCE DU MOTEUR

Dans le cas od les données de puissance reportées dans
le tableau correspondant ne peuvent étre atteintes :

— Controler, en éliminant un cylindre 2 la fois, que la
chute de puissance soit égale, donc les injecteurs efficaces.
Changer éventuellement les injecteurs défectueux ou en
essayer une autre série.

— Enlever la pompe d'injection et essayer une nouvelle
pompe mise au point.

— Rechercher les pertes de rendement du moteur. A cet
effet :

— Controler les compressions A I'aide du compressiométre
A 95682 T en l'appliquant successivement A chaque cy-
lindre, c¢t en observant les prescriptions suivantes :

Pour ce contrdle, il est nécessaire que le moteur soit & la
température de 70 °C.

1. Retirer le premier injecteur ¢t monter A sa place l'in-
jecteur d’essai en dotation avec I'appareil et marqué 645 N
(fig. 2/5). Fixer avec le méme étrier et les mémes écrous
que "injecteur démonte et raccorder ['appareil  muni de
son tube flexible.

2, Fixer deux tubes de plastique pour collecter dans un
récipient le combustible refoulé par la pompe d'une part,
et le retour du combustible d’'autre part, puis démarrer le
moteur en I'amenant au régime de 650 tr/mn.

3. Tenir ouverte la soupape d'échappement de I'appareil

La pression relevée, sur un moteur normal, au moyen du
compressiométre A 95682 T a 70 °C, 2 la pression de
760 mm Hg et au régime de rotation de ‘650 tr/mn. est
de 26 a 28 bars.

A chaque centaine de métres d’élévation au-dessus du ni-
veau de la mer, correspond une diminution d’environ 1 %

de cette pression.

Il est admis une variation maximum de pression de 3 bars
entre les cylindres. Cette variation n’est donc pas une rai-
son évidente de consommation d’huile, de perte de pres-
sion dans les collecteurs d’admission ou d'échappement ou
de perte de puissance du moteur.

A95682T

Fig. 2/5 - Contrdle des pressions de compression avec le com-
pressiomdtre A 05682T - 645 N - Faux Injecteur.

Sl la différence  de pression est supérieure aux limites
indiquées, il est opportun de démonter la culasse pour

Te relevé, jusqu'd ce que Iaiguille s'immobilise. 11 est bon
de répéter I'essai une ou deux fois sans déplacer le carton

d'enregistrement de fagon A obtenir une longueur de
courbe maximum,

Ensuite déplacer le carton d'un cran en actionnant la

commande située derridre le boitier d'enregistrement pour
contrdler un autre cylindre,

4. Arréter le moteur

chaque cylindre Jes o
l-2et 3,

» monter linjecteur et répéter pour
pérations décrites dans les paragraphes

effectuer un contréle de celleci, des soupapes, des pis-
tons, des segments et des cylindres.

NOTA : Afin d’obtenir un'relevé précis de la pression,
Il est Indispensable que I'apparedl A 95682 T solt en
bon état, monté correctement et, qu'en outre les
conditions de température et de régime moteur solent
respectées.

Ne démonter un moteur qu’aprés un relevé Indiquant
une compression falble et apréds s’dtre blen assuré
que 'essal n’a pas 6té Iinfluencé par d’autres circons-
tances.

N R TR e



MOTEUR - BLOC ET CULASSE 2

CARACTERISTIQUES ET DONNEES - BLOC MOTEUR - CULASSE

. pLOC MOTEUR - CHEMISES
" Alésage nominal des Chemises .......oooooorr ittt OO X mm 110,000 + 110,022
;:\_l_ésage des chemises majorées de 0,6 MM ...ovvvuvvrennnrens T L1 L 110,600 + 110,622
_Tiamétre extérieur de I'embase des chemises .......oovevnerne i R cee. mm 117,920 + 117,970
—;lésage du bloc destiné & recevoir les chemises .« .ovvvveenernes vew e (T 118,000 =+ 118,035
Jeu de montage entre chemises et bloc MOtEUr . .cvvvvvvnnnenns s B e e mm 0,030 + 0,115
Epaisseur des cales de réglage du plan de joint . ...oooinririiriiaranane s mm 0,05 -0,075-0,10
_Dépassement des chemises par rapport au plan de joint .......ccoeovrernens mm 0,15-+ 0,18
Différence admissible entre le dépassement des trors chemises ............. mm 0,03
_7 Ovalisation maximale admissible des chemises .......ccovvirperaenrnres .. mm 0,15
Alésage nominal des paliers destinés a recevoir les coussinets de ligne d'arbre ... mm 80,626 ~ 80,646
Longueur du support central de ligne du vilebrequin .....coovevvnvevroreee-- mm 45,160 + 45,210
Alésage nominal des paliers de I'arbre A cames dans le bloc moteur ........... .. mm 49,555 +~ 45,590
r_’ Alésage nominal des logements des poussoirs dans le bloc moteur ............ mm 27,000 = 27,033
-E_ CULASSE
- | Limite d’usure entre les queues de soupapes et les alésages correspondants . ... mm 0,200
’:: Saillie des guides de soupapes par rapport au plan supéricur de la culasse .... mm 9
; Retrait nominal des soupapes par rapport au plan inférieur de la culasse ........ mm 0,10 =~ 0,50
F» Limite maximale du retrait des soupapes par rapport au plan inférieur de la
- T S ————————— o R e Fosiwnewoas mm 1,5
- Angle d'inclinaison des si¢ges de soupapes sur la culasse (degrés) ............ 89°50" + 90°10°
Caractéristiques des ressorts de soupapes :
— Longueur bre ......coeeenniarianiian i mm 49,3
— Longueur sous charge de 225 8 24,8 KB < vo swnmwn wumnnmpns bt siwiniaiisle mm 42
— Longueur sous chargede 61 A 67,5Kg ..o ovvivinriiiieinniiinenns mm 29,5
SOUPAPES ET GUIDES
Alésage nominal des guides de soupapes dans'laculasse .......oo0vnnns vee.. MM 14,000 +~ 14,018
Diamétre extérieur des guides de.SOUPAPES . ......uvsevrrarnuncanenunnnes mm . 14,028 +~ 14,039
Serrage entre guides de soupapes et alésages dans la culasse ......... ... ... mm 0,010 = 0,039
Majoration prévue sur le diamétre extérieur des guides de soupapes .......... mm 0,08
Diametre nominal des queues de SOUPAPES . ...o.vvnnnvnrereissanrninrnsns mm 7,945 + 7,960
Alésagedesguidcsdcsoupapes.....................,..........: ..... mm 7,990 +~ 8,010
Jeu de montage entre soupapes et leurs guides . ... oo i mm 0,030 +~ 0,065
Limite d'usure des queues de SOUPAPES ... ......ecntesnsesesnnansssnses mm — 0,125
Limite d'usure de I'alésage des guides de soupapes . .........ooiuiiiinne mm + 0,100 _‘




BLOC MOTEUR
bnns le bloc moteur en fonte coulde, sont usinds i les

* alésages des chemises, de paliers de vilebrequin, d'atbre
"\ cames, de poussoirs de commande de soupapes et les

taraudages des goujons.

A la révision d'un moteur ayant un nombre important
d'heures de travail, il faut contrdler soigneusement le bloe
moteur comme suit :

— Vérifier qu'il n'y a aucune fuite d'huile ou d'eau de
refroidissement, ni aucune détérioration.

— Nettoyer la fonte d Uaide d'unc solution d'eaun et de
soude, rincer ensuite A I'eau froide.

— Dégraisser les conduits internes de Iubﬁl‘icnlimt_:\ la va-
peur et ¢liminer éventucllement les dépdts et résidus.

— Contréler I'étanchéité des pastilles d'expansion ct des
bouchons filetés, les remplacer au moindre doute.

— Inspecter les goujons de fixation de la culasse et les
changer s'ils sont profondément oxydés ou étirés par un
serrage trop important.

— Contrdler sur un marbre le plan de joint de la culasse
et du bloc.

— S'assurer, avant le montage du joint de culasse, de In
propreté des plans de joints.

CHEMISES

Les chemises, du type humide, sont en fonte et munies A
leur partie supéricure d'une collerette pare-feu.

L'extraction des chemises du bloc s'effectue avee le moteur
fixé¢ sur le support rotatif et ne présente aucunc difficulté,

Au préalable, bien sir, les pistons ont ¢té enlevés comme
indiqué "au chapitre les concernant.

Récupcrer les enles de réglage (S) restées éventuellement
duny le bloc,

Contedler I'nlésage des chemises (fig. 2/6) en plagant le
comparateur (avee son alguille d « 0 » pour 110 mm d’alé-
sage), sulvant deux nxes per yendiculaires et répéter les
mesures sur trols hauteurs différentes (1, 2 et 3 fig. 2/7).

G £
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117,920

117,970

Ly

. ___[vs,000 J 110,000
C?) 18035 %z;
1 005 | 0075 —{ 0.0

Fig. 2/7 - Dimensions d'une chemise normale et de sa portée
dans le bloc.

a-b. Positions du comparateur d'alésage. D. Dlamétre intérieur
de chemisa - X, = 170 mm - Y = 65 mm - S. Cales de réglage
ideéhnulaur de chemise - 1. 2. 3, Niveaux de mesure du diamétre
ntérleur.

290956 .

Fig. 2/6 - Contrdla d'ovalisation et d'usure des chemises.
S. Cales de réglage.

Fig. 2/8 - Serrage des écrous de fixation des enwretolses de
maintien de la chemiso avec une clé dynamoméirique. ~

C1. Ecrou de culasse.
200 955 - 290 956. Entretoises.
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. Flg. 2/9 - Contrdle du dépassement de chemise par rapport au
" plan de Joint du bloc.

K. 291 174, Régle de contrdle.

. a Tolérance de dépassement entre chemises.

=, Au cas ol l'usure ou I'ovalisation est supérieure 2 0,15 mm

3

-

pi b |

E il est nécessaire d’augmenter le diamétre intérieur nominal
~ de la chemise de 0,60 mm par réalésage et rectification

(voir tableau des caractéristiques et données).

En cas de changement d'une chemise, il faut régler son
dépassement par rapport au plan de joint du bloc moteur

- en procédant comme suit :

s
.

— Introduire dans le bloc une seule chemise, munie d’un

paquet de cales de réglage d’épaisseur quelconque, en la

plagant correctement.

— Monter sur deux goujons de fixation de culasse diamé-
tralement opposés, les entretoises d’immobilisation 290 955
et 290 956, en les serrant avec deux écrous (C 1) au couple
de 1 mda.N (fig. 2/8).

— Placer la régle de contréle (291 174) sur la chemise,
avec ses saignées engagées sur la collerette pare-feu, et
perpendiculairement a I'axe des deux entretoises, puis
contrbler au moyen d’un jeu de cales, le jeu existant entre
le plan de joint et la régle de contrdle (fig. 2/9). Si la
valeur trouvée n’est pas comprise entre 0,15 et 0,18 mm,
agir sur le paquet de cales-de réglage, en augmentant ou
diminuant I'épaisseur suivant la nécessité. '

Les cales (S2/7) sont fournies dans les dimensions de
0,05, 0,075 et 0.10 mm.

Procéder de fagon identique pour les chemises suivantes,
en enlevant au préalable les chemises voisines, déja con-
trdlées, sans détériorer ni déplacer les cales de réglage.

)
Sassurer en outre que la tolérance de dépassement entre
toutes les chemises ne soit Pas supérieure a 0,03 mm.

CULASSE

La culasse en fonte spéciale traitée, comporte les si¢ges
de soupapes, les guides de soupapes et les étuis porte-
injecteurs.

Pour éviter les déformations, déposer la culasse, moteur
froid.

Pour déposer la culasse du moteur quand celui-ci est monté
sur le tracteur, procéder de la fagon suivante :

— Débrancher le cible de masse de la batterie et vidanger
I'eau de refroidissement du bloc moteur et du radiateur.

— Enlever les flancs latéraux et le capot central.

>
— Enlever le tube de renifilard, le cache-culbuteurs, la
rampe des culbuteurs. 5

— Dévisser les raccords et enlever les tubes de refoule»
ment du combustible aux injecteurs, le filtre & combustible
avec ses tubes d’alimentation et le tuyau d’alimentation en
huile de la culasse.

— Dévisser les écrous de fixation des brides d’injecteurs
et enlever ces derniers.

NOTA : Il est conseillé de répérer chaque injecteur de
maniére a lui faire occuper au remontage le méme
emplacement. .

— Enlever la durite de liaison culasse-thérmostat.
— Enlever les collecteurs d’échappement et d’admission.-

— Enlever les fils de Ia sonde thermométrique et de I'aver-
tisseur.

— Retirer les écrous de fixation de la culasse et fixer
I'outil de levage 290 962 pour lever la culasse.

Pour la dépose de la culasse (avec moteur désaccouplé
du tracteur) procéder de la méme maniére, aprés avoir fixé.
I'ensemble sur le support rotatif.

NOTA : | est conseillé, aprés avoir enlevé la culasse
de placer sur les goujons, les entretoises d’immobili-
sation des chemises 290 955 et 290 956..

CONTROLE DE LA CULASSE

Pour exécuter un contréle complet de la culasse, il est
bon de retirer les soupapes et leurs ressorts, ainsi que les
injecteurs et les collecteurs d’admission, d’échappement ef
d’eau de refroidissement ; mnettoyer le plan de joint, les
siéges de soupapes et les conduits d'admission et d’échappe-
ment,

Le contrdle du plan de joint s'effectue én déplacant la
culasse sur un marbre enduit d’une légére couche de moir
de fumée ou de bleu de prusse, pour faire apparaitre les
zones de contact qui ont besoin d’étre dressées, au grattoir
dans le cas de déformations minimes, ou avec une recti-
fieuse pour des déformations plus importantes.

I



Fig. 2/10 - Contréle du dépassement de nez d’Injecteur (a) et
du retralt de soupape (b) par rapport au plan de culasse.

Dépassement nez d’injecteur : 3,3 = 3,9 mm.
Retrait de soupape 0,1 + 0,5 mm.

En cas de rectification des siéges de soupapes le plan de
joint de la culasse pourra subir une rectification de 0,5 mm.

Aprés rectification de la culasse, au remontage des sou-
papes et des injecteurs, s’assurer que :

— Le dépassement des injecteurs est de 3,3 a 3,9 mm
(a - fig. 2/10), dans le cas contraire interposer une rondelle
de cuivre d’épaisseur adéquate entre injecteur et son étui.

— Le retrait des soupapes par rapport au plan de joint est
de 0,1 2 0,5 mm (b - fig. 2/10). La hauteur d’une culasse
neuve est comprise entre 99,80 et 100,20 mm.

Les fuites d’eau aux étuis porte-injecteurs peuvent étre
éliminées en employant I'outil 291 350 (fig. 2/11) qui sert
également pour le montage de ceux-ci dans leurs alésages.

Fig. 2111 - Serrage f'un étul d'injecteur (4) avec le mandrin
291 350.

a) Coupe de I'étui d'injecteur. ‘

L = 20 mm - Profondeur maximum de mandrinage.

— La molette 291 076 pour le décalaminage des siéges
de soupapes d’échappement.

— La fraise 291 079 & 45° pour la rectification des siéges
de soupapes d’échappement-et d’admission.

Pour réduire la largeur de la portée utiliser lcs fraises et
les mandrins suivants :

— La fraise 291 093 a double inclinaison de 45° et 20°
pour le siége de la soupape d’admission,

— La fraise 291 097 a double inclinaison de 45° et 20°
pour le si¢ge de la soupape d’admission.

— La fraise 291 100 & 75° pour siége de soupape d’ad-
mission.

— La fraise 291 099 a 75° pour si¢ge de soupape d’échap-

S'assurer de I'étanchéité des injecteurs sur le fond des étuis
en rectifiant la surface conique de contact avec la fraise a
dents frontales 291 339.

pement.—

En_fonction. de P'usure intérieure des guides de soupapes

Contrdler que le forage (14 fig. 2/17) du conduit d’huile
de lubrification des culbuteurs ne soit pas obstrué.

Aprés les contréles et les interventions, effectuer un net-
toyage soigné de la culasse au pétrole et éliminer les éven-

tuelles particules abrasives déposées dans les conduits a
I'aide d’air comprimé.

RECTIFICATION OU CHANGEMENT DES SIEGES
DE SOUPAPES

Placer la culasse sur le support A 60 041 et employer les
fra:sesl et les mandrins contenus dans la boite 291 179 en
les utilisant de la maniére suivante :

utiliser un des mandrins suivants :
— Le mandrin 291 067 pour siége de soupape normale.

— Le mandrin 291 066 majoré de 0,08 mm pour siége
de soupape usée.

— Lextracteur 291 074 pour extraire la fraise du mandrin.

Dans le cas ol aprés un certain nombre de rectifications des
sitges, les dimensions de ceux-ci deviennent supérieures
aux limites prescrites, il est possible de refaire la culasse
en montant de nouveaux siéges.

Pour cette réparation il est conseillé de recourir & un atelier
spécialisé. Dans la fig. 2/12 sont reportées les dimensions
de construction des nouveaux siéges de soupapes.
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Fig. 2/12 - Cotes d'usinage et d'ajustement des siéges de soupapes dans leurs logements sur la culasse.

BEMONTAGE DE LA CULASSE ET MONTAGE — Monter la culasse en 'gngageant sur le pion de centrage
; : du bloc et serrer les écrous progressivement au couple de

8, puis 16 m.daN.

5 — Serrer définitivement les écrous a la clé dynamomé-
" Pour le réassemblage de la culasse, exécuter les opérations trique dans P'ordre de serrage indiqué a la fig. 2/13, et au
.dans l'ordre inverse a celles précédemment citées pour le couple de 23 & 24 mdaN.

" démontage, en tenant compte des précautions suivantes :

- —— : CARTER MOTEUR
— _ Dégraisser au solvant la surface du bloc et nettoyer o

soigneusement la culasse. En cours de revision nettoyer le carter avec une solution
3 d’eau chaude et de soude, rincer a I'eau froide.

*E__ Etendre a I'aide d'un pinceau souple, un voile de mastic
ét pe « Weelseal-Jointing Compound . Pour la dépose et la repose du carter bassin d'huile du
. ) ) moteur sur le support, il est conseillé d’utiliser un outil de
& — Dégraisser au solvant la surface en acier du joint et levage, étant donné son poids.
- enduire la partie hachurée dans la fig. 2/13 avec le mastic
_précédemment nommé ; ne pas obstruer les conduits d’cau, Avec le moteur monté sur le tracteur, pour déposer le

carter, il faut : vidanger I'huile de lubrification du moteur,
. — Monter le joint de maniére que la surface en acier avec  cnlever I'essieu avant, placer un cric hydraulique sous le
indication « BASSO » soit tournée vers le bloc moteur. moteur et retirer les vis de fixation au bloc et au carter
, transmission.

+ — Lubrifier a I'huile moteur le filetage des goujons et des

écrous de fixation, et en méme temps la surface d’appui Avant la repose du carter, changer le joint d'étanchéité en
des écrous sur la culasse. I'enduisant d’une couche de pite a joint.

! i

i
f ® (0) 0}

E f N \ h\\'r \\
r_..

. Fig. 2/13 - Ordre de serrage des écrous de cula t
_ hé
’ d'une partle du joinl de culasse. i



CARACTERISTIQUES ET DONNEES - DISTRIBUTION

CdcE e Ll

Diamétre des portées de l'arbre A cames .......covvvevvierinnnnnnnnnnnnn.. mm 49,450 = 49,475
Jeu nominal entre les portées de I'arbre & cames et leurs alésages .......... mm 0,080 + 0,140
Limite d'usur;.: entre les portées de I'arbre & cames et leurs alésages .......... mm® 0,250

Limite maximallc d’excentration des portées par rapport a I'axe de I'arbre 2 cames.. mm 0,10
Largeur du logement du flasque d’appui sur I'arbre 2 cames ................ mm 8,000 =+ 8,036_
Epaisseur du flasque APPUL & S itiig 576 575 5 hbinm semin e nisiereie s o tie mm 7,945 - 7,960
Jeu nominal de montage entre flasque d’appui et son logement .............. mm 0,040 ~ 0,91
Diamétre extérieur des poussoirs de soupapes ................. S mm 26,939 + 26,960
— Diamétre majoré de B2 TOML oi5iao S0 W0 S mh e min bbb aararmse mimmon R 0 mm 27,139 =+ 27,160
—_ Diamétlrc MAJoré de 04 MR oo vemmesss e seas s s b mm 27,339 =+ 27,360
Jeu nominal de montage eﬁtre les poussoirs et leurs logements .............. mm 0,040 = 0,094
Limite d'usure entre les poussoirs et leurs logements ...................... mm 0,200
Alésage des bagues du pignon intermédiaire (1) .. memesssseseseiiietienees mm | 30,075 + 30,095
Diamétre de I'axe du pignon intermédiaire .............. P 5 e mm 29,859 + 29,980
Jeu de montage entre ’axe du pignon et la bague du pignon int;:nnédia.ire ...... mm 0,095 - 0,136
Jeu entre soupapes d’'admission et culbuteurs ............ e mm 0,20

0,25

Jeu entre soupapes d’échappement et culbuteurs ......................... mm

RAMPE DES CULBUTEURS®

| Diamétre extérieur de I'arbre des culbuteurs ....................... ceee..mm | 21,015 + 21,036

— “Alésage nominal des culbuteurs . ........ _ ........................... mm 21,040 = 21,070‘
Jeu entre arbre et gulbﬁteurs ......................................... mm 0,004 - 0,055
Limite d'u;f.urc entre arbre et culbuteurs . ... ... ... ... .. mm 0,100
Alésage nominal des supports d’arbre des culﬁuteurs ....................... mm 21,040 . 21.661
Jeu cntre arbre ct supports d’arbre des culbuteurs ... ... oL, mm 0,004 ~ 0,046

1) Cotc obtenue aprés emmanchement et réalésage.
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a distribution est A soupapes en téte, commandée par un
bre A cames recevant son mouvement du vilebrequin
ar Iintermédiaire de pignons.

“mouvement de I'arbre & cames est transmis aux sou-
=5 pes grice aux poussoirs, aux tiges et aux culbuteurs
& (fig. 2/16).

E5Les soupapes d’admission sont munies d'un déflecteur
B pour favoriser la turbulence et leur correcte orientation
Best assuréé par un positionnement mécanique sans équi-

oque. '
\RBRE A CAMES

‘arbre a cames est situé dans le bloc moteur et tourne
“dans les alésages usinés directement dans celui-ci.

§ L'arbre & cames est retenu a [avant par une plaquette
‘d'arrét et porte 4 son extrémité un pignon emmanché i
®chaud qui commande sa rotation.

& Pour accéder a I'arbre a cames, avec le moteur sur le
& support rotatif, il faut enlever au préalable la rampe des
“culbuteurs, la culasse, les tiges de poussoirs et les pous-
‘soirs au moyen de I'outil 290947 (fig. 2/20) ainsi que le
" carter de- distribution ; retirer ensuite les vis de fixation
£ au bloc et extraire I'arbre 4 cames €quipé du pignon de
..commande et de la plaquette.

= Dans le cas oll I'extraction de I'arbre i cames est néces-
ssaire avec le moteur monté sur le tracteur, en plus des
& opérations précédemment décrites, il faut entreprendre la

~ dépose de I'essicu avant comme indiqué dans les instruc-
~tions le concernant.

. L'arbre 3 cames doit présenter des portées de tourillons

=ct-de cames absolument lisses et en parfdit état ; dans le
&5 cas de traces de matage ou de rayures qui ne s'éliminent
-pas avec un papier ‘abrasif fin, il est convenable de chan-
ger I'arbre.

“Vérifier €galement que I'arbre ne soit pas déformé en
contrélant I'alignement des tourillons. 11 est possible de

B $% 4og pe g p

INJECTION

ADMISSION

g -
r
b
3
> P.M.L
3

:‘9- 2/15 - Diagramme de distribution. Ce dlagramme correspond
un Jeu de 0,25 mm aux culbuteurs.
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redresser a la presse des déformations maximum de 0,15
mm.

SOUPAPES, GUIDE DE SOUPAPES ET RESSORTS

De nombreux incidents de fonctionnement du moteur sont
causés par des anomalies diles aux soupapes, en consé-
quence celles-ci doivent assurer une parfaite étanchéité
sur leurs siéges et coulisser avec un jeu adéquat dans leurs
guides.

Pour le démontage des soupapes, il est nécessaire de dé-
poser au préalable la culasse du moteur (voir instructions
dans le chapitre correspondant), la poser sur un plan et
procéder comme suit : '

— Fixer, avec. un écrou, I'outil 291 050 4 un goujon de
fixation d’injecteur, en face de la soupape i démonter.

— Comprimer avec I'outil 291 050 Ie ressort de soupape
(fig. 2/17), extraire les deux demi cOnes (8) de retenue
de la cuvette (9).

— Retirer la cuvette supérieure (9), enlever le ressort
(10) et la cuvette inférieure (11).

— Ealever la soupape.

Aprés démontage, décalaminer les soupapes et controler
que les queues ne soient ni déformées ni rayées.

Pour de légéres imperfections d’étanchéité, roder les sou-
papes et leurs siéges sur la culasse au moyen d’un rédoir

a ventouse et ensuite nettoyer pour dter toute trace d’abra--

sif ; si nécessaire rectifier les siéges sur la culasse et les
soupapes suivant leurs angles d’inclinaison (fig. 2/18).

Flg. 2/16 - Commande des soupapes.

A = 7,30 mm - Hauteur de came - 1. Arbre A cames - 2. Pous-
soir - 3. Tige - 4. Culbuteur - 5, Soupape.



0.08 mm.
#mmhgddﬁ&mpammﬁogﬂkmm-
drin 291.047.
—Mkmnge,zgircmnm:auchapimprécédml
(2 fiz. 2/19) ea sassurant que les guides de soupapes
déchappement et d admission dépassent éu plan supericur
de ha culasse dune hauteur de 2 mm pour I'zdmission et

de 9 mm pour I'échappement.
_.A [1sa]
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Colen principaie
de3 3oupapes d'admission et

&Mmuon-s
. E 5
chappement - 8, Colg 3 obtenir aprés em.

Fig. 2/19 - Montage et ge des de soupape
2) Emmanchement du guide avec & Poussoir 2310g
b) Réslésage avec l'alésoir & lame fixe 290044

¢} Polissage intérieur avec I'outil 290 945,

L'alésage intérieur de chaque guide de soupape doy %
poli et sans rayures, donc, aprés son emmanchemen;, ;
doit étre réalésé avec I'alésoir a lames fixes 290944 o b
avec la brosse 290.945 (b fig. 2/19).

— Les ressorts dont les caractéristiques sont reporess 2.
tableau des caractéristiques et données peuvent érrs &
meontés sur le tracteur complet, aprés avoir enlevé le cack..
cvlbuteurs et 1a rampe des culbuteurs, en prenant touss
les précautions nécessaires pour que les soupapes ne to=.
bent pas dans les cylindres avec les pistons abaissés.
— Contréler qu'ils ne soient pas cassés et que biea <l
ils naient pas perdu leurs caractéristiques d'élasticité, da
le cas contraire, les changer.

| TraCtORétrﬁﬂrnk:..__ T e Tl i
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Terminer tous les contrles et remonter les soupapes avec
leurs ressorts en employant l'outil 291.050 & utilisé au
démontage, en s'assurant que :

— Les cuvettes inférieures (11) des soupapes d’admissicn
soient correctement engagées sur leurs pions de centrage
(€).

— Les coupclles (8) de retenue de la cuvette supérieure
(9) soient parfaitement engagées dans la gorge de la queve
de soupape.

— Les soupapes soient en retrait du plan de joint de la
valeur prescrite (fig. 2/10).

POUSSOIRS, TIGES ET CULBUTEURS

— Les poussoirs et leurs tiges sont logés sur le coté gauche
du bloc. Pour extraire les poussoirs, employer I'outil
290.947 (fig. 2/20) aprés avoir démonté la culasse.

— La surface de contact avec les cames doit étre lisse
et exempte de matage.

— La surface de frottement extéricure avec l'alésage du
bloc ne doit pas étre excessivement usée ou rayée.

— Si le jeu excéde 0,15 mm, I'éliminer en montant un
poussoir majoré apres avoir réalésé I'alésage correspondant
du bloc.

— Lubrifier toutes les surfaces de frottement au dernier
remontage.

— Les culbuteurs pivotent sur leur rampe, fixée 2 la cu-
lasse par trois supports.

— L'huile de lubnfication de [I'ensemble, armve d'un

conduit (14 fig. 2/17) dans la culasse, eatre dans un forage
aboutissant au premier support et au travers de celui-ci

Fig. 2/21 - Extraction du circlips (a) et plices démonides de la
rampe -de

distribution.
V1, Vis d'immobilisation de la rlm:n (21) par ;.wmr! au un:;;-
16. Rondell e

rt = 15. Circlips de -
%‘:thuhurs - 1B. Suppon - 19. Ressort - 20. Orifices de lubrifica-

tion - 21. Rampe de culbuteurs.

pénétre au centre de la rampe pour ressortir au travers des
forages (20 fig. 2/21) situés en cormespondance de chaque
culbuteur.

— Pour enlever la rampe compléte, dter d'abord le cou-
vercle et dévisser les vis (C4 fig. 2/22).

— Effectuer un cootréie soigné des culbuteurs aprés avoir
désassemblé les différentes pitces comme suit ;

— Enlever le circlips de retenue (15 fig. 2/21) en bout
du demmier support.

— Enlever la rondelle de frottement (16), le support de
fixation 2 la culasse (18), les culbuteurs (17) et le ressort
(19).

— Pour enlever le support du premicr couple de culbu-
teur, dévisser la vis (V1) qui 'assemble & 12 rampe.

— Sassurer de la régularité de la surface de contact do
culbuteur avec la queue de soupape, rectifier si pécessaire
avec une pierre abrasive.

— Controler les caracténstiques des ressorts et la propreté
des forages de lubrification (20).

— Remonter 1a rampe de culbuteurs lubrifice. sur la cu-
lasse et régler le jeu entre culbuteurs et queues de sou-
papes comme indiqué dans le chapitre suivant.

REGLAGE DES CULBUTEURS

— Le réglage du jeu entre culbuteurs et soupapes s'effec-
tue 2prés le montage des pignons de distribution.

— L'ordre d'injection du moteur i trois cylindres est
1-2-3, dooc identique i l'ordre de réglage des culbuteurs.

TractoRétroArchives 0388511878
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Fig. 2/17 - Démontage (Remontage) des ressorts et des sou-
papes avec {'outil 291 050.

G. Pion de centrage de la cuvette inférieure (11) - 8. Coupelles
de retenue de cuvettes - 9. Cuvette supérieure - 10. Ressort -
11. Cuvette inférieure - 12. Soupape d'admission - 13. Guide de
soupape - 14. Orifice de graissage de la rampe de culbuteurs.

Les guides de soupapes sont emmanchés dans les alésages
de la-culasse ; dans le cas ol le serrage est insuffisant les
remplacer par d’autres d'un diamétre extérieur majoré de
0,08 mm..

— Pour extraire les guides de soupapes, employer le man-
drin 291.047.

— Pour le remontage, agir comme au chapitre précédent
(2 fig. 2/19) en s'assurant que les guides de soupapes
d’échappement ct d’admission dépassent du plan supérieur
de la culasse d’unc hauteur de 2 mm pour I'admission et
de 9 mm pour I'échappement.

A 1945 3
- 1,960 -
— =

199
a0

Flg. 2/18° - Coles principales des soupapes d'admission et
d'échappement.

A. Admission - S. Echappement - B. Cofe & obtenir aprés em-
manchement. g

290945

Fig. 2/19 - Montage et alésage des guldes de soupape.

a) Emmanchement du guide avec le poussoir 291 047,
b) Réalésage avec |'alésoir & lame fixe 290 944.
c) Polissage intérieur avec I'outil 290 945. ,

L’alésage intérieur de chaque guide de soupape doit étre
poli et sans rayures, donc, aprés son emmanchement, il
doit étre réalésé avec I'alésoir & lames fixes 290.944 et poli
avec la brosse 290.945 (b-c fig. 2/19). '

— Les ressorts dont les caractéristiques sont reportées au
tableau des caractéristiques et données peuvent étre dé:
montés sur le tracteur complet, aprés avoir enlevé le cache-
culbuteurs et la rampe des culbuteurs, en prenant toutes
les précautions nécessaires pour que les soupapes ne tom-
bent pas dans les cylindres avec les pistons abaissés.

— Controler qu'ils ne soient pas cassés et que bien sit
ils n"aient pas perdu leurs caractéristiques d’élasticité, dans
le cas contraire, les changer.

iy

.l..'\l -
=7 NI

Fig. 2/20 - Extraction des poussolrs (34) avec l'outil 290 947.
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_.Hfmrourwlz\ﬁcbreqcinaﬁnquclem;im
coit 21 P.M.H. ¢a phase de début dadmission, contrdler
qmlampapﬁmmdamsaimzcabﬂm;m
podﬁomaxﬁmmzémkm,mmn&mﬁ:
par I'alignement du marguage PMS-1 sur le volaot o2 I'in-
dex de référence.

— Faire accomplir au vilebrequin uan tour complet, eo
amenant le marquags PMS 1 2 l2 position pricidents
— Régler (g 2/22) Ie jeu de 12 scupape d'admission 2
,20 mm et celui de 12 soupape d'échappement 2 0,25 mm
en débloquant Iécrou (D) et ea 2gissant sur 12 vis de r2-
glage (V) afin d’obtenir le jen prescrit, controlé 2 I'zide d'un
jen de jauges.

suivantes, en tepant compts que le repére PMS 1 n'est plos
valable pour les pistons n* 3 et n* 2 et quil famt zlory
repérer e PMH en début d"2dmission sur le volant motear,
avec un trzit de craie.

CARTER ET PIGNONS DE DISTRIBUTION

Les pignons de distribution (fig. 2/23) sc situent sur la
partic avant du bloc, et sont protégés par ua carter, dans
lequel sont logés le support de prise de mouvement de Iz
pompe hydraulique (23) et le joint de vilebrequin (22).

— Pour accéder aux pignons pour le calage, il faut d’abord
enlever I'essieu avant, retirer la poulic aprés desserrage
de I'écrou de fixation au vilebreguin, retirer la pompe hy-

Fig. 2/23 - Dépose (Reposs) du carter de distribution.

Vieaanon de commande d'arbre A cames - 22. Joint avant de
requin - 23. Entrainement de pompe hydraufique Ce rels-

Pianon 4 cadnon de commande de pompe hydragliqus - 25.

. commande de pomps d'injection - 28. Pignon inter-
18 - 27. Tube de tubrification - 28. Pion de centrage -

29 Pomps & huils - 20, :
31. Pignon de mmmw Se commends. dv pompe A ule +

drzulique zprEs zvoir débraache ses lubulares apiraion
er de refoulement déviuger len vis dr Sxzfiem & corter

 beassin d'huile an carter de distribation et exlever celvia

— Déposer les pignons, 2pris zvoir enievé toos les tubey
(27 Bg 2/23) de Iubrification de Featrainemers de pompe
hydraciique et de pompe dinjection, dans Tordre smivent -
— Le pignon de commande de Tzrbre 2 czmes zpres avolr
retire les vis de fixation 2m bloc,

— Les pignons de commande de pomps dimjection (25
fig 2/23) =t de pompe bydranEque (24) aprés dépose des
vis de Sxatiom.

— Le pignon de reavol 2prés 2voir enisvE Je crclips de
reteaoe et [2 rondelle.

— Le pignon de commande (31 £z 2/24) ea extrayamt
d'zbord lz clzvette (44) do vilebrzguin,

CALAGE DES PIGNONS DE DISTRIBUTION

— Le calage des pignons de dstribotion prut &re fat
soit avec I moteor sur sopport rotzaif, soit sor e mwaciewr
avec bien siir le carter de distribution démonte.

— Sar 12 figure 2/25 sont iflestries les positioes de moa-
tzge correct des pignoos de commande de [zrbre 2 cames
(7) de 12 pompe dlinjection (25) =2 de k= pommpe hvdran-
lique (24).

— Pour Iz montage de ces pignoms, respecter les priczn-
ticos suivantes de maniére 2 réaliser vn calape exact.

— Amener le piston n* 1 2z P.M. H ea &2 de compression.
— Fixer le support (45) de pignon intermédizire de fagon
que le fraisage de la rondeile (33) soit ofeatf comme
indiqué par la fiéche de 12 figure 2/24.
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* Fig. 2/25 - Calage de la distribution (les fldaches désignent les
i repbres qul dolvent coincider).

© C2. Vis de fixation des pignons (24 et 25) - T. Repére de posi-
~-tlonnement du pignon (25) avec le manchon (87) - 7. Pignon de
" commande d'arbre 4 cames - 24. Pignon de commande de
‘-pompe hydraulique - 25. Pignon de commande de pompe d'in-
% Jection - 26. Pignon intermédiaire - 30. Pignon de pompe & huile
+».31. Pignon de vilebrequin - 87. Manchon de commande de
" pompe d'injection - 44. Clavette.

— Monter le pignon de commande (chauffé 2 100° envi-
ron) (31) sur le vilebrequin, et introduire la clavette (44).

— Monter le pignon intermédiaire (26 fig. 2/25) avec
la ‘panic'la plus saillante du moyeu tournée vers 'opérateur
en vérifiant la coincidence des repéres de référence avec
le pignon de commande (31), monter la rondelle de fric-
tion et arréter I'ensemble avec le circlips.

— Introduire dans le bloc I'arbre a cames équipé de son
pignon (7) en faisant coincider les repéres 1-1, mettre en
place la plaque d’épaulement (6) et serrer ses vis de fixa-
tion ; monter les pignons accouplés de commande de
pompe d'injection ct de pompe hydraulique (24 et 25) en
faisant coincider le repére avec celui frappé sur le pignon
intermédiaire (26) et serrer ensuite les vis (C 2) de fixation
au manchon (87) de commande de pompe d’injection.

NOTA : Il est important de s’assurer qu’outre les re-
péres (22) qui correspondent entre eux, le marquage
(T) de la fausse cannelure sur le manchon de com-

‘mande de pompe d’injection, occupe la seule position

valable des quatre positions possibles.

Pour plus de sécurité, contrdler sur la pompe d’in-
jection que le premier piston se trouve en phase
d’injection.

CARACTERISTIQUES ET DONNEES DU VILEBREQUIN

| PISTONS

3 ;_ Diameétre nominal des pistons mesurés 8 35 mm du basde jupe .............. mm 109,820 = 109,840

Diamétre des pistons majorés de 0,6 mm mesurés 2 35 mm du bas de jupe .... mm 110,420 = 110,440

:_- Jeu d’accouplement entre chemise et piston (35 mm du bas de jupe) .......... mm 0,160 + 0,202

Limite d’usure entre piston (35 mm du bas de jupe) et chemise .............. mm 0,30

E‘; Alésage nominal du piston destiné a recevoir I'axe .......... 7. 0....uu.. .. mm 40,000 + 40,012

§

. | Diamétre extérieur de axe du PiSton ............covveeeeennee.nn.. ... mm 40,006 +~ 40,015

I R G020 s e s in s s 5 SE BT J RS mm 40,206 ~ 40,215

| = majoréde 0,50 mm ... L. mm 40,506 +~ 40,515
Tolérance maximale de poids sur les pistons d'un méme moteur ............. (gr) - x5
Serrage nominal entre P'alésage du piston et le diamétre extérieur de I'axe .... mm 0,015 +~ 0,006




|- .SEGMENTS
Jeu de montage entre les segments et leurs gorges respectives :

— 1°" segment (segment de feu) et 2° SEEMENL . .......ivvereverorsessone mm 0,055 +~ 0,082
— 3" et 4% SEEMENE . vuvss v o i svim swieas ol ie R R e S mm 0,045 - 0,072
‘Limite d'usure entre les segments et leurs gOrges reSpectives . ............... mm: 0,300

Jeu 2 la coupe des segments type GOETZE :

— 1%, 2% 3% segment . ....iicleeeesa s B AT s oo o s osasoson e mm 0,400 + 0,600
— 4°segment .......... . e o s e et s s T T S mm 0,300 +~ 0,450
‘Limite d’usure du jeu a la coupe des segments ..............cccuveuunennn mm 1,50
BIELLES
Alésage des bagues de pied de bielle (aprés emmanchement) ................ mm 44,025 +~ 44,035
Jeu nominal entre les bagues de pied de bielle et 'axe du piston ............ mm 0,010 = 0,029
Limite d’usure efilre ces deux Organes ..........oveevesnrsonssssessnnsos mm 0,100
Alésage du logement des bagues de pied de bielle ......................... mm 44,000 +~ 44,025
—Diamdtre extéricur des bagues de picd de bielle L. ....mm | 44078+ 44,117
Serrage entre I'alésage de pied de biclle et la bague cofrcspondante .......... mm 0,053+ 0,117
Différence de poids admissible entre les bielles d'un moteur ..ot (gr) + 15
Limite maximale de désaxage entre les axes de téte et de pied de bielle (cote prise
2125 mmdelPaxedelatétede bielle) ........covivinniiiiiiiiiiin.. mm + 0,025
| Alésagc -ﬁorﬁinal- dcs "t;’::es de bielles destinées a recevoir les coussinets ........ mm 73,720 = 73,735
Epaisscur nominale des coussinets de bielle ..............coonnvnne, . .... Mm 1,886 + 1,892
0258 MY . vucon wnn wmminn wmn cowim » Lam' 2,013+ 2,019
Epaisseur des coussinets de bielle 0508 M ot comommns s wwmun we o mm 2,140 = 2,145
minorés de .............0000 D782 W son compmnes vas pawes wew ¢ mm 2,267 + 2,273
1016 Ml e oas vra sasismes saus mm 2,394 + 2,400

VILEBREQUIN MOTEUR
Alésage nominal des paliers destinés & recevoir les coussinets de ligne ........

80,626 + 80,646

Diamétre nominal des paliers de vilebrequin . ..........cccoiiiiiianann

76,202 + 76,220
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0 i mm 75,948 =~ 75,966
( S e—— . 75.694 = 75712
| Minorations des paliers oL S | p— 75,440 - 75,458
de vilebrequin ...... VAR O e A RSB R = - 75.186 + 75,204
1,016 MM ... ... iiiniiiiannnneeaasssnnrnnn
":.? ) ) . . mm 2,172 +~ 2,178
- Epaisseur nominale des coussinets de paliers ...................000htn
— — 2,299 - 2,305
.. ¥ TIAERN: ioaca woa aed e e e o S S e e
= 2,426 ~ 2,432
*| Minorations des coussinets | 0,508 MM ... .......oueennemnenneenneannns mm 2553 =~ 2.559
| g paliers ............ GT6E MM «cocvnmnamos i e is ve o5 S di Whali 535 mm ’ ’ ’
LOI6 MM .« eveeeeeeee oo mm 2,680 +~ 2,686
B Jeu de montage entre les paliers de vilebrequin et les coussinets correspondants .. mm 0,050 +~ 0,118
~ Ovalisation ou usure maximale admissible par rapport 2 la cote nominale . ... .. mm 0,100
Diamétre nominal des manetons de bielles sur le vilebrequin ................ mm 69,860 + 69,878
0,254 MM vt mm 69,606 69,624
:r'.; Minoratibns des manetons de | 0,508 mm ............................ . mm 69,352 - 69,370
= | bielles sur le vilebrequin . . . O,TO2 N o v i 5 0 mimms e w06 0 vim 00 o mm 69,098 - 69,116
4 LOIG SO0V cconcnnn 55 55 55 55 55 508 wm Bomin m 1 o mm 68,884 +~ 68,862
;
: Jeu de montage entre les manetons de bielles et les coussinets correspondants ., mm 0,058 - 0,103
.| Ovalisation ou usure admissible par rapport a la cote nominale .............. mm 0,180
Epaisseur nominale des crapaudines de latéral ................ ... . ... .. mm 2,310 + 2,360
| majoration 0254 mm ... ... -+
-|- Epaisseur des crapaudines majorées . .. i j b Sy Somm 2564+ 2,614
: ) I majoration 0,508 mm .... . . . .. . mm 2,818+~ 23868
Longueur du tourillon central de vilebrequin ........... .. . .. . . ... mm 50,000 + 50,050
Jeu latéral i i i
o PORABRLA VIIBOSID, e st e e mm 0,070 + 0,270
Tolérance maximale d'alignement des axes des tourillons ....... .. .. . .. . . mm * 0,025
Perpendicularite du plan d’appui du vilebrequ;
U un cercle de 149 oy tlebrequin par rapport ay volant, mesurée
........................................ mm : 0|025
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Flg. 2/1T - Démontage (Remontage) des ressorts o des sou-
papes avec l'outil 291 050.

G. Pion deo centrage de la cuvette inférieure (11) - 8. Coupelles
de retenue de cuvelles - 9. Cuvelte supétioure - 10. Ressort -
11. Cuvette infériaura - 12, Soupape d'admission - 13, Guide de
soupape - 14, Orllice de graissage de la rampe de culbuteurs.

Les guides de soupapes sont emmanchés dans les alésages
de la-culasse ; dans le cas o) le serrage est insuffisant les

remplacer par d'autres d'un diamdtre extérieur majoré de
0,08 mm.

— Pour extraire les guides de soupapes, employer le man-
drin 291.047.

— Pour le remontage, agir comme au chapitre précédent
(2 fig. 2/19) en s'assurant que les puides de soupapes
d'¢échappement et d'admission dépassent du plan supérienr
de la culasse d'une hauteur de 2 mm pour 'admission et
de 9 mm pour l'échappement,

A T .
B = nen (X 1 —
; 14018 W
14,033 LR
-r-J —f . o B ...._‘_
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it
Fly. 2/18 - Coles princl nles o Bsou '
d'échappement. ki ea soupapes d'admission et
A. Admission -

5. Echappemont - 8. Cdle A oblenir aprés em.
manchemant,

Flg. 2/19 - Montage et alésage des guldes de soupape.

a) Emmanchement du guide avec le poussoir 2391 047.
b) Réaldsage avec I'alésoir A lame lixe 2090 944,
c) Polissage intérieur avec I'outil 290 945,

Llalésage intéricur de chaque guide de soupape doit étre
poli ct sans rayures, donc, aprés son emmanchement, il
doit étre réalésé avee l'alésoir & lames fixes 290.944 et poli
avee la brosse 290,945 (b-c fig. 2/19).

— Les ressorts dont les caractéristiques sont reportées au
tableau des caractéristiques et données peuvent étre dé
montés sur le tracteur complet, apres avoir enlevé le cache-
culbuteurs ct la rampe des culbuteurs, en prenant toutes
les précantions nécessaires pour que les soupapes ne tom-
bent pas dans les cylindres avec les pistons abaissés.

— Contrdler qu'ils ne soient pas cassés et que bien st
ils n'aient pas perdu leurs caractéristiques d'élasticité, dans
le cas contraire, les changer.

Flg. 2/20 - Extraction des poussolrs (34) avec loutll 290 947.

R T . . |



MOTEUR - DISTRIBUTION 2

! Terminer tous les contrdles et remonter les soupapes avee
leurs ressorts en employant Poutil 291.050 déji utilisé au
démontage, en s'assurant que :

— Les cuvettes inféricures (11) des soupapes d'admission
soient correctement engagées sur leurs pions de centrage

(6).

— Les coupelles (8) de retenue de la-cuvette supéricure
(9) soient parfaitement engagées dans la gorge de la queue
de soupape.

— Les soupapes soient en retrait du plan de joint de la
Valeur prescrite (fig. 2/10).
POUSSOIRS, TIGES ET CULBUTEURS

— Les poussoirs et leurs tiges sont logés sur le coté gauche

du bloc. Pour extrairc les poussoirs, employer. l'outil

290.947 (fig. 2/20) apres avoir démonté la culasse.

— La surface de contact avec les cames doit étre lisse

et exempte de matage.

— La surface de frottement extéricure avec I'alésage du
bloc ne doit pas étre excessivement usée ou rayée.

— Si le jeu excéde 0,15 mm, Iéliminer en montant un
poussoir majoré aprés avoir réalésé 'alésage correspondant
du bloc.

— - — Lubrifier toutes les surfaces de frottement au demnier
= remontage.

-~ — Les culbuteurs pivotent-sur-leur rampe, fixée-d-Ia cu-
lasse par trois supports.

— L’huile de lubrification de I'ensemble, arrive d'un
conduit (14 fig. 2/17) dans la culasse, entre dans un forage
aboutissant au premier support et au travers de celui-ci

Flg. 2/21 - Extraction du circlips (a) et pldces démontées de Ia
rampe .de distribution.

V1. Vis g'immobilisation de la rampe {21) par rapport au sup-
:Port - 15 Circlips de retenue - 16. Rondelle de friction - 17.
Culbuteurs - 18. Support - 19. Ressort - 20. Otlfices de lubrifica-
Mon - 21 Rampe de culbuteurs.

~teur—dévisser-

“culbuteur-nvee la-queue de soupape, rectifier si nécessaire

péndtre au centre do ln rampe pour ressortir au travers des

forages (20 fig. 2/21) shtués en correspondance de chaque
culbuteur,

== Pour enlever la rampe complite, dter d'abord le cou-
vercle et dévisser les vis (C4 fig. 2/22),

= Effectuer un contrdle soigné des culbuteurs aprés avoir
désassemblé les différentes pidces comme suit ;

~= Enlever le circlips de retenue (15 fig. 2/21) en bout
du dernier support,

~ Enlever In rondelle de frottement (16), le support de
fixation A la culnsse (18), les culbuteurs (17) et le ressort
(19),

— Pour enlever le support du premicr couple de culbu- .

— S'assurer de In régularité de la surface de contact du

avec une pierre abrasive,

— Contrdler les carnctéristiques des ressorts et 1a propreté
des forages de lubrification (20),

— Remonter la rampe de culbuteurs lubrifiée, sur la cu-
lnsse et régler le jeu entre culbuteurs et queues de sou-
papes comme indiqué dans le chapitre suivant.

REGLAGE DES CULBUTEURS

— Le réglage du jeu entre culbuteurs et soupapes s'effec-
tue aprds le montage des pignons de distribution.

— L'ordre d'injection du moteur 2o trois cylindres est
1-2-3, donc identique ) l'ordre de réglage des culbuteurs.
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Fig. 2/22 - Réglage du Jou des culbutours.
CJ?. Vis do n:ngung du support de rampe = D. Ecguladc; bézc?g:
de la vis de réglage (V) - S. Jauge - V. Vis de réglag
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— 1 faut toumer le vilebrequin afin que le premier piston
soit au POMUHL en phase de début d'admission, contrdler
que les soupapes correspondantes soient en balance ; cette
position, avee moteur monté sur le tracteur, est confirmée
par lalignement du marquage PMS-1 sur le volant et I'in-
dex de wifdrence,

— Faire accomplic au vilebrequin un tour complet, en
amenant le marquage PMS 1 A la position précédente.

~= Régler (fig. 2/22) lo jeu de la soupape d’admission i
0.20 mm et celui de la soupape d'échappement & 0,25 mm
en debloquant I'¥cron (D) et en agissant sur la vis de ré-
slage (V) afin d'obtenir le jeu prescrit, contrdlé A I'aide d'un
KU de jauges.

— Accomplir les mémes opérations pour les soupapes
suivantes, en tenant compte que le repere PMS 1 n'est plus
valable pour les pistons n® 3 et n® 2 et qu'il faut alors
repérer le PMH en début d'admission sur le volant moteur,
avec un trait de craie.

CARTER ET PIGNONS DE DISTRIBUTION

Les pignons de distribution (fig. 2/23) se situent sur la
partie avant du bloc, et sont protégés par un carter, dans
lequel sont logés le support de prise de mouvement de la
pompe hydraulique (23) et le joint de vilebrequin (22).

— Pour accéder aux pignons pour le calage, il faut d’abord
calever l'essicu avant, retirer la poulie aprds desserrage
de I'écrou de fixation au vilebrequin, retirer 1a pompe hy-

F‘G-P?.fn - Dépose (Repose) du carter de distribution.

’. Pignon de commande d'arbre & cames - 22. Joint avant de
:Wbﬂmfn - 23. Entralnement de pompe hydraulique de rele-
P?Qe - ;; Pignon de commande de pompe hydraglique - 25.
_g;?’? Symmands de pompe d'injection - 26. Pignon inter-
madiaire - 27. Tube de lubrification - 28. Pion de centrage -

23. Pompe & huile - 30, Pignon d -
31. Pignon de vﬂebraqm?,_ 8 commande de pompe A hulle

draulique aprés avoir débranché ses tubulures d'aspiration
et de refoulement, dévisser les vis de fixation du carter

, bassin d'huile au carter de distribution et enlever celui-ci,

— Déposer les pignons, aprés avoir enlevé tous les tubes
(27 fig. 2/23) de lubrification de I'entrainement de pompe
hydraulique et de pompe d'injection, dans I'ordre suivant :

— Le pignon de commande de I'arbre & cames aprés avoir
retiré les vis de fixation au bloc,

— Les pignons de commande de pompe d'injection (25
fig. 2/23) et de pompe hydraulique (24) aprés dépose des
vis de fixation.

— Le pignon de renvoi aprés avoir enlevé le circlips de
retenue et la rondelle.

— Le pignon de commande (31 fig. 2/24) en extrayant
d'abord la clavette (44) du vilebrequin.

CALAGE DES PIGNONS DE DISTRIBUTION

— Le calage des pignons de distribution peut étre fait
soit avec le moteur sur support rotatif, soit sur le tracteur
avec bien siir le carter de distribution démonté.

— Sur la figure 2/25 sont illustrées les positions de mon-
tage correct des pignons de commande de P'arbre & cames
(7) de la pompe d’injection (25) et de la pompe hydrau-
lique (24).

— Pour le montage de ces pignons, respecter les précau-
tions suivantes de manitre a réaliser un calage exact.

— Amener le piston n° 1 au P.M. H en fin de compression.

— Fixer le support. (45) de pignon intermédiaire de facon
que le fraisage de la rondelle (33) soit orienté comme
indiqué par la fieche de la figure 2/24,

Fig. gu - Montage du pignon de vilebrequin.
La fléeche indique l'orientation correcte de la ralnure de ron-
delle (33) au montage de l'axe (45) du pignon intermédiaire.
44, Clavette. .
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CARACTERISTIQUES ET DONNEER DU VILERREQUIN

PISTONS

Diamétre nominal des pistons mesuzss 3 35 mm 2 des Jo R v

Lrvaavaae v s VO IO & 140

Diamétre des pistons majords de QL6 mum mesuzds 3 A8 mam O Das & B (.. B

A e s e

TIQAA20 = 11

Jeu d’accouplement entre chemise ot piston (35 man da has de PO ccivaaas oy WA

AT I e s e

AR = Qe

Limite d'usure eatre piston (35 mm du das de jupe) & chevpie

R (AT

Alésage nominal du piston destiné 3 recevoir lave ... ..

A N T T PR R A et

Vivaaaaastraayay ey TR FAO0 = 40012

_ | Diamétre extérieur de I'axe du R “aas PR AR AR e e TR JOANN = QLS

f —majoré de 020 mm ... ..., T SR AR S vk TR S0200 = 428

~— majoré de 0,50 mm ............ N TR . aam AN = 0SS
Tolérance maximale de poids sur les pistons dum MAME BORME il oo ) *$

Serrage nominal entre Talésage du piston ot e dlamdtre oxditient &2 Pave .. .. wW A0S &+ Qe

LT N T S SR A A e T



SEGMENTS

Jeu de montage cntre les segments et leurs gorges respectives :

Diamétre nominal des paliers de vilebrequin . ............c.covernmmreerts

— 1" scgment (segment de feu) et 2* segment ..............o0ieinii.. .. mm 0,055 = 0,082
s, 310 AT BRI & i 5 i 55 5T 5 5 np e oo s e S B A mm 0,045 = 0,072
Limite d’usure entre les segments et leurs gorges respectives ................ mm: 0,300
Jeu 2 1a coupe des scgments type GOETZE :
— 17, 2¢, 3¢, SEBIMBAL: oc o5 5 b msmimintimimimim M s oe o o 4 b ca b e TR e ks mm 0,400 = 0,600
= WO « oo wncwnmus % 2% 45 3 05 oo BE BVA N S50 518 50 B9 N mm 0,300 + 0,450
Limite d'usure du jeu 3 la COUPE dES"SEEMENLS -« vu i iwan e imsesaat i s mm 1,50
BIELLES
Alésage des bagues de pied de bielle (aprés emmanchement) ................ mm 44,025 +~ 44,035
Jeu nominal entre les bagues de pied de bielle et I'axe du piston ..... T mm 0,010 = 0,029
Eimite Qusure &Mre ces deX OIganes ... cove v s v is o & 565 9aed o mm 0,100
Alésage du logement des bagues de pied de bielle ............... ... 0. mm 44,000 +~ 44,025
~ Diametre”extéricur des bagues de pied de bielle .o ... mm | 44,078 + 44,117
Serrage entre I'alésage de pied de bielle et la bague correspondante .......... mm 0,053+~ 0,117
Différence de poids admissible entre les bielles d’'un moteur .................. (gr) £ 15
Limite maximale de désaxage entre les axes de téte et de pied de bielle (cote prise
2 125 mm de I'axe de la téte de bielle) ......... G R e S S e mm * 0,025
Alésage nominal dé& t_;‘ite_s de bielles destinées 2 recevoir les coussinets ........ mm 73,720 + 73,735
Epaisseur nominale des coussinets de bielle ..........cooveinininen. yaiees 0 1,886 +~ 1,892
0,254 MM ....ovvvrnennnanrcsnsns Am- 2,013+ 2,019
Epaisseur des coussinets de bielle 0,508 MM ..ooooessnassssvivass .. mm 2,140 + 2,145
minorés de .................. 0762 10 »vrr v isisisa 5 GpBRRV S mm 2,267 + 2,273
L1016 DM . o b oo svessassnms mm 2,394 = 2,400
VILEB OTEUR
REQUIN M | . o 80.626 + 50,646
Alésage nominal des paliers destinés @ recevoir les coussinets de ligne .....---
mifi 76,202 + 76,220
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2
0254 mm ... mm 75,948 + 75,966
Minorations des paliers | 0,508 mm ............................. . mm 75,694 = 75712
de vilebrequin ... ... ( D762 T i 65 kimmm smmsmmmmoas s i s i mm 75,440 = 75458
L S mm 75,186 + 75,204
Epaisseur nominale des coussinets de paliers ......... ... .............. mm 2,172+ 2,178
F0254 mm ... mm 2,299 +~ 2,305
Minorations des coussinets | 0,508 mm ................... ... ... . mm 2,426 + 2,432
de paliers ............ D62 B wninsrbn s B pmomsn sl mm 2,553 + 2,559
LOUE MM .. o ononaisio sis g s s commnarans o mm 2,680 ~ 2,686
Jeu de montage entre les paliers de vilebrequin et les coussinets correspondants .. mm 0,050+ 0,118
* Ovalisation ou usure maximale admissible par rapport a la cote nominale .... .. mm 0,100
Diamétre nominal des manetons de bielles sur le vilebrequin ................ mm 69,860 +~ 69,878
O35 M vovrprmrenen s 555 58 s smrece = e mm 69,606 +~ 69,624
Minoratibns des manetons de | 0,508 mm ............oiiinnin i mm 69,352 - 69,370
bielles sur le vilebrequin ... | 0,762 mm ... mm 69,098 +~ 69,116
LOI6 mm ...t mm 68,884 ~ 68,862
Jeu de montage entre les manetons de bielles et les coussinets correspondants .. mm 0,058 = 0,103
Ovalisation ou usure admissible par rapport d la cote nominale .............. mm 0,180
Epaisscur nominale des crapaudines de latéral ..... K R R R A R S mm 2,310+ 2,360
2 ‘ majoration 0,254 mm ........... mm 2,564+ 2,614
i dines majorées ..
Epals.scur des crapaudines maj ( majoration 0,508 mm ........... mm 2,818 ~ 2,868
Longueur du tourillon central de VIEDESIIE: «os v s vomanas o sommmse sy 5 mm 50,000 -~ 50,050
Jeu latéral nominal du VilebreqQuin ... ........vutitvninet i mm 0,070 ~ 0,270
Tolérance maximale d'alignement des axes des tourillons .................. mm = 0,025
Perpendicularité¢ du plan d'appui du vilebrequin par rapport au volant, mesurée + 0.025
SUF un cercle de 149 MM .. iiiiiiiiiiieentt ettt i rananns mm .
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DESCRIPTION

Le vilebrequin, en acier trait¢, avec tourillons et mane-
tons trempés par induction posséde des contrepoids soli-
daires des bras de manivelle, tourne sur des paliers munis
de coquilles minces recouvertes de métal antifriction, et il
est maintenu par quatre paliers.

~— L'élimination des vibrations du moteur est obtenue au
moyen de masses excentrées disposées d'une part sur le
volant moteur, et d'autre part sur la poulie.

— Les pistons en alliage léger d'aluminium & haute résis-
tance aux sollicitations thermiques et mécaniques, possé-
dent une chambre de combustion usinée dans la téte. La
forme de la jupe est tronconique et elliptique.

— Sur chaque piston sont montés quatre segments du type
Goetze qui en partant du haut sont ainsi disposés.

— Premier segment d'étanchéité avec surface extéricure
chromée a arétes arrondies.

— Second segment a’étanchéité non chromé.

— Troisiéme segment, racleur épaulé.

— Quatriéme segment, racleur perforé avec ressort ex-
panseur a I'intérieur.

Les bielles en acier matricé, ont une section en H et
sont équipées de coussinets & coquilles minces avec revéte-
ment antifriction dans la téte et de bagues bimétalliques
dans le pied.

VILEBREQUIN

== Pour le démontage du vilebrequin, il est nécessaire de
déposer le moteur du tracteur. de le fixer sur un support
rotatif et d'enlever la culasse, la pompe hydraulique, la
poulie, le carter de distribution, le carter bassin d'huile et
la pompe i huile suivant les instructions déja données.

~— Enlever le volant équipé du roulement pilote, dévisser
les vis autobloguantes des paliers, des chapeaux, des tétes
de biclles, enlever celles-ci et déposer le vilebrequin.

Nettoyer le vilebrequin ct I'inspecter soigneusement ; des
crigues ou de légers défauts rendront un remplacement né-
cessaire,

Contrdler I'usure des tourillons et des ‘manetons en |
s'assurant que : :
— L'ovalisation des portées ne soit pas supéricure 2
0,10 mm.

— La conicité de chaque portée n'excéde pas 0,015 mm.

3
3
3,
;
o
— En cas d'usure excessive, il faut rectifier les portées en 3
les amenant & une cote minorée indiquée dans le tableau l
des caractéristiques et données, et avoir soin de reprendre
les rayons de raccordement (a et b. fig. 2/ 26). i

— Apres la rectitication ,contrdler que le vilebrequin ré-
pond aux caractéristiques suivantes :

— Maximum de conicité et d'ovalisation des tourillons et :
manctons 0,005 mm.
— Maximum de désalignement des tourillons = 0,025 mm 7
figure 2/27.

Fig. 2/26 - Cotes nominales du
vilebrequin et de ses coussinets.

a, D&tail d'un des trous de lu- 5
brification.

b. Détail d'un rayon de raccor-
dement.

I
76,220
76,202

= N\

= 69,878
69,860

42,500 2

12250 |

1178
Ln

32.500

i 32,250 . B
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. Flg. 2/27 - Contrdle de I'alignement des tourillons du vilebrequin.

.'- = 149 mm.- Circonftérence sur laquelle est mesurée la per-
. Randlculurild du Hasque - F. Trous de lubrification - G. Turbine.

'
i

o= Tolérance admise sur la distance entre axe et manctons
e 0,10 mm.

— Controler également avec un comparateur la perpen-
& dicularité du plan d’appui du volant moteur sur le vilebre-
Quin, l'indication du comparateur sur la surface du flasque
8{8-fig. 2/27) sur un diamétre (D) de 149 mm, ne doit pas
tléceler une variation supéricure a 0,025 mm.

= =

Flg. 2728 - Dépose de 1a Pollta T1) 0 VItadraquIn Iy
C1. Vis de fixation de 1a poulie - 2. Clavelte = & Joint A Revres,

— Lubnfier avec un Kger voile de graisse ou dhuile la
lévre d'étanchéité pour empdcher un contact A sec avee la
poulie au démarrage, puis fixer le carter an bloe.

— L'étanchéité arriére du vilehroquin st assuree par une

turbine (C

2/27), un dftecteur para-huile (H), directe-

ment usinés sur le vilebrequin ¢t un support (7 fig, 2/30)
fixé au bloc moteur qui collecte Uhuile dans la chambre

du palier amigére qui_au travers du twube Menvele dans la

WOINTS D'ETANCHEITE AVANT ET ARRIERE DU
{ILEBREQUIN

B%tanchéité avant du vilebrequin est assurée par un joint
L double 12vre (3 fig. 2/28) en caoutchouc emmanché dans
e earter de distribution et travaillant sur la superficie ex-
_'cun: du moyeu de poulie (1),

= La caractéristique fondamentale de ce joint réside dans
8S: rayures en spirales, de sens contraire & la rotation du
lebrequin, pratiquées sur la levre ; leur réle est de re-
ousser ¢ventuellement les fuites d’huile.

“En cas de fuite & I'extéricur, en dehors de la premiére
elivde de rodage o0 elle peut étre due A 'adaptation des
fees, démonter la poulie (fig. 2/28), le carter de distri-
et contrbler que :

* La Rvre du joint ne soit pas usée ou retournée et qu'il
¥ it pas d'interruption dans les spirales.

!-l surface de frottement, sur la poulie soit lisse, avec
8% Excentricité¢ inférieure & 0,03 mm par rapport a celui
L MOteur,

-

e chnng?mcm du joint réclame les attentions sui-
€s, afin d'éviter des erreurs de montage.

jeurer toute trace d'huile et assécher soigneusement
SURement du joint de couvercle.

& -mmancher le joint dans son logement sans faire usage
Jubrifiant et en exergant une pression uniforme sur toute
avec Toutil 291.510 (fig. 2/29), de facon &
_anch::r ce joint perpendiculairement A I'axe de rota-
Ldy vilebrequin,

a

carter.

)0 /’\\

d
=)

=

;\}«\

Fig. 2/29 - Emmanchement du Joiat avant de viledrequin aves
I'outli A 910085.
a. Vue en coupe de létanchaitd avast.

1.

Poulie - 4 Vilebregquia - 5 Catter de dhatribation



20 2

PALIERS ET COUSSINETS DE VILEBREQUIN ET DE
BIELLE

— Les coussinets du vilebrequin etdes bielles & coquilles
minces avec matiére antifriction, sont du type Vanderwell.
Il est nécessaire de les changer quand, aprés hettoyage, on
rencontre :

— Des ‘traces de surchauffe ou de grippage.
— Des rayures sensibles.

— Une usure excessive.

Au montage des coquilles, il est nécessaire de tenir
compte des précautions suivantes: '

— Disposer les coquilles dans les demi-paliers du bloc et

dans les chapeaux correspondants car elles ne sont pas in-

terchangeables entre elles, et en assurant la correspon-
dance de la gorge de lubrification.

Fig. 2/30 - Montage des demli-cales de latéra.
C3. Vis de fixation du support - 7. Support pare huile.

() ®
5
2

W,

d

Fig. zm - Contrble du Jeu entre paller et vilebrequin,
a. Position du fil sur le chapeau avant montage -
démontage du chapeau - B. Demi-coquille - 10. Fil
I'emballage du fil. 20. Demi-cale de |atéral.

b. Montage du chapeau de palier -
perfect circle plastigage

— Positionner les demi-cales de latéral (6 ¢t 20) fig, 2/30
et 2/31), sur le demi-palier du bloc et sur le chapean, avec
les cannelures de lubrification & Pextérieur,

— Monter les chapeaux de paliers en les orientamt (e
fagon que les languettes de centrage des coquilles se
trouvent du méme c6té,

— Controler le jeu des tourillons de vilebrequin comme
indiqué plus loin.

— Emmancher sur le dernier chapeau les joints en liege,

— Avant de monter 'embiellage, contrdler le jen axial
du vilebrequin sur I'avant-dernier chapeau a ['aide d'up
jeu de cales (9 fig. 2/32).

— Pour le contrble du jeu entre coquilles et vilebrequip,
employer un morceau de fil « Perfect circle Plastigage »
type PR 1, de longueur égale & la largeur du chapean et
le placer sur la coquille du chapeau a 6 mm de son axe de
symétrie (a fig. 2/31); monter le chapeau et serrer ay
couple prescrit.

— Démonter le chapeau et mesurer I'écrasement du fil
avec l'échelle graduée (en mm ou en pouces) imprimée
sur I'emballage du fil en considérant que :

— Le fil écrasé peut. rester adhérent au vilebrequin ;
— La valeur lue représente le jeu ;

— Une extrémité du fil peut s'écraser plus que I'autre
signalant ainsi I'existence d'une conicité ; mesurer alors
les deux extrémités, la différence des deux lectures en dé-
terminera la valeur approximative,

— Si le fil type PR 1 ne s’écrase pas, répéter la mesure
avec un fil type PB 1 avec fourchette de mesure supéricure
Si avec le nouveau contréle on mesure une usure supé-
rieure & 0,180 mm rectifier le tourillon et monter des co-

quilles suivant les données du tableau des caractéristiques
et données.

o L ]

N s
_—

)

Ay
N

- P |

(bl (1D C

C. Mesure de I'écrasement du fil aprés

type PR 1 - 11. Echelle graduée imprimée sur

oo e

.z
.'1'
3
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- Fig. 2/32 - Contrdle du Jeu latéral de vilebrequin au paller (9).
_ 20. Cale de latéral.

©  PISTONS ET SEGMENTS
e

? Les pistons normaux ou majorés, estampés, en alliage
w++ d'aluminium, ont une forme tronconique et elliptique avee
2. le diametre (E fig. 2/33) le plus grand, perpendiculaire &

,g-.-_;hl'axc des bossages, et mesuré au bas du piston.

E Pour, le démontage des pistons, enlever d'abord la culasse
= ct le carter bassin d’huile. Enlever les tubes de la pompe
;%i"huilc, retirer les vis autobloquantes (C 4 fig: 2/39) des
5 chapeaux de biclles en tournant le vilebrequin avec une
E-}-'clé fixée & la poulie et pousser les pistons vers le haut du

E’bloc, en évitant de rayer la surface intéricure des chemises
S5 avee les extrémités des bielles.

£

~ — A I'étau, démonter chaque piston en cnlevant d'abord

E les segments avec la pince A 601 84, retirer les circlips (17)
.. de retenuc de I'axe (18 figure 2/34)ct sortir ce dernier

- Procéder ensuite au nettoyage des pistons en enlevant
fes résidus de combustion au moyen d'un grattoir en évi-
tant d’endommager les arétes et nettoyer a I'essence, au
pétrole ou au solvant,

— Déterminer I'état d’usure des pistons en mesurant leur
diamdtre & 35 mm de la base de la jupe sur I'axe perpen-
diculaire & celui des bossages, la différence des diamétres
du piston et de sa chemise donne le jeu d’accouplement.

— Si le jeu n'entre pas dans la limite maximum de
0,30 mm, il faut aléser Ia chemise pour I'amener a la cote
de majoration prescrite, puis monter un piston et des seg-
ments majords.

— Au cas oi le changement des pistons s'avére nécessaire,
il est bon de s'assurer que leurs poids ne différent pas au
maximum de 10 grammes,

+— Les pistons normaux doivent avoir un poids de 1.555

a 1.570 grammes.

— Lecs alésages de I'axe (18) ne doivent pas étre-ovalisés,
dans le cas contraire employer un alésoir pour les amener
A la majoration prescrite.

i P

I\ e @ '*=oyd
T r——

7
| g0 —

'

Flg. 2/34 - Montage du clrclips (17) d'arrét de l'axe (18) du
plston.

(Les fléches Indiquent la position des segments au montage).
13 et 14. Segments d'étanchéité - 15 et 16. Segments racleurs.

- avee le mandrin 290.694.

Fig. 2/233 - Cotes nominales des pistons et des axes.

de mesure du diamétre.

8. Cote & relever quand le segment est introdult dans la chemlse -

- - 2 T S —— 7078 # ) oy

2560 IL— jl 2490 [ 4 -, 060
& = 978 | Y n;u
T I 4 | = 3 7

Sggg 4990 0,45

F

5035

5050 | d
/ r"* _

40,000 o Rl igggg

(0,012 m L :

E. Diamétre du piston - F. Hauteur du piston - L. Hauteur

Diamétre B

Hauteur F

Hauteur L

650

mm 109,820 + 109,840

mm 140,000 + 140,400

mm 35
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Flg. 2/35 - Meulage des exirémités de segments avec l'apparell
A 60188

Les segments se montent (ou se démontent) avec la pince
A 60184 ¢t doivent étre orentés de maniere que leurs
coupes soient décalées, entre elles de 180" (fig. 2/34) ; le
troisiéme segment (racleur) doit étre monté avec le décro-
chement tourné vers le bas, de sorte que la récupération
de I'huile de la paroi de la chemise soit accomplie durant
la course descendante du piston.

En cours de montage, la coupe des segments doit avoir la
valeur prescrite ; dans le cas ou la coupe est plus faible
que celle prévue, procéder & un meulage des extrémités
(fig. 2/35), si inversement la coupe est plus importante
que celle prévue il faut changer le segment avec un autre
du méme type.

— Contrdler avee un jeu de jauges que le jeu des segments
dans leur gorge ne soit pas supéricur i ceux indiqués dans
le tableau des caractéristiques et données.

/
&7

O

Fig. 2/36 - Controle du diaméatre d'un piston 4 I'aide d'un palmer

L = 35 mm

BIELLES

Les biclles sont en acier estampé, i section en M, avee
des coussiets minces dans la téte ¢f deux bagues bimdtal-
liques dans le pied.

Pour le démontage des biclles voir les opérations indi.
quées dans les chapitres précédents, alors quiil faut, pour
la révision et le remontage s'en tenir nux  précantions
suivantes :

— Extraire, seulement si elles sont excessivement usées
ou rayées, les bagues du pied de bielle en employant 'outil
200.698 ¢t remonter les nouvelles avee 'outil 290.702 4
tenir compte que les bagues doivent étre orientées de ma-
niere que les pattes d'araignées de lubrification débonchunt
sur le coté des bagues soient> tournées vers l'intéricur
(fig. 2/38) ct qu'aprds I'emmanchement, clles allleurent
les flancs du pied de biclle.

— Réaléser avec un alésoir le  diamétre intéricur dey

bagues emmanchées pour les amener & la cote nominale,

— Contrdler avec I'apparcil A 95363 (b fig. 2/37) que
le défaut maximum de parallélisme entre les deux axes
de biclle, mesuré 4 une distance de 125 mm de celle-ci ne
soit pas supérieur a 0,025 mm.

— Eliminer les petites déformations en plagant la biclle
sur unc presse. la changer si ces déformations sont trop
importantes.

-— S'assurer quen cas de changement, le poids des biclles
soit égal, avec un écart maximum de * 15 grammes,

— Tenir compte que la nouvelle biclle doit peser 2,705 &
2,720 kg.

MONTAGE DE L'EMBIELLAGE

— Assembler biclles ct pistons de maniére que les
numéros de cylindres (N fig. 2/39), frappés sur ccux-ci

P T e

O T Ry g e e

soient en correspondance, et contréler I'équerrage avee -

I'appareil A 953 63 (a fig. 2/37).

lisme des axes de bielle (b).

H. Trou d'entrée d'huile de lubrification des bagues de pied
de bielle - N. Numéro du cylindre correspondant.
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.Fig. 2/38 - Cotes nominales de Ia bielle, de ses bagues, coquilles
;;.el axe. s

£-'A. Cote & obtenir aprés emmanchement.
et

%-‘-— Monter I'ensemble bielle piston dans son cylindre cn
= utilisant la sangle A 60 603 (fig. 2/40) en veillant A ce que
Ei: numéro de la bielle soit orienté du c6té opposé @ I'arbre
- _""'cames (fig. 2/39) ; bloquer ensuite les chapeaux de bielle

=au-couple de serrage prescrit: — —

%+ VOLANT MOTEUR

Le volant est fixé au vilebrequin au moyen de vis au-
lobloquantes et porte sur son pourtour Ia couronne de
$-démarrcur emmanchée a chaud.

Pour la dépose du volant, il faut d'abord désaccoupler
moteur de la boite de vitesses ¢t cnsuite procéder & la
dépose de I'embrayage. =

e

iflg. 2/39 - Vue en coupe de
il ensemble bielle piston.

£.C4. Vis de fixation du chapeau
tde bielle - N. Numéro du cy-’

lindre correspondant - V. Arbre
‘4 .cames.

23
44,000 [44.078 ’
44,025 W17
40,025
40,035
i

73720 1886 —
73735 1892

| ——

®.

Fig. 2/40 - Montage d'un piston a I'aide de la sangle A 60603.

Le montage du volant sur le vilebrequin moteur doit
étre correct pour I'équilibrage et pour la bonne mise en
phasc de la distribution et de I'injection ; pour cela, amener
le maneton du premier piston au P.M. H. et le repére (R)
en-correspondance de celui du vilebrequin (fig. 2/41 (re-
peres fait avant démontage).

sur le volant en outre est emmanché un foulement @
billes pour I'arbre de boite de vitesses, son extraction peut
s'effectuer également avec le volant monté sur le vilebre-
quin au moyen de I'extracteur & inertie 290.911. Pour le
remontage du roulement, orienter son coté protégé vers

I'extérieur comme indiqué par la flache de la section (a)
de la figure 2/41.

o I

Fig. 2/41 - Extraction du roulement pllote (26) au moyen de
l'extratteur a Ingrtie 290 911.

C5. Vis de fixation du volant moteur.

R. Repéres - a. Coupe sur le roulement (la fléche indique la
position de la protection du roulement).
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ALIMENTATION DU MOTEUR

CARACTERISTIQUES ET DONNEES

" -Pompe d'injection

-------------------------------------------

— type FIAT (licence BOSCH) (1ére version) . .. ...
— type FIAT (licence BOSCH) (2&me version)

a pistons multiples en ligne
PES 3A 90B 410 : L4/106
PES 3A 90B 410 : L4/117

Pompe d'alimentation
— type .FIAT

........................................

..........................................

a pistons
FP/KS 22A : L4/1

Régulateur MECANIQUD i viisvinnisi s e sodsii i soded FS s avean S d o s

— type FIAT (1&re version)
— type KIKI

................................

(2&8me version)

..............................

a masses centrifuges
RPVA 325 - 1100 F 142
NP EP/RSV 250 - 1100

Filtre 8 combustible

.........................................

Filtr,.e A air

-------------------------------------

a cartouche monobloc
interchangeable
-4 bain d'huile -

Pression de tarage

..........................................

INIBCIOUTS: oo 4 5 Eiiead i 7 VTAs s & & VS aEE 5 Haimd o o susimoms o & 5 S a quatre trous
Pulvérisateurs type FIAT ... ........ S % 06 3 © NG 3 R F i w b DLL 145 S54 F
Porte-injecteurs type FIAT

KB82S1 F 11
bars 195 = 205

Sens de rotation de la pompe (vu du c6té commande)
Ordre d'injection :

--------------------

------------------------------------

Course des pistons de pompe d'injection, du P.M.B. au début d'injection .......
DR IR0 a5 e 3 4 7 SRR § & e

--------------------

sens horloge
1-3-4-2
'mm 2,15 = 2,25
250 + 1 avant P.M.B., soit
87 mm sur le volant

ALIMENTATION EN AIR

L'air alimentant les cylindres du moteur est épuré au
travers d'un filtre a bain d'huile, muni de deux é&léments

:a paille métallique (un fixe ot un mobile), précédds sur
® conduit central d'un préfiltre centrifuge avec décharge
automatique de 1a poussiére,

FILTRE- A AIR A BAIN D'HUILE

Le filtre & huile, fixé au support de batterie au moyen
d'une sangle, est facilement accessible en enlevant la
calandre avant. L'étanchéité est assurée par le joint
(7 fig. 3/1) a la jonction de la cuve huile et du coms de
filtre ainsi que par les colliers qui serrent le manchon en

caoutchouc sur les conduits d'entrée et de sortie d'air.
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Fig. 3/1 - Filtre 3 air a bain d huile
L. corps de filtre - 2. élémant filtrant fixe -
filltte d'air - &, fultre & pailte métalhique.

du filtre (F - & cuve - 7. joint & Eaidiene
de decharge de poussiére - 9. ordfiltre contrifuge.

Le niveau de ['huile dans la cuve est indigus
~nervure pratiqude sur son pourtour,

par u

" Pour assurer un fonctionnement normal du moteur il est
nécessaire de procéder 3 un nottoyage périodique du
filtre.

Démonter toutes les 50 heures de travail la cuve conte-
nant 'huile, pour veénfier Que son niveau parvient au
repdre; corriger dventuellement,

L'huile devra 8tre changée si elie contient des impuretés
ou si le dépdt dans le fond atteint la hauteur de 1 cm.

Démonter toutes les 200 heutes de travail le filtre (4)
‘aprés avoir §té le jonc de retenue (5); nettoyer d'abord
. la surface externe avec un pinceau sec, et ensuite laver
~ soigneusement au pétrole.

~ Avant le remontage il est opportun d'imprégner avec de
'huile les éléments des filtres (fixe et mobile).

* Pour déposer le filtre A air. désassembler le manchon du
- Collecteur d’aspiration en enlevant le collier qui le fixe;
~ Uémonter ensuite toutes les picces et les laver au pé-

-;,11!0]9; cette opbration devra s'effectuer toutes fes 400
hoyres do travail.

g .

ta)

NOTA : Sur les trecteurs avec direction assistée,
positions du filtre décanteur et dy filtre 2 carmuchs som
inversées, ceci afin de positionner le résenmir d'lmiie
du circuit de direction assistés.

ies

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

Le circuit d'alim

O2s €léments suivants |

— Risenwir o

une C2pecile = 51 hUes, sius en aveat
du tablezu de bord.

——Bomns

ompe—gd'shmentstion—3—piston—avec—filoa-dicantour

sur l'aspiration, commandés par l'arbrs 2 cames ge Iz
pompe d'injection. _ -
— Filtre 3 combustible 3 cartouche = = cana

lisation d’alimentation d2 12 pomps ¢linisc

p2 d'inj Q.

— Pompe d'injection FIAT - Licence Bosch - 3 El&ments
DOMDANT avec pistoas 3 rampe hélico®als normals 3
g3uche et 2 récupération, counlée au réqulateur macanicus
de vitesse fonctionnant 3 tous les rSgimegr——— -

— Injecteurs avec pulvérisateurs 3 quatre tous, ass 3

20U+ 5 bars,

RESERVOIR A COMBUSTIBLE

Au cours d'une révision du tracteur il
nettoyer soigneusemant le  résenvoir.
purger {'eau de condensation ot les ddndts
dévissant le bouchen situé au-dessous 2
L'opération s'exécute avec le réservoir prasque vide
plus fréquemment dans uns ambiance humide. un ¢
froid ou avec de forts &carts de tamparaturs.

Contrdler que le forage d'évent sur le bouchon de
sage n'est pas cobstrud.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Le filtre 3 combustible papier est placd sur le refoule

mant de la pompe d'alimentation. Le remplacement d2 |3

cértouche filtrante doit s'effectuer toutes les 200 heures
- de travail.

Aprés intervention sur le filtre, il est nécessaire de
purger le circuit d'alimentation comme indiqué ci-apras,
en tenant compte bien entendu que le réserveir est rempli
et son robinet cuvert, ‘

e w—



| )

‘@}! [

Fig. 3/3

10. support - 14. raccord fileté - 15. cartouche filtrante

— Dévisser de deux tours le bouchon (V1 fig. 3/4) sur le
filtre 3 combustible et manceuvrer le pommeau d'amorgage
(17) de la pompe, jusqu'a ce que le combustible s'évacue
du forage pratiqué dans le bouchon (V1) sans bulle d'air,

— Revisser le bouchon (V1) et dévisser d'environ deux
tours le purgeur (18), et actionner a nouveau le pommeau
(17) jusqu'a ce que le combustible sorte sans air du
purgeur (18).

— Revisser le purgeur (18) en pompant encore quelques
coups et revisser le pommeau (17).

POMPE D'ALIMENTATION

La pompe d'alimentation, du type a piston, est montée
3 la base de la pompe d'injection et prend son mouve-
ment par |'intermédiaire d'un poussoir a galet sur une
came solidaire de |'arbre de commande de la pompe
d'injection.

La pompe d'alimentation est équipée d'une pompe (19 -
fig. 3/5). pouvant @&tre actionnée manuellement lors
d'amorgages ou de purges du circuit.

Durant la révision de la pompe d'alimentation il faut
contrbler :

-~ L'étanchéité des clapets (22 et 33, fig. 3/5) et 1'état
de leurs ressorts (21 et 34),

— L'étanchéité du piston (26) dans son corps de pompe.

Avec piston et clapets en bon état, l'amorcage de |a
POMPE complétement vide et actionnée par le banc d'essa;
au regime de 200 tr/mn doit se produire aprés une

| : demi
minute de fonctionnement,

En amenant le régime 3 500-600 tr/mn, la pression mesy-
rée sur le tube de refoulement doit étre de 1,8 bar: dans

le cas contraire, il est probable que le ressort de rappel
du piston est affaibli.

Vérifier également qu'avec une pression de refoulement
de 1,6 a 1,8 bar, le débit correspondant est d'au moins

0.4 I/mn pour 300 tr/mn et 1,5 I/mn pour 1000 tr/mn.

POMPE D'INJECTION ET REGULATEUR DE
VITESSES

REMARQUE : L'équipement d'injection du tracteur 650
comporte une pompe a.trois éléments en ligne, couplée a
un régulateur de vitesses a tous régimes du type RPVA

Fig. 3/6 pour la premiére version, puis du type EP/RSV
fig. 3/40.

La pompe d'injection FIAT, licence BOSCH, comporte
autant d'éléments de pompage qu'il y a de cylindres au
moteur; le corps de pompe est en alliage léger, son usi-
nage est réalisé avec une grande précision,

La pompe est commandée 3 partir du vilebrequin du moteur
par I'intermédiaire des engrenages de distribution et d'un
support équipé d'un arbre d'entrainement.

Fig 3/4 -

V1, Bouchon de pure y
17, Pommeau de pompe d alimentation

- 18, Purgeur

L T PTNE S
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Fig. 3/56

19. pompe & main d'amorgage
21. ressort

22. clapet d'aspiration

26. piston

33. clapet de refoulement

34. ressort

Dans la partie supérieure de la pompe, sont logés-les
cylindres avec leurs pistons ainsi que les clapets de
retenue et leurs ressorts de rappel.

Les raccords de pression recevant les tuyauteries des
injecteurs sont vissés dans le corps de pompe avec
joints d'étanchéité en nylon placés entre raccords et
clapets. A noter que les pistons de pompage comportent
un systéme de récupération des fuites.

AWS =—

La partie centrale de la pompe contient le systéme de A sy A

“variation de débit, comprenant la crémaillére, les douilles 10} Eﬁﬁg‘;‘@.

de guidage des pistons avec leurs secteurs dentés, ainsi = .;‘
Que les ressorts de rappel des pistons avec leurs cou- "g
pelles supérieures et inférieures. ) -'7
-La partie inférieure recoit I'arbre 3 cames de commande %nm

Supporté par deux roulements a rauleaux coniques, ainsi
Que les poussoirs & galets équipés de vis de réglage.

i
&

A

- Le couvercle latéral (6 fig. 3/6) permet de dégager I'ou-
_Verture d'accés aux mécanismes de réglage des débits
-8t de synchronisation des différents éléments.

: La pompe d'injection est obligatoirement accouplée au

y . : -

| Tégulateur de vitesse dont les masses centrifuges sont ) |

- Montées en bout de I'arbre 4 cames. ‘i

:Jﬂ Poussoir escamotable (22 fig. 3/6) permet d'augmen- .

- '®r 13 course de crémaillé Ebi

& se de ere, d : e

: onc le débit de la pompe Fig 3/6 - Vue de la pompe d'mjection avec régulateur

-Pour permettre le démarrage plus facile du moteur froid. RPV A
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Fig. 3/7 - Coupe longitudinale et transversale de la pompe d'injection

R. Rondelle de réglage du dispositif amortisseur - S$2. Cales de réglage des roulements 3 roulezux coniquas -
T. Déflecteur d'huile - 2. Raccord de pression - 16. Raccord avec jeuge de niveau d'huile - 18. Levier g=
commande d'accélération - 20. Bouchon - 22. Poussoir de démarrage 2 froid - 25. Vis da purce d'air -
Z7. Levier de régulation - 29. Butée de crémaillére - 3. Crémaillare do régiage de débit - 32. Mass
centrifuges - 33. Axe d'articulation des masses - 34. Axe mobile compensataur - 33. Etrier du
interne (27) - 36. Axe d'articulation du levier {27y - 37. Levier & fourche - 38. Levier 1
3. Axe d'articulation du levier (37) - 44. Vis de réglage de crémaillére avec dispositif da correction de
débit - 45, Ecrou de fixation des masses - 46. Arbres 2 cames - 47. Manchon du dispositif anoni
43. Bague d'étanchéité - 50. Poussoir - 52 Cylindre d'élément pompant - 54, Clapst g2 retenve —
56. Reducteur - 80. Tasseaux élastiques - 62. Ressort intérieur - 53. Ressort intermadiaira

extérieur - 66. Ecrou de réglage des ressorts de régulatsur - 88. Piston de pompe - 53. Ressort de rappel
71. Manchon de guidage - 73. Moyeu d'entrainement - 76. Vis ce réglage du ralenti avec ressort de sioo -
77. Ecrou de réglage de course des pistons - 78. Contre-&crou.
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FONCTIONNEMENT DE LA POMPE
D'INJECTION (voir fig. 3/7 et 3/8)

Chaque piston commandé par |'arbre 3 cames a une course
constante qui est fonction de la levée de came; le rappel
du piston est réalisé par un ressort lorsque la came
redescend. Dans la partie supérieure du piston est usinée
d'une fraisure verticale Gui - débouche dans une gorge
circulaire (G). Une rampe hélicoidale (R) partant 3 quel-
ques millimétres de la partie supérieure de la fraisure
verticale débouche également dans la gorge circulaire.
C'est précisément cette rampe hélicoidale qui détermine
la fin d'injection par sa position relative vis-a-vis de
|'orifice de décharge du cylindre (F) (voir fig. 3/26).

Lorsaue le piston d'un élément de pompe est au point mort
bas, le combustible sous pression d'alimentation_(environ

dans la tuyauterie favorisant la fermeture de |'aiguille
d'injecteur sur son siége.

Le piston continue sa course ascendante mais le volume
de combustible déplacé retourne dans la chambre d'ali-
mentation basse pression. Lorsque la course du piston
est terminée, celui-ci redescend sous l'action du ressort
de rappel, le volume intérieur du cylindre augmente et le
combustible pénétre a nouveau; !'orifice de décharge se
trouve alors ferme pendant un certain temps ; il se crée
par conséquent a |'intérieur du cylindre une dépression
qui dure jusqu'a I'ouverture des deux orifices d'alimen-
tation et favorise la réalimentation en combustible de
I'élément,

La durée d'injection augmente en fonction du temps de

recouvrement de l'orifice_de décharge que l'orientation

un bar) pénétre a 1'intérieur du cylindre par les deux
orifices d'alimentation.

du piston permet de faire varier grace a la rampe héli-

coidale.

Quand le piston, poussé par la came, remonte (si celui-ci
n'est pas en position stap), il obture au bout d'une cer-
taine course les deux orifices d'alimentation; cet instant
précis détermine le début d'injection.

Le volume de combustible déplacé par le piston provoque,
du fait de son incompressibilité, I'ouverture et le dépla-
cement du clapet- anti-retour (C) et le soulévement de
I'aiguille d'injecteur; le gas-oil pénétre (3 la pression
de tarage de l'injecteur) a I'intérieur de la chambre de

combustion.

La fin de l'injection (variable) est réalisée lorsque la
rampe hélicoidale commence a découvrir V'orifice de
décharge, faisant chuter la pression a |'intérieur du
cylindre; cette diminution de pression permet |a ferme-
ture du clapet de retenue qul entraine une décompression

début d'injection

& F; _—
e g 3/8 - Différentes phases de l'injection >

Pour un régime du moteur a vide, une faible quantité de
combustible est suffisante; par contre, en charge la
course utile du piston doit étre plus importante donc une
durée de recouvrement plus grande est nécessaire, ce qui
permet de prolonger I'injection donc d'augmenter le débit.

Pour permettre la coupure du.débit, il faut porter le levier
de commande en position stop, ce qui provoque le dépla-
cement du piston en débit nul faisant coincider la fraisure
verticale du piston face a l'orifice de d(—',-_Ehargé

Afin de faciliter le démérrage du moteur 3 froid, et en
raison du faible régime de rotation, un dispositif est
prévu pour que la crémaillére puisse effectuer une course
supplémentaire de fagon que les fuites de combustible
a bas régime soit compensées par un débit majoré.

fin d'injection

refoulement

C. Clapet anti-retour



Débit nul Débit moyen

Fig. 3/9 -

REGULATEUR DE VITESSE R.P.V.A.

Les caractéristiques principales du régulateur de vitesse
R.P.V.A. accouplé & la pompe d'injection sont les sui-
vantes :

— il est du type mécanique 3 masses centrifuges radiales,
avec ressorts de régulation prétarés;

— le moyeu d'entrainement des masses fixé a I'arbre 2
cames de la pompe comporte un dispositif amortisseur de
vibrations;

— il régle la vitesse a tous les régimes de fonctionnement
du moteur;

— il s'adapte sur les pompes d'injection du type A;

— il comporte un dispositif de correction des débits et un
dispositif de suralimentation pour le démarrage du moteur
a froid, dont le rappel est automatique aprés le lancement
du moteur,

GRAISSAGE DU REGULATEUR

Le graissage de la pompe et du régulateur est générale-
ment commun; I'huile de graissage doit &tre introduite
dans la pompe jusqu'au niveau du carter de régulateur.

DESCRIPTION DU REGULATEUR (voir fig. 3/7)

Les piéces composant le régulateur de vitesse sont les
Suivantes

Les masses centrifuges (32) équipées des leviers coudés
sont montées sur le moyeu d'entrainement (73) au moyen

=

~de la crémaillére (30). Ce di_Sp_ositif est prévu pour perf_.-_"

s il e st b e E R o i

Plein débit

Variation du débit

de deux axes d'articulation disposés perpendiculairement
a |'arbre & cames de la pompe d'injection.

A l'intérieur des masses sont montés les ressorts de
régulation, maintenus en place par des coupelles et des
écrous de réglage a crans (66), vissés sur les tirants
épaulés fixés au moyeu d'entrainement.

Les extrémités des leviers coudés sont assemblées 3
I'axe mobile compensateur (34) par un axe (33): la douille
de guidage de I'axe mobile coulisse dans un support
fixé par deux vis sur le moyeu d'entrainement.

L'extrémité arriére de 1'axe mobile (34) est reliée au
levier de régulation (27) au moyen d'un étrier (35) logé
dans la douille de guidage et ayant deux points d'articu-
lation,

Le levier de régulation (27) est accouplé au levier & four-
che (37) au moyen d'un axe d'articulation (36). La partie
supérieure du levier de régulation est reliée a la crémail-
lére (30) par une piéce de jonction et deux axes goupil-
lés; la piéce de jonction comporte la vis de réglage (44)
et le dispositif compensateur.

Le levier a fourche (37) est fixé dans la partie inférieure
du couvercle-arriére du régulateur par un axe d'articula-
tion (39) arrété par deux bouchons filetés.

Le dispositif de commande d'accélération (18) est relié
au levier a fourche par l'intermédiaire du levier interne
(38). Ce dispositif .comporte la vis de butée maximale;
il est fixé sur le couvercle arriére du régulateur par deux -
VIS.

Dans la partie supérieure du carter du régulateur est®
située la butée escamotable (29) de limitation de gourse:
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mettre une course supplémentaire de la crémaillére en
appuyant sur le poussoir de suralimentation (22). Lorsque
le moteur est en marche, le régulateur rappelle la cré-
maillere vers l'arriéere et le poussoir reprend sa place

aidé par son ressort de rappel.

FONCTIONNEMENT
Le principe fondamental de fonctionnement est le suivant:

Lorsque la vitesse du moteur augmente les masses centri-
fuges s'écartent du centre de rotation sous |'effet crois-
sant de la force centrifuge en comprimant devantage les
ressorts de régulation.

Lorsque la vitesse du moteur diminue la force centrifuge

Le levier de régulation (27 - fig. 3/10) comporte deux
points d'articulation, il tourne autour de I'un des points
d'articulation a la suite d'une action appliquée sur |'autre.

Ce levier est donc soumis soit 3 I'action du levier de
commande d'accélération (18) par I'intermédiaire des
leviers internes de commande (37 et 38), soit & I'action
du régulateur centrifuge.

En fonction des rapports des bras de leviers, un faible
déplacement des masses ou du levier de commande engen-
dre un grand déplacement de la crémaillére.

La figure 3/10 illustre le fonctionnement du régulateur de
vitesse d'un moteur tournant 3 un régime 3 peu prés cons-
tant et pour une position du levier de commande (18) placé

au 1/4 de sa course maximum. -

décroit et la charge des ressorts est supérieure;les

masses sont ramenées vers leur centre de rotation.

Lorsqu'une variation de charge intervient, entrainant une

Le déplacement des masses est transmis a la crémaillére
de la pompe d'injection par l'intermédiaire des leviers
coudés, de I'axe mobile et du levier de régulation; cette
action provoque une adaptation du débit de combustible
en raison des variations de régimes

(

@

Fig. 3/10 - Schéma de fonctionnement du régulateur avec
Moteur & régime constant et avec levier (18) a environ
1/4 de sa course maxi.

18, Levier de commande d'accélération -

27. L équ-
. lation . evier de régu

; 30. Crémaillgre - 32, Masses centrifuges - 33. Axe
.‘ d'articul ation des masses - 35. Etrier du levier interne (27) -

36. Axve d"articul ation du levier (27) - 37. Levier 3 fourche -
. 38. Levier a4 excentritgue,

variation du regime moteur, Ia position des masses centri-
fuges (32) varie en conséquence et déplace le point d'ar-
ticulation (33) vers I'avant si le régime augmente. vers
I'arriére si le régime diminue. :

Ce déplacement entraine le levier de régulation {27) qui
pivote autour du point d'articulation (36) par I'intermé-
diaire de |'axe mobile relié au point (35). Il s'en suit un

déplacement de la crémaill&re (30) qui ajuste le débit de

combustible en |'augmentant ou en le diminuant sujvant

Pour augmenter la vitesse du moteur, il convient de dépla-
cer le levier de commande (18) (comme représenté sur la
fig. 3/11) de la position précédente aux 3/4 de sa course
maximum; sous cette action, le levier 3 fourche (37) se
déplace vers I'avant et entraine le levier de régulation
(27), qui pivote autour du point d'articulation (35) et
déplace vers I'avant la crémaillére en augmentant par
conséquent le débit de combustible.

Le fait qu'un faible déplacement du levier de commande
(18) entraine un grand déplacement de la crémaillére en
raison du rapport des bras de levier, celle-ci parvient en
butée avant que la réaction des masses ne soit intervenue:
par conséquent le ressort compensateur de |'axe mobfle
s'écrase par le déplacement de I'axe (35) vers I'avant,
maintenant momentanément Ia crémaillére en position de
pleine charge. L'augmentation du régime moteur provoque
I'écartement des masses, I'axe (33) se déplace vers
I'avant en décomprimant le ressort compensateur lits 2at

.ainsi la crémaillére de |a butée maximum; tout ce méca-

nisme établit une position relative des leviers permettant
d'obtenir un fonctionnement du moteur en rapport avec la
charge et dans les limites admissibles dépendantes du

degré d'irrégularité du régulateur.
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La régulation au régime de ralenti est assurée par le
ressort extérieur (64 fig. 3/7) qui est au contact direct
des masses et qui crée, pour un déplacement tres faible
du levier de commande (18) une stabilité du régime moteur
en l'empéchant de caler au ralenti; si les ressorts de
ralenti comportent deg spires rapprochées celles-ci doi-

vent étre tournées vers |'extérieur au ctontact des coupel-
les d'arrést,

Fig. 3/11 - Schéma de fonctionnement du régulateur
en déplagant le levier de commande de la position pré
cédente a environ 3/4 de sa course totale.

Fig. 3/12 - Schéma de fonctionnement du régulateur
durant le déplacement du levier de commande de la posi-
tion maxi a la position stop.

La figure 3/12 représente le déplacement du levier de
commande (18) vers le stop, pour arréter le moteur. On
remarque également |'opportunité du ressort compensateur

-de |'axe mobile car, dans cette condition |'effort exercé

sur le levier de commande ne provoque pas d'efforts
excessifs sur les leviers coudés au point (33).

Le ressort de rappel de la crémaillére n'intervient que

pour annuler tous les jeux des leviers afin de stabiliser

celle-ci aux régimes a vide.

R R Eaal o aotil o 2
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DEPOSE ET REMONTAGE DE LA POMPE D'INJECTION
ET DU REGULATEUR DE VITESSE R.P.V.A.

La révision générale des organes de la pompe d'injection
s'effectue en procédant comme indiqué ci-aprés.

— Fermer le robinet de combustible du réservoir et dévis-
ser tous les raccords de tuyauteries de pompe, enlever les
écrous defixation de la pompe & son support (83 fig. 3/6 )
et la déposer sans omettre de récupérer la bague cannelée
(92 fig. 3/55)

— Fixer la pompe sur le support orientable-290239-équipé
de sa plaque 290312, obturer tous les orifices d'entrée
et de sortie du combustible 3
plastique.

1°) Pompe d'alimentation
Désassembler celle-ci de la pompe d'injection en otant
les écrous de fixation,

2°) Carter régulateur
Dévisser les deux vis de fixation du support de levier
d'accélérateur et déposer celui-ci. Enlever les deux
bouchons (14 fig. 3/13) d'immobilisation de |'axe (39)
et sortir celui-ci. e e =5 .
Retirer les vis (V3) de fixation du couvercle (13) et I'en-
lever en récupérant le joint (G) s'il est en bon état.

3°) Régulateur de vitesse
Extraire la goupille (40 fig. 3/14) et chasser vers la droite
le poussoir de démarrage a froid (22). Dévisser |'écrou et
le contre-écrou (D1, D2 fig. 3/13) de I'axe de liaison des
masses et l'extraire.

=

I'aide_de bouchons_en__ <

Enlever I'écrou (D 3) d'assemblage du levier (27) et sortir
celui-ci équipé de sa fourchette (37) et de la douille
élastique (34). Extraire ensuite le guide douille (42)
aprés avoir oté les vis (V B).

=22 0 ‘ @ﬂ-‘\\

o e e o
DN STy
W, "‘ @

4

Fig. 3/14 - Extraction de l'axe de pivotement des masses

D3. Ecrou de fixation du levier (27) - V6. Vis de fixation -

22. Poussoir de dérnarrage - 27. Levier de régulation - 37. Levier
a fourche - 40. Goupille - 41, Ressort de poussoir - 42. Bague
de guidage -
crémaillére.

43. Ecrou & encoche - 44. Vis de reglage de

Fig. 3/13 - Démontage du cou-
vercle de régulateur.

a. Extraction de 1'axe (39) - b. Démon-
tage du couvercle de régulateur -
D1 et D2, Ecrous de fixation de I'axe

39 - G.Joint - V3. Vis de fixation
du couvercle - 13. Couvercle de
régulateur - 14, Bouchons - 20, Bou-

' chon d'accés - 33. Axe de pivotement
des masses - 34. Axe mobile compen
sateur.

e
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Fig 3/15 5 Desserrage de |'écrou de fixation (45)
des masses a I'arbre 3 cames avec la clé A 290981

a2 Vue en coupe de 'extrémite
de | arbre a cames (46)

R. Rundelle de réglaye

47. Anortisseur

59 Coupelle

60. Tampon en caoutchouc

Utiliser la clé 290981 (fig. 3/15) pour devisser 1 cuiuu
(45) de fixation des masses du régulateur (32) sur |'arbre
a cames de la pompe, enlever la rondelle de réglage R
et récupérer le dispositif de régulation complet.

4°) Carter régulateur
Le dispositif amortisseur se démonte en se servant de
['extracteur 290977 (fig. 3/18}). Enlever le couvercle

latéral - (6 fig. 3/7) et placer sous chaque coupelle de

ressort des plaquettes d'immobilisation A 65019 en ame-
nant successivement chaque poussoir au P.M.H,
Dévisser les vis (V 4 fig. 3/16) du carter régulateur (12)
et déposer ce dernier en le frappant |égérement.

5°) Arbre a cames
Dévisser 1'écrou (C 1 fig. 3/19) extraire le manchon
cannelé (8) au moyen de |'extracteur A 291449 retirer la

Fig. 3[16 - Démontage de 1'entrainement de I'amortisseur

V4, Vis da

) fixation du carter de régulateur
regul ateur,

12, Carter de

‘de poussoirs. .

clavette (49) el chasser l'arbre a8 cames vers |'ariere
(fig. 3/20).

Le palier avant d'arbre a cames se démonte en enlevant
ses quatre vis de fixation.

6°) Eléments pompants

Aprés avoir 0té |'arbre a cames dévisser les bouchons
(49 fig. 3/21) avec l'outil A 65021 (a) et le bouchon
(49a) avec une clé.

A l'aide de I'outil A 65022 engagé dans |'alésage du bou-
chon {48} pincer un poussoir (50) et I'extraire aprés avoir
oté la fourchette de retenue correspondante (.b).

Enlever les ressorts (69 fig. 3/27) et les coupelles infé-
rieures (53}, extraire les pistons (68) en utilisant |'outil
A 65020, puis les coupelles supérieures (70),. et les
secteurs dentés (72) avec. leurs manchons de réglage (71).

Montage des plaguettes d'immobilisation

Fig. 3/17 -

C1. Ecrou de fixation du manchon cannelé (8) - 53. Coupelle
inférieure.
Tt R et e 4 S el AR e S ol S i e N
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Fig 3/22 - Extraction du sidge de clapet anti-retour (54)
au moyen de |'extracteur A 42105

2. Raccord de refoulement aux injecteurs - 55. Joint - 56. Rédue-
teur - 57. Ressort - a. Extraction de |a chemise (52).

REMONTAGE DE LA POMPE D'INJECTION
ET DU REGULATEUR

Suivre |'ordre inverse des opérations décrites pour le
démontage en procédant comme suit :

- Monter le palier avant équipé de son joint (7 fig. 3/7)
avant de fixer la pompe sur son support.

— Monter chaque chemise (52 fig. 3/26) en l'orientant de
fagon que la fraisure, indiquée par la fléche, soit en
correspondance avec le pion d'arrét (67 fig. 3/25) et en
s'assurant qu'il est possible de la remuer librement
dans la mesure consentie par la fraisure.

— Monter la crémaillére (30 fig. 3/23) en limitant son
déplacement par la vis (V7), puis placer les manchons

o)
O @

) - {

> // o
g o

A
Y )
A0

Fig. 3/23 - Dépose de la crémaillére

V7. Vis e hmitation de debattement de crémaillére -
58. Ressort de rappel

Fig 3/24 - Piéces démontées du régulateur

32. Masse centrifuge - 47, Moyeu - 59. Coupelle - 60. Tam-
pon caoutchouc - 61. Coupelle inférieure - 62. Ressort
intérieur - 63. ReSsort intermédiaire - 64. Ressort extérieur -
65. Coupelle supérieure - 66. Ecrou de réglage - 73. Moyeu
a griffes - a. Coupe sur les masses de régulateur -
D=2+ 2,5 mm dépassement de |'axe.

(71 fig. 3/27) et leurs secteurs dentés (72) de maniére
qu'avec la crémaillére a mi-course, les pattes de sec-
teurs dentés soient alignées avec les fraisures des man-
chons. Leur position définitive réglant le débit de chaque
élément, sera déterminée durant |'essai au banc.

Q

A94029

o\

Fig. 3/25 - Rectification de la portée de chemise (52)
avec la fraise A 94029

67. Pion de guidage des chemises

PR TIN TN, T e
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Fig. 3/26 - Position de montage d'un élément de pompage
(La fléche indique la fraisure de centrage de la chemise -

F. Trou d'‘entrée du combustible - F1. Trou de récupération
des fuites - 52. Chemise - 6B. Piston

— Introduire les pistons avec I'outil A 65020 (fig. 3/27)
en les orientant de maniére 3 ce que le forage (F 1) soit
aligné avec le forage (F fig.  3/26) d'entrée du combus-
tible: cette opération s'effectue avec les pattes des
secteurs dentés (72) en position moyenne.

— Vérifier que le jeu axial entre écrou-a encoches (45 -
fig. 3/28) et moyeu d'amortisseur, qui s'obtient par la
___rondelle de réglage (R), soit de 0,05-3.0,10 mm.

Pour effectuer le contrdle du jeu, monter les masses sans

les caoutchoucs amortisseurs (60 fig. 3/24), avec la

rondelle (R) et I'écrou & encoches (45) sur I'arbre a cames.
" Serrer |'arbre a cames dans un étau (avec les mors conve-
_ nablement protégés) et a l'aide d'un comparateur placé
comme sur la fig. 3/28, relever le jeu (M) en déplagant
axialement les masses.

— Monter |'arbre & cames et régler les roulements a rou-

- Fig. 3/28 - Contrdle du jeu axial
du dispositif amortisseur.

a. Coupe sur les masses sans amortis-
Seurs en caoutchouc

M = 0,05 = 0,10 mm. Jeu entre écrou {45)
et moyeu (47).

R. Rondelle de réglage.

& sl e d i i

S8 e

—rieure——-—71.-Manchon--de-guidage -

Fig. 3/27 - Montage (démontage) des pistons (68) au
movyen de 1'outil .A 65020.° T
F1. Forage de récupération des fuites - 30. Crémaillere -

70. Coupelle supé
72. Secteur denté.

53. Coupelle inférieure - 69. Ressort -

leaux coniques comme indiqué dans le chapitre les con-
cernant. ‘

— Avant de monter les masses sur |'arbre @ cames, placer
la coupelle (59 fig. 3/29}' équ_ipée des amortisseurs en
caoutchouc (60) sur la fourche (73 fig. 3/24) d'entraine-
ment des masses.

— Serrer les ecrous a encoches.:(66 fig. 3/24) avec la clé
291192 d'un méme nombre de tours, déterminant ainsi sur
les ressorts des masses une précharge égale'que'l'on
contréle .par le dépassement (D fig. 3/24) de la tige
filetée par rapport a I'écrou {66) qui doit étre de 2 3
2,5 mm. :

— Serrer les raccords (2 fig. 3/7) de refoulement aux
injecteurs a un couple de 4,5 + 5 mdaN

— Monter le support (15 fig. 3/30) du levier d'accélé-
ration (18). '




Fig. 3/29 - Montage du moyeu (47) d'amortisseur
59. Coupelle - 60. Amortisseurs en caoutchouc

REMPLACEMENT ET REGLAGE -DES ROULEMENTS
A ROULEAUX CONIQUES POUR ARBRE A CAMES

Dans le cas ou le changement d'un ou deux roulements
a rouleaux coniques s'avére nécessaire aprés |'opération,
régler la précharge en définissant |'épaisseur des cales
de réglage (S1 et S2 fig. 3/33) a interposer.

Procéder comme suit :

1. Extraction du roulement a changer
Démonter |'arbre & cames
Utiliser une presse comme indiqué sur la fig. 3/31 en
poussant |'arbre 3 cames vers le bas et récupérer, une

fois enlevé le roulement, les entretoises (74 et 75) et le

paquet de cales (S1 et S2)
Extraire la cuvette (51a fig. 3/32) du roulement du flasque

avant et du carter de régulateur en utilisant |'extracteur

290910.
L'extraction des roulements de |'arbre s'effectue avec un

extracteur universel.

Fig. 3/30 -
levier de commande d'accélérateur (18)

Montage (démontage) du support (15) de

17. Vis de réglage du régime maxi -
ralenti.

76. Vis de réglage du

Fig. 3/31 - Extraction des roulements a rouleaux coni-
ques (51) a la presse

S1. Cales de réglage - 74. Entretoise

2. Montage des roulements neufs
Les cuvettes (51a) seront emmanchées dans leur logement
respectif au moyen de |'outil 290702. Monter les roule-
ments sur |'arbre @ cames avec le jet 290698,

3. Réglage -
Monter les roulements sur l'arbre a cames (a fig. 3/33)
avec l'entretoise (74) a l'arriere, 75 a l'avant et une
épaisseur de cales quelconque (S) pour créer un jeu L
entre le flasque avant (7) et le corps de pompe.
Serrer progressivement et alternativement les vis (V2)

de fixation du flasque avant, de maniére a obtenir une

Fig. 3/32 -
roulement a

7. Support avant

Extraction de la cage extérieure {5%a) du
3 ‘rouleaux coniques avec |'extracteur 290910 .
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valeur totale des épaisseurs en considérant que, si la
série des épaisseurs 3 disposition ne permet pas d'ob-
tenir deux paquets d'égale valeur, il est possible de
diviser de maniére a obtenir une différence maximum de
0,2 mm.

Au dernier remontage, contrdler qu'il existe bien un jeu
sur I'arbre a cames de 0,02 3 0,06 mm.

CONTROLES ET REGLAGES DE LA POMPE
D'INJECTION ET DU REGULATEUR DE VITESSES

Fixer la pompe d'injection sur le banc d'essai en obtu-
rant la prise de commande de la pompe d'alimentation a
I'aide d'une plaque et i'accoupler au banc d'essai avec

I'accouplement 291512.. Fixer |es—raccords—dlarrivée—de——

Fig. 3/33 - Réglage du jeu des roulements.a.rouleaux-

coniques de |'arbre a cames.

L. Jeu entre palier avant et corps de pompe - S, Cales pour
détermination du jeu - S1. Cales de réglage du roulement avant -
52. Cales de réglage du roulement arriére = V2. Vis de fixation
du palier (7) - 7. Palier avant - 74. Entretoise arriére - 75. Entre=

toise avant.

rotation douce de |'arbre a
pour assurer une meilleure assise des roulements.
Relever la valeur du jeu (L) en effectuant une mesure en

correspondance de chaque vis (V2) et calculer ensuite la

cames (frapper ce dernier

.moyenne arithmétique des valeurs trouvées..

La valeur totale des cales de réglage (S1 + S2) sera
donnée par la différence entre la valeur du paquet initial
(S) et la valeur du jeu (L) relevé entre le support avant

(7) et le corps de pompe.

Diviser en deux parties ¢gales (S1 et S2 b. fig. 3/33) la

- 20. Bouchon -
o e erémanllere (20) - A3, Ecrou A encoches.

Fig. 3/34 - Contréle et réglage de la course de crémaillére

5 2
5, 3 —
Etui da fermeture - 18, Levier de commande d'accélération -

a, Détail de In vis (44) de réglage de la course

refoUtement et de sortie du combusTtibie.

. 1_Contrdle_de_la_course maximum de la crémaillére.

Oter le bouchon (5 fig. 3/34) de protection de crémail-
lére et avec l'outil 291188 ou une jauge de profondeur
vérifier que la course de la crémaillére (de la position
"stop" au régime maximum) soit de 12,9 a 13,1 mm. Pour
obtenir cette valeur dévisser le bouchon (20) et agir avec
la clé 291342 sur la vis de réglage (44) aprés déblocage
du contre-écrou (43).

2. Contréle de la course maximum du piston et du
positionnement ‘du secteur denté.
Tourner la pompe a la main et a I'aide d'un levier agir sur
les poussoirs pour s'assurer que, au point mort haut,
chaque piston ne vienne pas buter contre la soupape de
refoulement (54 fig. 3/22) et qu'il existe un jeu longitu-
dinal.
Si le jeu est inexistant ou surtout si le piston bute, agir
sur |'écrou et contre-écrou (77 et 78 fig. 3/36) de réglage
de poussoir en utilisant les clés A 521086.
Vérifier que |'orientation des pattes de secteurs dentés
(72 fig. 3/ 27) soit identique.
Pour un contrdle ultérieur, démarrer le banc et amener la
pompe au régime minimum en vérifiant, qu'avec la cré-
maillére en position mini, tous les éléments refoulent du
combustible. Régler dans cette position la vis de ralenti.

3. Contrdle de I|'étanchéité des raccords de refou-
lement. ;
Serrer les raccords au couple de 4,5 & 5 mdaN. A I'aide
d'un bouchon obturer le raccord d'entrée du combustible,
monter le manometre 291195 sur le raccord a controler,
obturer les autres.
Enlever le clapet a bille de limitation de pression et &
sa place brancher une pompe & main. ;
L'étanchéité est suffisante quand, sous une pression de
75 a 100 bars, le combustible ne fuit pas a |'extérieur

des raccords.



Fig. 3/35 - Controle de la tenue des_soupapes de refou-

18, Levier de commande d'accélérateur

Fig. 3/36 - Contrdle et réglage du début d'injection

18. Levier de commande d'accélérateur -
de la course des pistons -
s :

'orifice de sortie du gas-oil

= 77. Ecrou de réglage
78. Contre-écrou (La fléche indigue

4. Contrble du clapet a bille de limitation de pres-
sion.
Alimenter correctement la pompe en la branchant sur le
circuit du banc et en montant le clapet a bille de limi-
tation de pression. La valeur lue sur le manométre du
banc doit 3tre comprise entre 1,2 et 1.5 bar. La valeur de
tarage du clapet se modifie par une épaisseur plus ou
noins importante de cales insérées sous le ressort de
la bille.

5. Controle de la tenue des soupapes de refoulement
Monter le manométre 291195 sur le raccord de refoulement
a controler {fig. 3'/:'35}.

Maintenir la crémaillére en débit maximum.

Entrainer la pompe & 200 tr/mn jusqu'a ce que le mano-
métre indique une pression de 250 a 300 bars puis I'ar-
réter. Contrdler que la chute de pression, indiquée au
manométre, dans 1 mm soit de 30 a 35 bars pour un élé-
ment neuf et de 70 & 80 bars pour un élément usagé.
Si la chute de pression est supérieure aux valeurs pres-
crites, changer le joint (65 fig. 3/22), et, si nécessaire,
la soupape (b4) avec son siége.

6. Controle et réglage du début d'injection
Démonter le raccord de refoulement de |'élément n® 1,
extraire le siége de soupape (54 fig. 3/22) et monter le
comparateur A 95667 avec le raccord A 65024 (fig. 3/36).
Tourner la pompe a la main pour amener le piston au
point mort bas et régler le comparateur a zéro.
Pousser le levier (18) en accélération maximum et |'im-
mobiliser,
Actionner la pompe du banc et tourner doucement la
pompe d'injection jusqu'a ce que le combustible cesse
de couler par le raccord A 65024, Ce point définit le
début de refoulement du combustible, et par conséquent
la précourse contrélée par le comparateur.
Si la précourse est comprise entre 2,15 et 2,25 mm au-
cune intervention n'est nécessaire, en dehors de ces
limites, régler opportunément le poussoir en agissant
avec les clés A 52106 sur I'écrou de réglage (77) et son
contre-écrou (78).
Vérifier le début d'injection des autres pistons en utili-
sant le dispositif stroboscopique (fig. 3/37) et en pro-
cédant comme suit :

— Remonter sur |'élément n° 1 la soupape (54 fig. 3/22)
et le raccord de refoulement en le branchant a I'injecteur
spécial.

— Démarrer le banc, I'amener a 1000 tr/mn et positionner
le cadran du banc (avec le n® du cylindre correspondant)
exactement avec le début de la trace lumineuse (début
d'injection de |'élément n° 1).

— Monter successivement l'injecteur spécial sur les
autres éléments (tout en conservant un régime de rotation
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Fig. 3/37 - Controle du début d'injection des pistor
avec le dispositif stroboscopique.

identique) et vérifier la concordance du début de la trace
_ lumineuse et du zéro sur le cadran avec une tolérance
. maximum de = 1°, dans le cas contraire régler les pous-’

']
-
=
.
A
-

- soirs comme décrit précédemment,

L 7. Réglage du régulateur au régime maximum
E—- Démarrer le moteur du banc, dévisser la vis de réglage (17
E* fig. 3/38), amener la pompe aurégime de 1090 = 1100 tr/mn
= et déplacer le levier (18) de commande d'accélérateur
pour placer la crémaillére en débit maximum sans qu'in-
tervienne le régulateur; bloquer ensuite le levier (18)
. -dans cefte position visser la vis de réglage (17) jusqu’a
" |'amener au contact du levier et le contrebloquer avec
son écrou.
: ﬁu’grhemer graduellement le régime de rotation et contro-
" ler que la crémaillére commence & &tre rappelée a un
f@imé de 1100 = 1110 tr/mn et retrouve la position de
ul au régime de 1175 + 1200 tr/mn. :
contraire, régler avec la clé A291192 (fi-
: arge des ressorts des masses du régula-
u vissant les deux écrous (66) d'un
. Recontrdler ensuite le début d'in-
en déplagant encore éventuelle-
tarrét (17).

s 6léments pompants.

Fig. 3/38 - Réglage du régulateur avec la clé 291192

17. Vis de réglage de régime maximum - 18. Levier d'accélé-
ration - 19, Bouchon - 66. Ecrou de réglage des ressorts.

doit pas excéder 25 % a 35 % en considérant que

- les -éléments pompants _présentant un écart supérieur
a 30 % doivent étre changés,

- les éléments pompants avec un écart supérieur 3 25 %
et inférieur a 30 % doivent étre changés seulement si le
moteur présente des anomalies de fonctionnement impu-
tables & ceux-ci, ou si avec les éléments pompants
essayés au régime minimum il n'est pas possible d'obte-
nir un débit rentrant dans les tolérances du tableau
de réglage.
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Exemple :
Les valeurs relevées sur un élément pompant pour 500

coups sont :

- a 200 tr/mn
31 +32+ 32=95cm3

- 41090 = 1100 tr/mn
40 + 39+ 41 =120 cm3

La différence des deux sommes est :
120 - 95 = 25 cm3

L'écart en pourcentage (E) sera donné par :
25:120=E : 100

E=25%x100=208 %
120
Dans ce cas I'élément examiné est en bon état.

NOTA : L'exemple ci-dessus est donné pour une pompe
montée sur un banc d'essai RABOTTI dans les conditions
de I'essai A du chapitre suivant

DONNEES POUR CONTROLE

Le contrdle et |'essai de la pompe d'injection peuvent
étre effectués indifféremment dans les conditions sui-

vantes.

Essai A :
Banc d'essai Bosch muni des portes-pulvérisateurs avec
ressort de pression WSF 2044/4 X et pulvérisateur :

DN 12SD 12
Banc d'essai Rabotti "ATMO 700 F"
réglables en dotation avec le banc, équipés de ressort
de pression FIAT 656829 et pulvérisateurs DN 12 SD 12

avec injecteurs

9 Controle et réglage de |'uniformité des débits des
éléments pompants
Démarrer le banc, amener le régime de rotation de la
pompe & 1090 = 1100 tr/mn.
Fixer le levier de commande d'accélérateur au maximum
et amener le sélecteur de débit sur 500 ou 1000 coups
suivant la capacité des éprouvettes de contréles.
Les volumes du débit de combustible injecté dans les
éprouvettes de contrdle doivent rentrer dans les tolé
rances du tableau du chapitre suivant, dans le cas con-
traire dévisser la vis (V 10 fig. 3/39) de fixation du
secteur denté (72) et agir sur le manchon (71) de réglage
des pistons avec |'outil A 65023, Déplacer vers la droite
le manchon (71) dans le cas ou le débit relevé est supé-
rieur & celui prévu et vers la gauche s'il est inférieur,
Répéter I'essai et éventuellement le réglage jusqu'a ob-
tenir I'égalité des débits.
Obtenir le débit minimum exact, en effectuant un essai de
contrdle pour un régime de rotation de 240 + 250 tr/mn.

ET REGLAGE DES DEBITS

Pression de tarage : 175 bars
Pompe : PES 3 A 90B 410 L4/106

Essai B : .

Banc d essai Bosch ou Rabotti de porte pulvénisateurs

KB 82 S1F 11 et pulvérisateurs DLL 145 S 54 F identiques
a ceux montés sur le moteur.

Tube : 2 x 6 x 400 mm

Pression de tarage des injecteurs : 195 = 205 bars

Gas-oil : poids spécifique : 830 + 10 g/1 a la tempéra-
ture de 20° + 3 °C

Tube : 2 x6 x 400 mm Pression d'alimentation : 1,6 = 1,8 bar
ESSAlI A ESSAI B
Position du levier ; Débit Débit total Débit Débit total
de commande d:(rég;{:teion Ia(i:?gns:i l‘iéere par. élément de |a pompe par élément de la pompe
du régulateur pour 1000 refoulements ;Qour 1000 refoulements
{cm3) {cm3)
i +0 -
Minimale 250 — 10 9+0,5 91 - 81
Maximale *0 1 13+0, 84 + 2 253 + 3 75+ 2 225+ 3
1100 - 10® - - ;i
Maximale (butée de cré-
maillére exclue) 200 - >120 = >120 =
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FONCTIONNEMENT DU

REGULATEUR RS.v.

un axe (69) dans la partie inférieure du carter régulateur;
la tige de réglage est reliée ay levier de régulation a;J
moyen d'une piéce de jonction; 3 I'extrémité supérieure
du levier est accroché le ressort de démarrage retenu 3

son autre extrémité, dans un crochet fixé au carter de
la pompe.

Le levier de tension (13) est articulé sur le mame axe
que le levier de guidage. La partie inférieure du levier de
tension est munie d'une butée souple de correction de
débit (A) qui est en contact avec I'axe mobile. Dans Ia

partie médiane du-levier-de-tension-est-accroché—e—res—

Fig 3/40 - Pompe d'injection avec régulateur

R.S.V.

1. Trappe de visite - 6. Ressort additionnel de ralenti

La figure 3741 représente un régulateur en coupe et les
différentes pieces qui le constituent.

Ce régulateur tous régimes a force centrifuge se monte
sur la pompe dinjection dont I'atbre 3 cames entraine
I'ensemble tournant composé du moyeu d'entrainement

et des masses centrifuges (58).

Les masses pivotent autour de deux axes fixés au moyeu,
elles comportent chacune un bras coudé sur lequel est
logé un patin qui s'applique sur I'épaulement de la
douille de guidage. La douille de guidage (62) est reliée
au levier de guidage (14) par |'axe mobile.

Lorsque les masses centrifuges s'écartent ou se rappro-
chent de leur axe de rotation, la douille de quidage de
I'axe mobile se déplace axialément; elle tourne également
et librement sur 'extrémité cylindrique du moyeu aidé par
un roulement a billes qui la maintient rigidement sur

I"axe mobile méme.

L'axe mobile peut donc se déplacer longitudinalement et
entrainer dans son déplacement le levier de guidage (14)
qui pivote autour de l'axe d'articulation (11) logé dans
la partie supérieure du couvercle du régulateur; |'axe
mobile ne peut effectuer aucun mouvement angulaire.

- Le levier de régulation {18), entrainé au moyen d‘un' axe
d'articulation (68) par le levier de guidage, est fixé par

sort de regulation qui constitue avec les masses centri-
fuges le systéme de forces antagonistes permettant de

:‘.———dqser—{e—ﬁébit—-en-combustible—é tous les régimes, au

moyen de |'ensemble des leviers de régulation.

Le levier pivotant, auquel est accroché le ressort de
régulation par |'intermédiaire du balancier (22) ‘articulé
sur ce levier comporte deux bossages et il est réuni
rigidement au levier de .commande par un axe de pivot.
Une vis & collet carré (20) vissée dans le.levier pivotant
permet, au moyen du basculeur, d'obtenir le réglage de

base du ressort de régulation. - -

La butée de pleine charge (2) estréglable. Elle est vissée
dans le couvercle arriére du régulateur et elle limite le
déplacement du levier de tension vers I'avant; un contre-

~ €crou assure son blocage aprés réglage.

Le principe de fonctionnement du régulateur est le sui-
vant :

Lorsque le régime du moteur augmente, les masses
s'écartent du centre de rotation dés que la force centri-
fuge devient supérieure a la tension du ressort de régu-
lation; inversement lorsque le nombre de tours du moteur
diminue, la force centrifuge diminue également et I'action
du ressort de régulation tend a refermer les masses sur
elles-mémes.

Le mouvement des masses est iransmis 2 la crémaillére de.
réglage de la pompe d'injection par l'intermédiaire de la
douille de gquidage de |'axe mobile et des leviers de
régulation, faisant ainsi varier le débit en combustible
en fonction de la variation du régime. Lorsque le régime
du moteur augrﬁente en raison d'une diminution de la
charge, la force centrifuge repousse les leviers vers
I'arriére entrainant la crémaillére vers une diminution
du débit. Dans le cas contraire, pour une augmentation de
la charge, la diminution de régime permet le rapproche-
ment des masses sur elles-mémes, et les leviers pous-
sent la crémaillére vers |'avant, augmentant ainsi le débit.

SRR et
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Fig. 3/41 - Section longitudinale et transversale de la pompe avec requlateur de viiesse.

A Dispositif de correction de débit -
Cote masselottes fermées
pleine charge - 5. Bague du levier porte-balancier
de réglage du levier d'accélération .-
et de tension - 12, Couvercle du régulateur -
de réglage de ressort - 22, Balancier -
lateur - 26. Raccord de refoulement a I'injecteur
combustible - 51. Joint d'étanchéité -

centrifuges - b59. Cales de réglage - 7 Manchon de poussée - 68. Pivot du levier de régulation
69. Butée du loviar de cfg lavioe
La figure 3/42 represente |'ensemble des leviers de (MIN) sur la butée de ralenti, entrafnant le levier pivot-

régulation en position de démarrage. Le levier de com-
mande (8) est en butée maxi, le ressort de régulation (21)
tire le levier de tension (13) au contact de la butée\de
pleine charge (2), le ressort de démarrage (15) tire sur le
levier de régulation (18) qui pivote sur son axe inférieur
et entraine la crémaillére en surcharge pour le débit
de démarrage; il entraine également, par I'intermédiaire
du levier de guidage, ]:axe mobile vers |'avant refermant
les masses sur la douille de guidage.

Dés que le démarreur entrafne le moteur, la pompe d'in-
jection injecte le débit nécessaire au lancement et le
moteur démarre; il convient de ramener le levier de com-
mande vers |'arriére sitdét que le moteur tourne de facon
4 obtenir le ralenti,

La figure 3/43 représente le régulateur au régime de
ralenti du moteur. Le levier de commande est en position

AC. Pompe d'alimentation en combustible -
1. Couvercle d'acces au dispositif de carrection de débit - 2. Réglage de 1n

- 11, Axe de pivotement des leviers de guidan
13. Levier de tension - 14, Levier de guidage - 20. Vis
23. Orifice d'accés a la vis de réglage - 24. Boitier du rég-
41 Vis de purge d'air - 42. Raccord d'arrivée du

10. Capuchon

53. Arbre a4 cames -

et

62 59 58

X = 18,80 ; 19,20

6. Ressort supplémentaire du ralenti - 7. Cales

56. Roulement arriére. - 58, Masselotie,

tant vers |'arriére; le ressort de régulation se détend
donc son action sur le levier de tension et par conséquent
sur I'axe mobile, la douille de guidage et les masses,
est faible, la force centrifuge développée a bas régime
est cependant suffisante pour doser le débit de combus-
tible nécessaire au ralenti. Un dispositif muni d'un
ressort additionnel permet, par un réglage judicieux, k.
d'obtenir une stabilité parfaite du régime moteur au 3
ralenti. " ]
A noter que le ressort de démarrage et le dispositif de
correction de débit s'associent favorablement au ressort
additionnel pour assurer cette stabilité de régime 3 vide ;-
Par contre, pour un régime a vide supérieur au régime du 8
ralenti, il est évident que la force centrifuge devenanl g
de plus en plus grande en raison de I'augmentation d_"*"f
vitesce, I'action du ressort de démarrage ¢levient insl 8
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ainsi que |'action du dispositif de correction

gnifiante, _
rs |'arriére en compri

de débit qui se trouve repousse ve
mant son ressort.

de régulation dans le domaine des régimes

Le processus
u supérieurs du moteur, est identi-

réglables inférieurs o
que dans tous les cas quelle que soit la position du

levier de commande entre |a butée de ralenti et la butée

maxi.

La figure 3/44 représente le fonctionnement du régula-
teur pour un moteur en pleine charge & régime moyen. Le
levier de commande est dans une position intermédiaire,
I'action du ressort de régulation est prépondérante par
rapport a la force centrifuge; le levier de tension est au

contact de la butée de pleine charge, ['axe mobile est

déplacé vers |'avant, |'action du qmmmo:-am-no:mv:a: de
débit est efficace et le levier de régulation entrainé par
le levier de guidage, pousse la crémaillére en position

de débit maximum. T

En outre, si la charge du moteur est annulée compl éte-
ment, bien que le levier de commande se trouve en posi-
tion maximale, la vitesse du moteur est maximum et le
débit minimum. :
D'autre part, la mise a |'arrét du moteur s'effectue par le
levier de commande du régulateur amené& en position
stop. Les bossages du levier pivotant repoussent le levier
de guidage vers |'arriére entrafnant avec lui le levier de
régulation et la crémaillére en coupure.

STOP MAX
DEE - z_;maa
v S N\ gl | || G
3,,\ ; ©
N : -
// [ ,_____z 7 Avmq_um
DN R s ori= o1 BN
I LR g
[
T 0 DRA
1 > A B
!
=3 =
U &
1 \'I
I Lo
f T
e |
i
|

Fig. 3/42 - Position démarrage

w. __wu_%ow:: de correction de débit.

._.u __.:;mm_.. de ﬁ_m_:m. charge - B. Levier de commande .

*mm:_wﬂ._mq aw.u :w:m_c:w 15. .mmwwcz de démarrage - 1B. Levier de
C ion 19. Levier pivotant - 21. Ressort de régulation.

STOP

MIN

Fig. 3/44 - Position pleine charge a régime moyen
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DEPOSE ET DEMONTAGE DE LA POMPE D'INJECTION
ET DU REGULATEUR DE VITESSES EP.RS.V.

A ATROE

Fig. 3/45 - Dépose du correcteur de débit Fig. 3/46 - Dépose du couvercle de régulateur
16. Ressort de démarrage - 70. Tirant de liaison

Déposer la pompe du tracteur comme décrit précédemment, Pour démonter le levier pivotant, desserrer la vis du
la vidanger et la fixer sur un support serré a I'étau. levier de commande (8 fig. 3/48) et le retirer. Oter les
cales de réglage (7) du jeu latéral. A l'aide d'un tour-
nevis soulever et enlever les anneaux du type "Truarc!
(fig. 37/49).

Le démontage de la pompe a été traité précédemment:
pour le démontage du régulateur procéder comme suit :

1. Trappe de visite (1 fig. 3/40)
Dévisser ses quatre vis de fixation et la dép'oser (enle-
var la butée de ressort additionnel de ralenti (6 fig. 3/40),
Débloquer le contre-¢crou de 1'étui fileté du ressort de
correction de débit et déposer ce demier (fig. 3/45).

2 Couvercle de régulateur
Enlever les vis de fixation du couvercle, et a l'aide
d'un marteau le frapper légérement pour le décoller,
Déverrouillar la lamelle élastique du tirant de liaison
(70 fig. 3/46) et le dégager. Décrocher le ressort de
démarrage (15 fig. 3/46) et enlever le couvercle com-
plet de régulateur,

3. Leviers du couvercle de régulateur
Enlever les deux vis de fermeture (10 fig, 3/47) a la
partie supéricure du carter régulateur et chasser |'axe
{11 fig. 3747) de pivotement des leviers. :
Faire glisser sous le levier pivotant I'ensemble de piéces
formé par le levier de guidage (14) le ressort de démar-
rage ainsi que le manchon de poussée (62).
Sortir Te levier de tension (13 fig. 3/48) par le haut en le
glissant sous le levier pivotant (19). Décrocher le levier
de tension du ressort de régulation (21) puis décrocher
celui-ci,

Fig. 3/47 - Dépose des leviers de régulation

fobad 400

10. Vis de fermeture - 11. Axe de pivotement des leviers -
14. Levier de guidage - 62. Manchon de poussée.

[T AT
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Chasser les bagues dz pivotement (5 fig. 3/50) et sortir
ie fevier pivoiant {19 fig. 3/50).

4 Boitier de régulateur
Dévisser la bague crénelée de fixation des masselottes
sur ['arbre & cames de 12 pompe. Oter la rondelle grower
et a |'zide de l'extracteur 290977 sortir les masselottes
et récupérer lz clavette demi-ronds.
Immobiliser les poussoirs @ I'aide des fourchettes en
tole A 55013. Enlever les vis de fixation du boitier et
dépcser celui-ci. _
Le démontage des autres piéces de la pompe @ déja été
décrit.

Te Temoniage 0 Tegulatenr 5 effectue gans tordremverse———
du démontage et ne présente pas de difficultés particu-

ligres

Il est bon toutefois de vérifier les points suivants :

— S'assurer aprés le serrage de |'écrou @ créneaux que
les masselottes ne présentent pas de jeu axial

— Le levier pivotant ne doit pas présenter de point dur
et de jeu axial. Ce demier s'élimine par des cales a

insérer entre le levier de commande et la bague de pivo-
tement (7 fig. 3/41).

La vis du balancier (22 fig. 3/41) doit étre_serrée a fond
puis desserrée de huit crans.
=Hasurer la distance (Y fig. 3/51) entre 13 surface
extérieure du manchon de poussée (62 fig. 3/51) et le
bord du boitier de régulateur sans le joint d'étanchéité.
13. Levier de tension - 18, Levier pivatant - 21, Ressort Retrancher de la distan_ce théorique prévue lorsque les
de reguiation masselettes sont fermées (18,80 & 19,2 mm) |2 distance
(Y) mesurée. La différence indique I'épaisseur des cales
(59) fig. 3/41 & monter sur le manchon de poussée.
— Avant de fixer le couvercle sur le boitier du régula-
teur s'assurer que les ressorts de régulation et de demar-
rage sont bien accrochés et que la languette €lastique
est bien positionee |

i .

Fig 3/48 - Dépose des leviers de régulation

b A
13 Fig. 3/50 - Dépose du levier pivotant

5. Bague de pivotement = 19, Levier pivotant.

Fig. 3/49 - Déposn des anneaux d'immobilisation de
- bagues de pivotement du jevier pivotant
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CONTROLES ET REGLAGES DE LA POMPE D'INJECTION
ET DU REGULATEUR DE VITESSES EP. RSV

~ Effectuer d'abord le réglage du débattement angulaire
du levier de commande d'accélération (fig. 3/52).

= Le régime d'intervention du régulateur (régime max:
mal de la pompe) se régle au banc d'essai en agissan!
sur la butée réglable de régime maximum (67 fig. 3/40)
= Régler le débit maximum de la pompe en agissant sur
la butée réglable (2 fig. 3/41), Ce débit se régle sans
capsule de correction de débit (A fig., 3/41),

~ Faire tourner la pompe au régime de couple maximum
et visser la capsule de correction de débit jusqu'a obtenir
le débit préconisé par la fiche d'essai.

0)25°

Fig 3/51 - Mesure de la distance Y
La plupart des reglages sont identiques d ceux de la

pompe équipée du régulateur RPVA. Dans la suite sont Fig. 3/52 - Réglage de base du levier de commande’ du
énumérés ceux qui en différent. régulateur,

DONNEES POUR CONTROLE ET REGLAGE DES DEBITS
POMPE PES 3 A90B410: L4/117

Les conditions d'essai sont identiques a celles de la pompe d'injection avec régulateur de vitesses RPVA.

Régime de | Course de la ESSAL A ESSAl B
Position du levier de commande sotation crémaill dre Dl’!!)ii par | ¥Débit total | Débit par |%Débit total
X élément de la pompe él ément de la pompe
du regul ateuy i
tr/mn mim cm3 pour 1000 coups cm3 paur 1000 coups
Mini +0 9405 94 1 8 + 1 |
inimale 250 - 10 +05 s :
; ] o
Maximale i 0] 13ro1 | sax2 252 + 3 75+2 | 2265+3
Maximale (1) 500 75 + 2 225 + 3
Maximale (2) 200 >~ 120 >120
Remarques :
W Réqgime ¢ mtervention du régulatear : tr/mn 1100 b ?U (1) Pour le conrdle du dispositif de correction de débit

* Pour fe réglage dn 1a ute maximale (2) Pour g controle du digpositl de surcharge.
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INJECTEURS

Décomposer chaque injecteur de la maniére suivante :

— placer I'injecteur dans I'appareil 290898 pris entre
les mors d'un étau;

— dévisser I'écrou (14 fig. 3/53) et le bouchon (2) en
se servant respectivement des clés 291337:

— dégager le ressort (4) et le poussoir (5);

— retourner |'injecteur dans I'outil 290898 et en utilisant
la_clé 291338 dévisser I'embout () dans le but de sorric

les piéces.

"_“;"Fig. 3/53 - Section longitudinaled'un injecteur —

a) angle de pulvérisation

1. Bouchon avec raccord de récupération des fuites - 2. Bouchon
3. Vis de réglage de |la charge du ressort - 4. Ressort - 5. Pous—
soir - 6. Embout de fixation du pulvérisateur - 7. Corps du
pulvérisateur - 8. Aiguille - 9. Comps du porte-injecteur -
10. Bouchon d'étanchéité - 11. Rondelle d'étanchéité - 12. Filtre
3 barrette 13. Raccord d'alimentation en combustible - 14. Ecrou

- Les injecteurs comportent des pulvérisateurs a 4 trous
o dinosés a 90° et formant un angle de pulvérisation d'une
valeur de 145° fig. 3/53.

Avant de sortir les injecteurs de leurs logements, il est
nicessaire de nettoyer correctement la partie supérieure
de ces demiers ainsi que les zones adjacentes de la
culasse, ceci afin d'éviter que des corps étrangers puis-
sent s'introduire dans les cylindres du moteur. Pour la
~dépose, procéder comme suit :

—~ dévisser les raccords des tuyauteries, d'alimentation
et de retour du combustible;

= dévisser les écrous qui bloquent les brides de fixation
. des injecteurs sur la culasse;

.= sortir les injecteurs de leurs logements,

S
r
‘.
E.

Nettoyer les injecteurs en faisant disparaitre a l'aide
B d'une brosse métallique les dépdts de calamine a I'extré-
£ Mité des pulvérisateurs.

Laver—avec-soin—dans-de-|'essence téutes les piéces
internes, y compris le filtre a3 barrette(12, fig. 3/53) situé
dans le raccord d'arrivée du.combustible.

TARAGE DES INJECTEURS

Aprés le nettoyage et le remontage des piéces de 1'injec-
teur, il convient de contréler et éventuellement de régler
le tarage; dans ce but placer I'injecteur sur une pompe
a tarer.

njecteur sur une pompe

—~actionner le levier (fig. 3/54) dans le but d'alimenter
I'injecteur et contréler sur le cadran que la oression
d'injection du combustible corresponde a195 + 205 bars:

Essai d'un injecteur a I'aide de la pompe a

ig. 3/54 -
Fig, 8/ ressort (3).

main et réglage de la vis de tarage du
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— visser avec une clé 3 six pans la vis de réglage (3)
dans le cas ol le tarage se révéle inférieur a celui prévu,
la dévisser dans le cas inverse;

— controler la pression aprés chaque intervention sur la
vis de réglage;

— controler ['étanchéité entre 1'aiguille (8) et le corps
de I'injecteur (7) en amenant la pression a 180 <+ 190 bars

et en vérifiant que le combustible ne suinte pas des trous
de pt{ivérisation. Si le combustible fuit, apres s'étre
assure que cette fuite ne provient pas d'un mauvais
nettoyage, procéder a un léger rodage de la portée coni-
que de [I'aiguille. Si I'inconvénient persiste changer
I'injecteur,

Rectifier la portée conique de I'injecteur dans la culasse
a l'aide de la fraise 291339,

POSE ET CALAGE DE'LA POMPE D'INJECTION
SUR LE MOTEUR

— Placer le joint 78 (fig. 3/55) sur le support de pompe,

— Engager I'arbre de commande de la pompe en l'orien-
tant de maniére a ce que la fausse canneluredu manchon
cannelé (8) coincide avec celle de la bégue cannelée (92),
aligner le repére frappé sur |'étrier de pompe avec celui
du support et bloquer les quatre vis de fixation.

Aprés ces opérations, la pompe est calée, toutefois en
cas de doute, il est opportun d'effectuer le contrdle sui-

vant

— Dévisser le raccord de refoulement de I'élément n° 1,
retirer provisoirement le clapet anti-retour et son ressort
‘et revisser le raccord. Placer a la sortie du raccord un
tuBe éol:dé dont |'extrémité est taillée en biseau.

— Ouvrir le robinet du combustible, accélérer a fond et
actionner la pompe a main pour remplir le circuit

~ Retirer la trappe de visite de la pompe et tourner lente-
ment le moteur jusqu'd amener le premier piston au temps
compression,

Arréter la rotation du moteur quand le repére du volant
moteur (INIEZ) s'aligne avec celui du carter. Dans cette
position, si la pompe est correctement calée, le combus-
tible doit cesser de couler par le tube de I'élément n° 1.
Si le calage est défectueux, débloquer légérement les
écrous de fixation et tout en continuant a actionner la
pompe & main, basculer la pompe jusqu'a ce que le com-
bustible coule franchement par le tube et ramener douce-
ment la pompe jusqu'a la cessation de |'écoulement (début
d'injection). Bloquer les écrous de fixation.

AT =

Fig. 3/55

F. Repére de calage

77. Goujons de fixation
78. Joint .
91. Arbre d'entrainement
92. Bague cannelée

R RSt St Lt 108 5 g
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MOTEUR - LUBRIFICATION 4 1

CARACTERISTIQUES ET DONNEES - LUBRIFICATION DU MOTEUR

Systéme de lubrification
Pompe & huile

Nombre de tours moteur

Rapport ~
Nombre de tours pompe a huile

.....................................................

forcé

a engrenages

1/1,454

Epuration de I'huile

................................................

Crépine a I'aspiration
filtre 4 cartouche en série
sur le refoulement

Pression de WBACAON <o «.o v vio v vin 60 58 55 55 50 1 e es et et s e eesen bars 45 =5
- FatliatlaVal o W W W |
WU s WUDS

Serrage entre I'arbre du pignon menant- et le -pignon-extérieur-de—commande———mmm

0,020 = 0,053

— longueur sous charge de 11 kg

Serrage entre I'arbre du pignon mené et son logement dans le couvercle . ....... mm

Jeu entre I'épaulement des pignons et la face d'appui du couvercle ........... mm 0,048 +~ 0,118

Jeu entre les flancs des dentures du pignon menant et du pignon mené . ... .. mm 0,110 = 0,190

Jeu entre le sommet des dents et le corps de pompe .............ien. . mm 0,200 - 0,320

Jeu centre le pignon mené €l SON @XE ..\ v vttt it i e e mm 0,020 - 0,054

Alésages des si¢ges des cages de roulements sur le corps de pompe et sur le

COMVBIEIE oovisvm i v 0% Wi Vi ol w6 W R R SR C R SRR 0, 45 40 mm 31,972 = 31,988

Caractéristiques du ressort de la soupape de surpression :

s JORPUBHE" HOIE: 1 oo womvinmmannosn wre win i gemomssomiainsss wesns o ae: s asmi R 650800 S & mm 69,7 =+71,3
................... mm 48,5

DESCRIPTION

La lubrification du moteur est du type forcée ct assu-
rée par unc pompe a engrenages.

La pression normale de lubrification est réglée par un
clapet logé dans le support de filtre et tarée a 5 bars.

La filtration dc I'huile est assurée par :

— Un filtre métallique monté sur le tube d'aspiration de
1a pompe a4 huile (crépine),

— Un filtre & cartouche intégrale, situé sur le circuit de
refoulement de la pompe.

-Le filtre & cartouche est ¢quipé d'un clapet de sécurité

aré i | bar,

La quantité et la qualité d'huile a introduire aux vi-
danges sont indiquées dans le chapitre des généralités.

Le bouchon de remplissage d’huile est situé sur le cou-
vercle de cache-culbuteurs et la jauge de niveau sur le
cdté gauche du carter bassin d'huile.

La pression de lubrification mesurée a la prise spéciale
du bloc, et moteur a chaud, doit étre :

— Avec moteur a régime minimum 3 + 3,5 bars.

— Avec moteur a régime maximum 4,5 = 5,5 bars.

wuile est signalée par I'allu-

. ; ion d’l
L'insuffisance de pression u de bord.

mage d’'un voyant lumineux rouge au tablea



Fig. 4/1 - Extraction du pignon (1) de commande de pompe i
huile (2).

C1. Vis de fixation de |la pompa 3u palier avant - 13. Pignon
de vilebrequin - a. Redressement du f{rain (3) d'écrou (4).

POMPE A HUILE

La pompe a huile (2 fig. 4/1) est commandée par un
pignon (1) a denture hélicoidale et prend son mouvement
sur le pignon (13) emmanché sur le vilebrequin moteur.

Le rapport de transmission entre ces deux pignons est
de 1/1,454.

Pour démonter la pompe a huile il faut d'abord enlever
le carter bassin d’huile du motcur ct le carter de distribu-
tion ; puis redresser ensuite I'aile de la rondelle (3 fig. 4,°1),
dévisser 1"écrou d encoches (4) et extraire le pignon de
commande . Déposer le tube (D) de refoulement d huile
au filtre aprés avoir dévissé le raccord sur le bloc.

o e ——
e e

glg.T:ﬁ; gépos’e (;opou) de la pompe & huile (2).
. e reiouie I d'hui ) - s i
G'huite - S, Crépin:.‘en SO R B <0 Nobe Faspration

Flg. 4/3 - Démontage (remontage) du pignon (5) et de som
arbre (12).

6. Couvercle - 7. Axe du pignon (8) - B. Pignon - 9. Pion de -

centrage - 11. Clavette.

— Dévisser les vis (C | fig. 4/1) de fixation aprés avoir
redressé les freins en tole et enlever la pompe du palier
avant (fiz. 4/2) en frappant légérement avec un marteau
en plastique.

— Deésassembler la pompe (fig. 4/3) et controler 'usure
des pignons (5 et 8), des arbres et des axes (12 et 7).
Remonter les organes de la pompe en tenant compte qu'en
cas de changement. le pignon menant (5) est fourni avec
son arbre (12) et en s'assurant que :

-— Le jeu entre les faces des pignons et le plan d'appui du

couvercle (6) sur le corps de pompe soit de 0,042 < 0,118

mm (a fig. 4/6).

— Le jeu entre les sommets de dents et le corps de pompe

soit de 0,200 = 0,320 mm (b fig. 4/6).
— Le jeu d'entre-dentssoit de 0,160 + 0,200 mm.

Fig. 4/4 Cotes nominales des piéces constitutives de la pompe- .

| 28,020 21987 19,979
268.041 28,000 20,000
20,020
20,041
21,926
27947
793 1 (27866 [17.861 18,016 °|
1 21925 | 27967 | 17.968 18,059 .

T R PR T



Fig. 4/5 - Schéma de Ilubrification du moteur.

F. Filtre - G. Prise de pression d'huile

L. Jauge & huile - P. Pompe a engrenages.
S. Crépine - T. Bouchon de remplissage.

V. Clapet de régulation de pression d'huile.
VI. Clapel by-pass de filtre 3 hulle.

..
]
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== Huiler copicusement le joint (G) du nouveau filtre et
contrdler son positionnement,

== Visser complétement & la main la cartouche et & I'aide
de Inocelé 291,186 serrer encore d'un quart de tour.

<= Démarrer le moteur et amener & un régime modéré
pour que Phuile emplisse le filtre.

e Accélérer le moteur en controlant I'étancheité du filtre
et l'extinction du voyant de tableau de bord.

— Le filtre est vissé au raccord (20 fig. 4/8) situé sur le
support (14) 1 dans celui-ci est logé le clapet (18) de régu-
lation de pression, il est opportun en cas de doute, ou aprés
avoir démonté les picces, de contrdler le tarage du ressort
(17). Au remontage, le piston (16) doit étre introduit avee
lextrémité creuse tournde vers lintéricur du corps de

valve (18).

& Flg. 4/6 - Contrdle du |eu entre les llancs de pignon et le cou-
¢ vercle (a) et entre sommets de dents et corps de pompe (b).

;

“FILTRE A HUILE

. Le filtre a huile (fig. 4/7) se compose d'un cylindre de
& tole contenant la cartouche (N); 'embase de ce cylindre
L sur lequel est situé un joint d'étanchéité (6) extérieur se
© visse sur le support (14) fixé au bloc moteur.

Le changement du filtre est préconisé toutes les deux
.. vidanges, c'est-d-dire toutes les 400 heures de travail.

Les éventuelles anomalies de fonctionnement du filtre
@ sont dies & des impurctés ou A une défectuosité de mon-
tage de la cartouche, pour éviter cela, au moment du
-remplacement prendre les précautions suivantes :

. — Enlever le filtre & changer en le dévissant avee la clé
= 291.186 (fig. 4/7) aprés avoir vidangé I'huile par le bou-
* chon (19 fig. 4/8).

Flg. 4/8 - Introduction du clapet (16) dans le corps (18).

14, Support da filtre - 15. Circlips de retenve du clapet (16) -
S P 17. Ressort - 19, Bouchon do vidange d'huile - 20 Raccord de
| S— fixation du Nltra & huile - 21, Joint.

i A TS SRS,

]
o
—_
o]
+2]

Flg. 4/7 - Dé;
c'g ed 188(:Mmontagn (Remontage) du fitre & huile (F) avec Ia

G. Joint . N, Cartouche - 14,

o
réqulation da pression. Support de fitre - 18, Clapet do




CARACTERISTIQUES ET DONNEES - REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

. . A turbine
Pompe 8 80N 25 S5ni sl i i T8 SRR s e mreeem e i N
R'apport entre tours moteur et tours pOmpPe . ..... ...ttt g
Jeu entre turbine et corps de POMPe .. ... vveun it e k
I .. Thermostat a cire
Régulation de température d'eau ... -
AOUVEIIUIE L .o v et e e e e 2
Température de début o
:I 9 mm

A tubes verticaux

; 14 litres
E ]

E. Aspirant
| 4

|

'f

!

]

|

;

Fig. 4/9. Schéma du clrcult d
I indicateur de température
“eau thermostat fermé

e relroldissement, c
- P. Pompe 3 eau - R. Radiateur - T. Thermostat - V. Ventilateur - Z. Sonde - a. Circulation de
- b. Circulation de l'eau thermostat ouvert.




MOTEUR - REFROIDISSEMENT 4 5

: Le systtme de refroidissement du moteur (fig. 4/9) est
type & circulation d'eau activée par une pompe a tur-

ne (P).

L'eau céde sa chaleur, dans les tubes verticaux du ra-
teur (R), & un courant d’air circulant autour de ceux-ci
t provoqué par un ventilateur aspirant a quatre pales ™).

©  La température de l'eau est maintenue constante, en
& fonctionnement normal, par 'ouverture plus ou moins im-
portante du thermostat A cire (T)). Celui-ci interdit la cir-
“culation de I'eau vers le radiateur tant qu’elle n’a pas atteint
température d’ouverture.

! __ Thermostat fermé (a fig. 4/9) ; I'eau circule unique-
" ment dans le moteur et la pompe (le radiateur est exclu).

..— Thermostat ouvert (b) : I'eau circule dans le moteur
 totalement ou en partie dans le radiateur suivant I'impor-
‘. tance de 'ouverture du thermostat.

.' 5? POMPE A EAU

- La pompe est constituée d’un corps en fonte a l'intérieur
= duquel tourne, sur un roulement double étanche, un arbre
& muni A une de ses extrémités d'une turbine, et A I'autre de
L la poulic d'entrainement et du ventilateur i pales héli-
* coidales (fig. 4/11).

_' =~ La pompe est fixée directement sur la partie avant du bloc

-~ moteur.

Sa dépose du moteur s'cffectue aprés avoir vidangé com-
plétement 1'cau du circuit de refroidissement par les robi-
nets (6 et 10 fig. 2/1) ; ensuite il est nécessaire d’enlever

Fig. a/19 - Démontage (Remontage) de Ia pompe & eau (10).
16. Ventitateur - 19, Joint.
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Fig. 4/11 - Vue en coupe de la pompe a eau.

C2. Ecrou de fixation de la turbine - C3. Vis de fixation du ven-
tilateur - L. Jeu entre turbine et corps de pompe - V1. Vis de
fixation du couvercle (8) - V2. Vis d'arrét du roulement - 3.
Arbre de commande complet - 6. Bague - 7. Turbine - 8. Cou-
vercle de pompe - 9. Joint - 10. Corps de pompe - 14. Moyeu
de ventilateur - 15. Poulie - 16. Ventilateur.

le radiateur, d’6ter la courroie de commande en desser-
rant le boulon (C 4 fig. 4/17) de réglage de. tension, de
démonter la poulie et le ventilateur et de débrancher les
durites d’arrivée et sortie d’eau de la pompe. Retirer ses
vis de fixation et tirer la pompe équipée de son couvercle
(fig. 4/11) en récupérant le joint d’étanchéité du bloc.

A I'établi :

— Retirer le couvercle (3) aprés avoir 6té toutes les vis
(V 1) de fixation, puis récupérer le joint (9) d’étanchéité.

— Enlever I'écrou (C 2) et extraire la turbine (7).

— Dévisser la vis d'immobilisation (V 2 fig. 4/11) du rou-
lement, et extraire du corps de pompe (c6té ventilateur)
I'arbre (3 fig. 4/11) équipé du moyeu de ventilateur (14),
Remonter la pompe comme indiqué ci-dessous.

— Engager dans le corps de pompe l'arbre équipé du
roulement double et du moyeu de ventilateur.

— Enfiler I'entretoise et monter la turbine en la serrant
avec I'écrou (C 2 fig. 4/12) au couple de 2 & 2,5 ndaN,
Immobiliser le roulement A I'aide de la vis d'arrét, et con-
trdler que la distance entre turbine et corps de pompe soit
comprise entre 0,2 et 0,8 mm.

— Avant de fixer le couvercle (8) au corps de pompe,
enduire le joint (9) de plastex.




Fig. 4/12 - Serrage de I'écrou (C2) de turbine avec la clé dy-
namométrique.

a. Contréle du jeu entre turbine (7) et corps de pompe (10).

RADIATEUR

Le radiateur est constitué de quatre rangées de tubes ver-
ticaux munis d’ailettes. '

Sur le pourtour extérieur du radiateur sont collées des
bandes de plastique spongieux (22 fig. 4/15), leur role
est d'empécher a I'air ayant servi au refroidissement du
radiateur de retourner & I'avant de celui-ci.

La vapeur accumulée dans le radiateur, s'échappe par un

4

 Fg.

/14 - Cotes nominales de la pompe & eau.

Fig. 4/13 - Démontage (Remoniage) de 1'arbre de commande (3)
et du moyeu de ventilateur (14).

V2. Vis d'arrét - 5. Garnlture - 10. Corps de pompe.

tube en plastique (23) fixé sur la sortie soudée A 'embou-
chure de remplissage du radiateur.

Le bouchon du radiateur est muni de deux clapets, un de
surpression (24), un autre de dépression (25).

Le clapet de surpression entre en action lorsque I'augmen-
tation de la température de I'cau provoque une pression
4 lintérieur du circuit de refroidissement supéricure a
0,5 bar ; au-dessus de cette valeur la soupape s’ouvre, lais-
sant s'écouler I'excés de vapeur vers le tube (23).

i Y
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Filtrer soigncusement.
— Verser dans le radiateur et le rincer abondamment aprés
I'avoir vidé.

Pour contrdler I'étanchéité du radiateur, I'immerger dans
I'ean 4 la température de 30" = 10 “C et envoyer a l'inté-
ricur une pression d'air de 1 bar pendant deux minutes

environ.
Répéter cette opération au moins trois fois.

Il 0’y a aucun inconvénient a appliquer la méthode de
nettoyage du radiateur a tout le circuit de refroidissement.

Faire tourner le moteur pendant une heure avant de le
vidanger. Nettoyer le circuit avant d'introduire de I'antigel.

£L7
77
77
772,
£ 7
£
LS
L/
(L]
L7
7
—
—
—

Fig. 4/15 - Vue du radiateur.

Le niveau de I'cau dans le radiateur doit étre & environ
2 c¢m au-dessous de l'orifice d’échappement de la vapeur.

22. Etanchéité - 23. Tube d'échappement de vapeur - 24. Clapel
de surpression - 25, Clapet de dépression - 26. Bouchon - 27.
Chainette de rideau .

Le clapet de dépression s'ouvre quand la diminution de
la température de l'eau provoque un abaissement de la
pression du circuit au-dessous de la pression atmosphérique
(égalisation des pressions extérieure et intérieure).

Un rideau réglable, monté a l'avant du radiateur, permet
d’atteindre plus aisément la température normale de fonc-
tionnement par temps trés froid. Il est commandé a la
main du poste de conduite au moyen d'une chainette (27

fig. 4/15).

Pour démonter le radiateur, il est nécessaire de vidanger
I'eau du circuit de refroidissement et de procéder comme

ci-dessous :

~— Enlever la calandre avant.

— Déposer la batterie aprés avoir débranché les cables.
~— Débrancher les fils des projecteurs avant

— Séparer le capotage avant des flancs latéraux et dé-
saccoupler Ja durite d'admission d'air du moteur.

-— Retirer les vis de fixation du support de batterie et de
capotage au berceau avant, et enlever I'ensemble complet.

— .Débrancher les durites, enlever les vis de fixation du
radiateur et déposer celui-ci.

Vérifier que I'intérieur et I'extérieur du faisceau de refroi-
dissement ne soit pas obstrué.

Eliminer Je calcaire comme suit

4er Préparer une solution d'eau et de bicarbonate de soude.
4 raison de 30 gr./l.

THERMOSTAT

Le thermostat situé sur la durite de sortie d’cau de la cu-
lasse est a tarage fixe. En cas de mauvais fonctionnement
procéder a son remplacement.

VENTILATEUR

Le ventilateur comme tout organe en rotation est équilibré
statiquement. Il est en tdle avec quatre pales aspirantes.

Le déséquilibre maximum admissible ne doit pas étre su-
oéricur & 4 N mm,

|

Fig. 4/16 - Controle des pales.
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controler que les pales ne soicnt
). Pour ne pas modifier la courbure

de leurs éventuelles déformations

A l'aide d'un trusquin,
pas déformées (fig. 4/16
des pales la correction
seffectuc 4 l'aide d'un levier & fourche.

REMPLACEMENT DE LA COURROIE DE COMMANDE
DU VENTILATEUR ET DE L'ALTERNATEUR

Cette opération ne nécessite aucunc déposc :

__ Desserrer le boulon du tendeur (C 4 fig. 4/17).

— Basculer Il'alternateur pour annuler la tension de la
courroie.

— Enlever la courroie trapézoidale au travers du décro-
chement prévu dans la buse du ventilateur.

CONTROLE ET REGLAGE DE LA TENSION DE LA
COURROIE

S'assurer quc la fleche de la courroie mesurée entre le vile-
brequin et 'alternateur soit comprise entre | et 1,5 cm
sous une pression de 6 a 7 kg. Pour tendre la courroie,
desserrer le boulon (C 4 fig. 4/17) el basculer I'alternateur
vers I'extérieur puis resserrer le boulon.

THERMOMETRE A EAU

Le lhe.rmométre est du type a échelle colorée, divisée en
Liois secteurs dont les valeurs correspondent 2 :

— Secteur blanc 30 "C a 75 “C.

— Secteur vert 75 "C & 105 "C.

— Secteur rouge 105 "C a 115 "C.

En conditions normales, I'aiguille doit se trouver dans la
zone verte.

\-//jl\@ _r;‘

\“’

Fig. 4/17 - Conirdle de la tension de la courroie.

C4. Boulon de fixation d'alternateur et de réglage de lension
de courroie - D. Dynamomeétre.

Q = 1,5 cm - 22. Patte de tension.

a. Réglage de la tension de la courroie.

T b, & 3

b
6‘\'/'\'1\?\;{.5//{‘ ’

b

(A}

=

En cas de doute. essayer le thermométre en immergeant
la sonde dans de I'eau portée & la température voulue (tem-
pérature mesurée avec un thermométre gradu€) ; répeter
plusieurs fois I'essai pour une meilleure sécurité.

ACCESSOIRES
HOROTACHYMETRE

L’horotachymeétre, fixé au tableau de bord prend son mou-
vement au travers d’une transmission flexible, sur le renvoi
du moteur (21 fig. 2/2).

Fig. 4/18 - Montage de l'arbre
(28) dans son support (32).

a. Coupe sur I'entrainement de
I'horotachymétre - L. Gorge de
lubrification - V3. Vis de fixation
du support (32) au bloc - 28.
Raccord - 30. et 31. Joints -
33. Goupille - 34. Pignon - 35.
Pignon.

|
|
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I} indique trois donnces : le régime de rotation du moteur,
le régime de rotation de la prise de force et le nombre
d'heures de fonctionnement.

L'instrument indique véritablement une heure pour un re-

gime constant de 1.500 tr/mn, soit 90.000 tours du moteur.

Les rapports de transmission sont :
— Rapport entre la vitesse du flexible et cclle indiquée
sur le cadran du tableau de bord : 1/2.

— Rapport du renvoi dangle 1/1.

La prisc du mouvement d'horotachymétre est logée dans
lc carter de commande de la pompe diinjection et se
compose d'un corps cn fonte (32 fis. 4/18), d'un
arbre (28) d'un pignon (34) a denture hélicoidale emman-

Le joint (30) n'est & extraire qu'en cas de nécessité de
changement. Pour son remontage employer 'outil 290.688.
et en Porientant comme indiqué dans la coupe (a) de la

figure 4/18.

SIGNALISATION D’'INSUFFISANCE DE PRESSION
D’HUILE

La signalisation est constitude d’un voyant rouge, situé sur
le tableau de bord, et qui s'illumine dans les cas suivants :

s'observe normalement, sans

. Basse pression d’huile :
qu'il ny ait-aucune—anomatie—au—démarrage—du—motear———

ché et immobilis¢ sur I'arbre parunegoupiite CIastique (337
et un joint a levre (30) pour empécher les fuites d'huile

Ou moteur arrete avec la cic dc¢ contact en posinon autre

que z€ro.
Le mano-contact ne fonctionne pas.

_a l'extérieur. _
Pour son démontage, dévisser la transmission flexible et
les vis de fixation (V 1) au corps (32).

Contrdler chaque piéce en procédant comme suit

— Désassembler I'ensemble en chassant la goupille élas-
tique (33) a I'aide d’un marteau et d'un poincon ; extraire
le pignon (34). -

— Dévisser le raccord (29) et extraire I'arbre de com-
mande (28) de la partie supéricure du corps.

{9 ]

3. Court-circuit dans I'appareil.

4, Mauvaise mise 2 la masse.

Si le moteur arrété et le commutateur enclenché. le vovant
rouge ne s'allume pas, contrdler les points suivants :

— Fusible grillé.
— Lampe grillée.

— Sonde ou fil détérioré.



& |5 dépose de Uembrayage nécessite,
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' DEPOSE DU MECANISME

la séparation du

deux parties au miveau du carler d'emnbrayage, tout on
lanssant on bloc avant train et le moteur. A cet effet,
il y a lieu de procéder aux opérations sommairement
décrites ci-aprés :

— déconnecter les faisceaux électriques de  liaison
tableau de bord - molteur;

— détacher la commande d'horotachymétre, les canalisa-
tions de combustible, la commande 'accélération, les
tuyauleries du relevage hydraulique, la barre de direction
ainst que les flancs du capotage;

- caler soigneusement |'arriere du tracteur et disposer

un chevaicl seus e carter J'embrayage:

Fig 5/1 - Désaccouplement de la
transmission et du moteur au niveau
de I'embrayage

EMBRAYAGE

= emmancher deux coins de bois entre 1'essieu avant et
son supnorl et placer un cric hydraulique rouleur sous
le carter bassin d'huile;

~ démonter les boulons d'assemblage du moteur au carter
d'embrayage et séparer |'ensemble moteur-train avant
de la transmission. Remplacer le cric par un support
adéquat ct caler les roues directrices.

La dépose de I'embrayage complet s'effectue simplement
en dévissant les vis serrées dans le volant du moteur
et en récupérant le disque d'avancement qui se trouve
alors libéré.

REMARQUE : Repérer, avant dépose, les positions respec-
tives du volant et du mécanisme d'embrayage complet.

sl Ec




CARACTERISTIQUES ET DONNEES DE L'EMBRAYAGE VERTO 12"/12"

Nombre de doigls . . v v v v i i v i it e e e e
Commande pour |'avancement

Commande pour laprise de force « . . cuv v v en vn i i

groupe de 2 embrayages
monodisques, & sec

3
par pédale

par levier @ main

Diamétre des garnitures des disques d'avancement et de prise de force

- GIAMEIFE EXIEMEUT v v v v e v e v s v e v m e e na s b see e e een e e mm 310

- OTaMETIe TNEBTIBUE i wiocsirs o Sumutis & Sase i SWa s § ale w ¥ Sowie o Fisiss m A woene e mm 175
Epaisseur des disques équipés de garnitures

disques 8 IBlaltent « ¢ sens ¢ vaes & et N e § TR B B B € S & % e mm 8,9 +93
S ISOUBSISES. , v o 5 Fromn o o e o BLETRE B S TR B TEN § MRIEE 5 SR W e mm 7

Jeu entre les cannelures

- disque d'avancement et arbre pTein . . . . .o i i e e e e mm 0,010 = 0,083
- disque de prise de ferce etarbre creux ... ... ... Lo e i mm 0,010 = 0,088
Alésage du manchon de butée d'embrayage de prise de force ............. mm 58,000 <+ 58,074
Diamétre extérieur du support de butée d'embrayage de prise de force . . ... ... mm 57,800 + 57,940
Jeu entre manchon et supportdebutée . ... ....... ... .0 mm 0,060 =+ 0,208

Alésage du guide de butée d'embrayage d'avancement . ... .............. mm 63,000 = 63,074
Diamétre extérieur du manchon guide de butée d'embrayage de prise de force. . . . mm 62,940 = 62,866
Jeu entre guide de butéeetmanchon. . . . .. ... ... . ... i, mm 0,060 = 0,208
Alésage des bagues emmanchées dans la pédale d'embrayage ............. mm 30,040 = 30,092
Diamétre de 1'axe de pivotement de la pédale d'embrayage . .............. mm 29,916 = 30,000
Jeu de montage entre bagues et axe de pivotement ... ... .............. mm 0,040 + 0,176
Serrage entre bagues et alBsage . & . . v v v v v i e e e e e e e e mm 0,055 = 0,150
Distance entre 1e plan supérieur de la bague de commaﬁde des doigts et la face

Sappuiido disgessoe vl ST T T T T T s e T & e mm 145,7 = 148.,6
Garde a la butée d'embrayage d'avancement . . . ... ... .. ... mm 2,5

Garde 3 1a butée d'embrayage de prise de force. ... .. .. ... .onesonom.. mm 2,5
Charge aux plateaux de prise de force et d'avancement .............00 .- daN 860 + 35
Effort & 1a bague des doigts aprés une coursa de 7.5 mm (PDF) . . . ... ....... daN 255 maxi.
Effort & Ia cowonne d'appyi du diaphragme aprés une course de 8,5 mm daN 305 maxi.

--------
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- a) Disques embrayés

TRANSMISSIONS -EMBRAYAGE 5

b) Disque d'avancement
débrayé

\
A

f
—
=T

S

¢) Disque prise de force
débrayé

Fig. 5/2 - Schéma de fonctionnement de I'embrayage VERTO 12" 12"

" DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

L'embrayage est @ double disque 3 commandes indépen-

- dantes, c'est-a-dire :

- & commande classique par pédale pour |'avancement
du tracteur,

— a commande manuelle par levier pour la prise de force
arriére.

En agissant sur le levier @ main, un systéme de leviers
déplace la butée a billes et son manchon (1 Fig. 5/2)
contre le ressort a diaphragme (2). Ce diaphragme, portant
une série d'entailles radiales destinées a en augmenter
la progressivité, est fixé au couvercle (3) par des axes
spéciaux (4) sur lesquels s'appuie un anneau métallique
(5) déterminant la zone de contact pour |'inversion du
ressort (2) et permettant ainsi le débrayage.
Le plateau de pression (6) est guidé par trois tenons a
120° logés dans des encoches usinées sur le carter
d'embrayage. Le décollement est favorisé par trois res-
sorts (7) placés derriére le plateau de pression.
Pour. I'avancement, dont le débrayage est commandé par
la pédale, c'est le manchon (8) et sa butée a billes qui
29it par l'intermédiaire d'une rondelle d'appui, sur les
leviers (9) articulés sur des axes fixés et reliés par
les tirants (10} ay plateau mobile (11),

Ce plateau mobile
est  appliqué  sur e disque

d'avancement par le

ressort annulaire (12) qui s'épaule 3 son tour sur. le
carter : -

Le débrayage s'effectue par déplacement du plateau
mobile (11) jusqu'a retournement de son ressort annu-
laire, _
NOTA : Quand on n'utilise pas la prise de force, placer
le levier de commande en position "embrayée" pour ne

pas solliciter anormalement la butée a billes du man-
chon (7).

DEMONTAGE

L'ensemble d'embrayage doit &tre placé sur le plateau
spécial utilisé également pour sa mise au point référence
21.500 sQ. .

Le mécanisme'peut alors étre désassemblé en ayant au
préalable pris la précaution de repérer les différents
plateaux de sorte & ne pas influencer I'équilibrage lors
du montage. '

Pour détendre le diaphragme, il y a lieu de visser I'em-
brayage complet sur le plateau de réglage (P Fig. 5/3)%n
intercalant trois plaquettes, compensant ['épaisseur du
disque prise de force, puis :

— chasser les trois axes (2) des doigts de débrayage
aprés avoir extrait leurs goupilles d'arrét.
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2
— rabattte los dougts (3) vers 'exténieur
— amee es tois vis {1) mamntenant le couvercle (4) en
D ale

- - i .- 1
— &&visser progressivement les vis de maintien de |'en-

e platesu. On a zlors accés au disque roues
. 200 plateau de pression.
r le plateau mebile du disque prise de force,

n Oes pidces conslitutives et remplace-
2ssares, proceder au remontage dans Ilordre
celul préconisé pour le démontage et en utili-
réglage pour 800 - 900 et ses acces-

Toven dv o ia vis de mangeuvre V) Notons que 'entretoise
(B! o1 le manchon de centrage des disques pourraient étre
en une seule pidce, Mais ceci ne permettrait pas
de manceuvrer 'embrayage, opération qu'il est recom-
mandeé d'effectuer deux ou trois fois avant de régler

deéfimtivement les doigts.

V)

Fig. 5/3 - Réglage de |'embrayage sur le plateau

B. Entretoise - L. Plagque de butée - P.Plateau de
téglage - V1. Clé & fourche - 1. Vis de fixation du
- 2. Axe des doigts de,débrayage - 3. Doigt
de débrayage - 4, Couvercle - 5. Chape.

Convercle

= débloquer les contre-éorous des chapes (5) a 'aide
d'une clé & fourche:

= visser ou dévisser les vis de réglage des doigts ay
les extrémités
butée

moyen d'une clé a fourche (V1) pour amenir
des doigts d'embrayage au contact de la plague de
(L) en vérifiant cecr avee un jeu de cales; Umercaler g
cale de 0.1 nm) par exemple.,

Remettre en place I'embrayage complel sur e volant
moteur en ulilisant 'outil de centrage (0) dy disque
5/4. Cet outil est
aqui permel ensuite
de prise de force,

prise de force représente sur la fig.
loge dans le roulement du volant, ce
de monter successivement e disque
puis le bloc d'embrayage. Ajoutons que les vis @ 10
fixant I'embrayage complet doivent &tre serrées au couple
de 6,3 m.dalN.

L'outil de centrage pour tracteurs 800 - 800 est valable

pour ce type d'embrayage.

NOTA : La plague (P, fig. 5/4), montée sur |'outil de
centrage (0) peut également permettre le réglage des
doigts directement aprés mise en place sur le volant.

Fig. 5/4 -
le volant moteur.

0. Outil de centrage
P. Plaque

V. Clé a fourche

Montage et réglage de |'embrayage sur le
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CARACTERISTIQUES ET DONNEES DE L'EMBRAYAGE LUK

DT 310/280 N

Type

Nombre de doigts d'embrayaqe

GOEIIIIEIG o« v w0 o oo © Banns @ Eres 0 Hrrm R R SRR i b i 5 5

groupe de 2 embrayages
monodisques a soc

A

mEcanique par peckale

Diametres des garmitures du disque d'avancement :

Sdiametre extereur L R R A . . mm 310

- diametre IEEMBUT | L 0 i v ittt it e e e e e e e ae e e e e e e mm 190 2

Diameues des garnitures du disque de prise de force :

~hhamétre exledew— Pt Al e 2 e B g A 1|11 DM (e :280--- il

- diametre intérieur . .. ... L. G oa R SRR SRS S S SR b mm 165 -

Epaisseur des disques équipés de garnitures - L lueCeepd .

-disques a l'état neul . L L mm .84 -838 :

~ QIEQUBSMSEE 121 4 & U5 S5 eia s e S o S T . mm AR e e

o o ey ————— e

- disque d'avancement et arbre plein . .ouvvia i ~f...0,010 = 0,088 -
- disque de prise de force et arbre Creux . . - . . oo oo ... 0,010 +0,088 i

Alésage du manchon de butée d'embrayage (46, fig, 5/5), ., .~ ==58-000-=58.074<~—— |-

Diamétre extérieur du support de butée d'em})ra_y_age\ Bt A AR E o il [T 578942767940 |- . _

R I

L

Jeu entre manchon et support de butée ... ... . s S T P A A mm 0,060 = 0,208
Alésage des bagues emmanchées dans la pédale d'embrayage . . .. ... . ... .. mm 30,040 = 30,092
Diametre de 1'axe de pivotement de la pédale d'embrayage . .. .. . A ¥ . mm 29,916 = 30,000
Jeu de montage entre bagues et axes de pivotement ., .. . ... ... ... ... mm 0.040 = 0,176
Serrage entre bagues et alésage . .. ............, v a i el T E mm 0,05;‘-;1 - 0,150
Course @ vide de la pédale d'embrayage corfespondante a-une garde de-3 mm ———

entre butée et doigts d'embrayage . . . . . B e ke . mm 20 + 25
Distance séparant la face d’appui du disque d'avancement sur le volant, de la

face d'appui de 1a butée sur les doigts d'embrayage .., ..,..... . . ... ....;mW 86 + 0,5
Cote a respecter entre les poussoirs du plateau mobile et les vis de réglage

des doigts d'embrayage s B mmcsed] 8 s . mm 1,2




46

19

Al 3 mm) - Jeu nominal entre doigrs de débrayaye et
butée - B (- 1.2 mm) - Jeu entre vis et poussoirs de
débrayage de pnse de force - C1- Vis de fixation de
Fembrayage sur le volant - P - Pédale d'embrayage -

1 - Disque o embrayage roues motrices - 2.- Disque de
prise de force - 3 - Comps de I'embrayage. fixé au
volant - 4 .- Platean mobile ' embrayage roues motrices—
5 - Plateau mobile d'embrayage prise de force - 6.- Res-
sort annulaire - 7 - Doigls de cdébrayage - 8- Butée
a biltes - 9- Tirants réglables - 10 - Poussoir de
débravage de pose de torce - 12 - Boulement d arbre
primaire - 19.- Pions de centrage cu ressort - 34 et
35.- Ecrou ¢t manchon de réglage des doigts - 36 et
37 - Ecrou et wis de réglage o jen (B) - 41.- Arbre
support de fourchette - 46.- Manchon de butée.

|

B § R 2
i ]
|
|
|
1

ST e e ]

TN T R RN R —

a) Disques embrayis b) Boite de vitesses debrayée

débrayees.

~ Fig. 5/6 - Schémas de fonctionnement de I'embrayage et positions correspondantes de la pédale.

@ e i ek gt e bl L e e ni s, ZEE

c) Boite de vilesses el prise de force
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ESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

embrayage type LUK DT 310/280 N monté sur le trac-
r 650 et ses dérivés est un embrayage a “double
ffet"”.

ffl-permet par conséquent de commander en deux temps
By moyen d'une seule pédale, le débrayage des roues
e otrices (disque 12"), puis le débrayage de la prise
e force (disque 11").

B appuyant sur la pédale d’embrayage, (fig. 5/5 ot
&5,/6)ia butéc (Bivient au contact des doigts d'embrayage
7) les obligeant & pivoter autour de leur axe. Les tirants
[9], solidaires de ces doigls exercent alors une traction
Squi oblige le plateau (4) & reculer en déformant le ressort
nnulaire (6). Le disque d'avancement (1) libéré, désac-
couple le moteur de la transmission.

En poursuivant I'action sur la pédale, les vis de réglage

£ (37) (solidaires desdoigts) amenées au contact des pous-
* soirs (10) lors du Ter temps, forcent ces demiers a décal-
._'Ief le plateau de prise de force (5). Le ressort annulaire
_,".'subit alors unc nouvellc déformation. Le disque prise de

(2), libéré, désaccouple le moteur de celle-ci.
C'est le jeu "B" qui permet le débrayage en deux temps,

L par conséquent il doit étre maintenu a une valeur de

3 1,2 mm.

INSTRUCTIONS POUR LA REPARATION DEMONTAGE

" Les opérations nécessaires a la dépose de I'embrayage
?;.

LUK sont sensiblement identiques a celles concernant
VERTO, seules difféerent,
I'embrayage s'effectue en dévissant ses

I'embrayage les commandes

La dépose de
six vis de fixation, aprés avoir repéré le mécanisme par
snfilé outil de centrage (A)

“/’,’
/'/

rapport au volant motaur el o

Fig. 5/8 - Outillage de démontage et ré =
brayage LUK ) 9 glage de I'em

AL Fondelle de calage - B, Colonnettes de centrage = C. Manchon
X. Croisilion. i §

Fig. 5/7 - Dépose de |'embrayage LUK
A, Outil de centrage

pour faciliter le démontage (voir fig. 577). Pour pour-
suivre le démontage de |'ensemble, il sera bon d'utiliser
le plateau spécial (réf. 21.500 SO) (fig. 5/8).

- repérer la position des principaux composants de
I'embrayage;

— monter le mécanisme sur le plateau en le centrant 3
I'aide des deux guides (B fig. 5/8);

— au moyen du croisillon (x), comprimer le mécanisme,
puis avec un poussoir chasser les goupilles élastiques
(1 fig. 5/9) d'arrét des axes de pivotement des doigts
(2); apres extraction de ces derniers, basculer les doiqts
i commande et détendre progressivement e mécanistie

.","

- o

Fig 5/9 - Démontage de I'embrayage LUK sur le plateau

X. Croisillon de pression - 1. Goupilles élastiques - 2. Axe du

pivolement des doigls - 3. Doigts.
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Fra 5770 - Outiltage da véglage do 1'embrayage | UK

Lo Manchon de centiage 100700 A Tondplle o ogloge
MLOH. 50 A, Wonvdles i gl o alme 2HDN, 5O

REMONTAGE

Apres remplacoment dos ploces dalectogunas, procodor
a colur do démontage
Lo10 qutil ent

au Dapartemant

i temontage dans ordea psae s
el en utthsant les accesaobos de o hig
posaible de roalisor ou de Commande
Apres Vonte, .
1 Manchon de centrage 1ol 21607.50
il 21598, 50
3 Rondoetle de calape 1ol 21H09 50
Au comrs du oremontage, centtor o disgee d'embrayage
prise de torco & ade duomanchon (€ g, b/7H) Dion
cngage dans te lamage du plictean doomontage, no pas
omethe los quatne tondelles de calago (A Tige HZB) 0
st enbie da platean et Ta cloche d'embraynge. Fobre

2 Rondoelle di roglage

cobncader les repores oflectuds au domontage,  graisael

Fia 6731 - Réalage dos doigts do I"ombrayago LUK

A Cotonmettas da byl age
B Contrecderon des colimnettes

Iy 6412 Roglogo du jeu dos poussqirs d'embrayage

o don de roghoge 12 mm

los axes dos doigls amst que los poussoirs, S'assurer
gue o déport du moyou du disque de prise de force est
oriontéd vors 1 vis de moncouvie, Régler ensuite la hau-
o don doigls par sapport au plateau, puis offectuer lo
regloge dos vis do débroyage de la boite de vitesses en
procadant de o manicre suivante .

Cplocor sur o colonnotio du plateau la rondelle épaulée -
{2 Fig, H710) avec son
maneeuvio comme représent¢ sur 1o hig, 5711 et la main-
teniv on appui s le manchon de centrage cu disque,
avee lo croisitlon de Moutillage;

S visser ou ddévissor les colonnettes de  réglage des
doigrs (A Tig. 5211) de manidro & amener les extrémités
dos doigts au contact de o rondelle de réglage. Ce

lamage tourné vers la vis de

contael se vérifio en utilisant un jeu de jauges (0,1 mm
par oxomple), _

= bloquer ensuite  les  contre-éerous  des  colonnettes
B g, 5211y, '
= donnor un jeu de 1,2 mm entre 'extrémité deos vis des
doigts d'embrayage et les poussoirs (voir C fig. 5/12);
= Dloquer les contresderous.,

o § -
'é! Té /D LS 1
H >~ rd ol o

w

s

: i
o 20 Miw

D enlarg n:u _160mm Sun—

Fig. 5713 - Outil do centrago
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i IMPORTANT {2). puis la visser ou la dévisser afin d' obtpmr un reg;i_ige“%ﬁ
ot Ii convient de mancuvrer. le mécanisme deux ou trois correct. La valeur de 20 38 25 mm est valable au niveay - -
fois avant le réglage définitif des doigls afin d'assurer du plancher. —,
: un  meilleur tqssementl dnls t:i”t’.l'l?llls m'gunus.'1 (lll.:lln R — L L -“eu = la. .
Seals ' ) - e wvre app nt su . g .
gperEtion & Umlf'm il “ e man(\,uvm‘ las b i vérifier réguliérement soit toutes les 400 heurcs environ,
ja rondelle de réglage préalablement retournee,

s CONTROLE ET REGLAGE | | :
BEMONTAGE DE LEMASAVAGE DE LA COMMANDE MANUELLE DE PRISE
SUR TRACTEUR -

DE FORCE (DOUBLE COMMANDE) T T a—

Remettre en place l'embrayage complet sur le volant du
moteur en ulilisant I'outil de centrage des disques repré-
senté sur la figure 5/7 et reproduit ci conue. Cet outil

engagé dans le roulement pilote du volant permet de mon- _

La course a vide du levier de commande doit &tre-d'en- -
viron 45 mm. La corriger éventuellement en modifiant
la longueur de la tringle (1 fig. 5/16) au moyen da Ia
“chape fitetde (2)

dicaiia ‘rl'-\n--nnnu\unl PEVET I S I~
o + — +

ter successivement—ie
mécanisme d'embrayage; il

peut également servir au

_réglage des doigts a condition que |'embrayage monté sur.

GONTROLE—DU—JEU—ENTRE-DOIGTS DE

le moteur soit muni de disques neufs.

NOTA Controler préalablement 1'état du roulement
étanche logé dans le volant moteur et le remplacer si
nécessaire. L'extraction de ce roulement peut &tre réa-
lisée a I'aide d'un extracteur a inertie comme le repré-

. sente la figure 5/14

DEBRAYAGE ET POUSSOIRS

(EMBRAYAGE LUK)

Le jeu de 1,2 mm existant normalement entre doigls et in
poussoirs peut se réduire a l'usage. |l y a donc licu da2

le corriger éventuellement en agissant par la trappe &

_visite comme. représenté_sur la figure 5717,

_ CONTROLE ET REGLAGE DE LA

GARDE A LA PEDALE

La garde a vide de la pédale d'embrayage doit étre
comprise entre 20 el 25 mm. Dans le cas ou eclle est

incorrecte :
— détacher la chape (1 fig. 5/15) du levier de commande

,.Fig, 5/14 - Extraction du roulement étanche de volant
teur.

i R{m_l&tngnt étanche - 11
BUr & inertie.

. Volant moteur - 280911 Extrac—

Fig. 5/15 - Reglage de la gnrde do-la: pt*da't‘ dombrayag

avancement - il
1. Chape - 2. Levier de commande



Fig. 5/17 - Réglage du jeu des poussoirs d'embrayage
Fig 5/16 - (La fleche indique 1'emplacement du graisseur de butée).
10, Poussoir [quantité 3
vis de réglage.

Réglage de la course a vide de la pédale

L. Tiingle - 2. Chape

36. et 37. Ecrou de blocage et

L
e s Sk




TRANSMISSIONS - CARTER INTERMEDIAIRE S R
'CARTER INTERMEDIAIRE ’
-~ CARACTERISTIQUES ET DONNEES
Type d’engrenages ............... ey . WS o N a dentures droites =
Rapport des pignons de commande de prise de force .................. E__ 1
61 — 3,338 - -
Jeu nominal entre les flancs des dentures de pignons ............c.oovnnn mm 0,150 =+ 0,250
Arbre plein~de-tramsmisstormrde T embravage— |
( tracteur simple commande d’'embrayage .......... ...... Mm ) 759,5 . A,
o tracteur double commande d’embrayage ................ mm ~788,5 - K -
Longueur j5oa _ a8 NS Koo s
tracteur simple commande et réducteur ............... mm 459
| tracteur double commande et réducteur ................ mm 488
Battement nominal des flancs de cannelures .. ... LR TR -_mm 0,010 = 0,106
- Diametre- nommal de-la-portée-des- bagues Calcar surﬂl arbre. pleln de trans— o P
mission : T — ! =
.. Tracteur_simple_commande_d’embrayage .. ... . o 0 TTim 25,939 - 25,960 e
Tracteur double commande d’embrayage ............. ..., mm 27,968 = 27,989
Alésage nominal des bagues Calcar : . SN . =t .
Tracteur simple commande d’embrayage ................ ... i, mm 26 000 = 26, 021"-""'“'—."'*—“i
Tracteur double commande d'embrayage . ................... [ mm 029 = 28,050 |

Jeu nominal entre bagues Calcar et arbre plein (pour les deux modeles) . .. mm

28,
0,

040 +.0 os'i_“-_'?' .

Alésage nominal de l'arbre creux de transmission au niveau des bagues
Calcar :

Tracteur simple commande d’embrayage .............cciiiiiiniiannn. mm~

Tracteur double commande d’embrayage ...... SR ST S S e S

T 085‘—'3‘3‘1‘1'0_‘*

Diamétre extérieur nominal des bagues Calcar :
Tracteur simple commande d’embrayage ............................
Tracteur double commande d’embrayage

...............................

Jeu nominal entre I'arbre creux et les bagues calcar (pour les 2 modéles) .

=353 000 “35 025-—-—-~

Ressort de rappel de la pédale d’embrayage : 1 iyt e e
Diamdtee du fil ... ooue e B NN OV —
Longueur libre . ... ... il mm— : 150.= 156..
Longueur sous charge de 20 kg (% 2) ...........ooieeinnnnisiieens mm | 202
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2
Ressort du levier de commande manuelle d’embrayage de prise de force :
Diamatre du il covvanime e soiee o6 o e s b s 25 s s e T b mm 15
Longueurlibrc o e AR PR B U e S W SRR W e e w mm 100
Longucur sous charge d’essai de 5,6 kg (£ 0,56) ............covnnn.... mm 59
Alésage nominal du logement du joint 4 l&vres dans le support de butée
dlembrayage’ (3 fige B6/2) o s s s wnen v GeR R W e B s e mm 75,000 = 75,046
Diameétre nominal de la portée du joint A lavres sur I'arbre creux ... ..... mm 54,810 + 54,900

Diamétre nominal de la portée du roulement a rouleaux (20 fig. 6/2) sur
I'arbre creux d’embrayage

....................................... mm 55,005 + 55,024
Alésage nominal du roulement & rouleauX .......:..iiuvnriienrannn mm 54,985 + 55,000
Serrage de ce roulement sur l'arbre ereux ....... ... ...y mm 0,005 =~ 0,039
Alésage nominal du logement du roulement de I'arbre creux ............ mm 99,994 -+ 100,029
Diamétre extérieur nominal du roulement & rouleaux ................. mm 99,985 + 100,000
Jeu de ce roulement dans son alésage du carter ...................... mm —0,006 = 0,044
Alésage ﬁomiﬁal de la portée du joint & 1&vres d’étanchéité en bout de I'arbre
creux d'embrayvage . couwn s os s os SREEEERERETER o 0 V8 56 Fe e mm 41,994 + 41,998
Diamétre nominal de la portée du joint a lévres sur l'arbre plein ......... mm 35,840 + 36,000
Diamétre nominal de la portée du roulement a billes intermédiaire (6 fig.
6/2) sur l'arbre plein d'embrayage’ .. .. cc.voviwinae e vu va vwe s e mm 45,002 =~ 45,018
Alésage nominal du roulement & billes .....cciiiiiiiiiiiiiiieannn, mm 44,988 + 45,000
Serrage de ce roulement sur I'arbre plein ..........coivvnvevverins mm 0,002 =~ 0,030
Alésage nominal du logement du roulement a billes intermédiaire ........ mm 99,994 + 100,029
Diamétre extérieur nominal du roulement & billes .................... mm 99,985 =+ 100,000
Jeu de ce roulement dans son alésage du carter ......cc0i0iiiiieiinans mm —0,006 +~ 0,044

| I

Diamétre nominal de la portée du roulement 2 rouleaux (26 fig. 6/2) sur
I'arbre support (7) de la roue dentée de renvoi de prise de force (61 dents) mm

......................... mim
Serrage du roulement sur I'arbre support de la roue denléc‘ .............. mm
Alésage nominal du logement du roulement A rouleaux dans le couvercle
inférieur (4 fig. 6/2) ........ P e N, S mm
Diamétre extérieur nominal du roulement TOMIBANE & oo o v va sd weiies mm
Jeu de ce roulement dans le couvercle inférieur . ... ......... ......... mm

45,004 ~ 45,020
44,988 + 45,000
0,004 = 0,032

84,994 + 85,029
84,985 = 85,000

—0,006 +~ 0,044




.~ réduction lorsque le tracteur est équipé

TRANSMISSIONS - CARTER INTERMLEDIAIRLE 6 3
!
- |

Diamétre nominal de la portée du roulement & billes sur I'arbre support de

la roue dentée (7 fig. 6/2) de prisc de force (61 dents) oovvviiin mm 45,004 ¢ 45018

Alésage nominal du roulement B BHIES oaon sio wovmmininoy w yii S BE BARS mm A4988 445,000

Serrage de ce roulement sur l'arbre de roue AETEEE Vinnica vomnonarmy vos maad mim 0,004 -+ 0,010

Alésage nominal du logement du roulement & billes dans le support intermé-

diaire inférieur (9 fig. 6/2) ... i i i e mm 85,000 ¢ 85,035
Diamétre extérieur du roulement & billes . ... ..o mm 84,985 4 85,000

Jeu de ce roulement dans le support intermédiaire inféricur .ovvouii e mm 0,000 + 0,018

Alésage nominal du Jogement du joint & Ievres dans le support intermédiaire

iAferiEur (O RE 072 T i o e s et T 60,000 4 60,046
Diamétre de la portée du joint a lévres sur l'arbre suppart de roue dentée

61 AEts (F) vinminmnomann 68 VHGHERS G FEEERRDS G vnseaise sl B mm 41,900 -+ 42,000
Battement latéral entre la denture 18 dents de I'arbre_creux et la_denturc.

extérieure de la rouc dentée 61 dents ... T e e mim == 20,10 == 0,20
Battement latéral entre la denture intéricure de la roue dentée (11 fig. 6/2)
et la denture extérieure du support de roue dentée (7) «.vnviveinennns e 0,010 == 0,106
Battement latéral entre les cannclures intéricures du support de roue dentée
(7 fig. 6/2) ct les cannelures extéricures de I'arbre de prise de force=. ... mm e 0,010 40,1060 - 4

. DESCRIPTION

" Dans le carter intermédiaire, situé¢ entre le- moteur- e
" boite de vitesses, sont logés :

— A l'avant, le groupe d’embrayage et son systtme de
commande ‘(simple ou double) ;

— 2 Darriere, les arbres de commande
prise de force, ainsi que les engrenages

tla——

combgstiblc 3

de boite et de
de renvoi et de
d’une gamme de

vitesses rampantes.

— désaccoupler

DEPOSE DU CARTER INTERMEDIAIRE
sant avancer ce

.~ débrancher la batteric ;

— oter le réservoir & comb
la partic avant-qui scra égale

— déposér le boitier de direction complet ;

I'essieu avant pour éviter son piv

__ désaccoupler le cible du rideau de radiateur ;-

__ désassembler_le ‘tableau de bord,.le.capotage. du_réser-
voir 2 combustible et du motour, rabattr
bord et la partie arriere du capotage sur
débrancher les tuyauteries d‘alimentation et

—_ enlever les tuyauteries de relevage ;- - - -
“moteur ‘en fai-

le carter intermédiaire du
le berceau de

dernier, tout en ayant calé
otement”
re_de _la_boite de.

¢ le tableau de
le moteur, puis
de retour du

ustible avec son support, sauf
ment rabattuc sur.le moteur ;.

P~ vidanger le carter intermédiaire, la boite de vitesses-ct
. le réservoir & combustible ;

¥ e W g5 155
— désassembler. le _carter.. intermédial
vitesses aprés un ¢linguage soigne.

& e N
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DEMONTAGE

Les operations de démontage du carter intermédiaire §'ef-
foctuent apres avoir finé celui-ci sur le support ARR 2204,
plus ARR 2221 (wir tig. 6/1).

Pour fiver Te carter intermédiaire sur le support rotatif, il
faut dlabond démonter le dispositit de débrayage en tour-
nant compldtement vers Pavant le levier externe et enlever
le manchon equipd de sa butée (simple commande).

Revommencer cette opération sur le second levier pour un
tracteur & double commande,

Devisser easuite le boulon (27 fig. 6/2) pour extraire
avialement la fourchette, dter la clavette d'arrét, puis
chasser le levier externe en récupérant la fourchette A l'in-
terienr. Cette opération sera recommencée lorsqu'il s'agit
Jun tracteur 3 double commande.

A) EQUIPEMENT STANDARD

Enlever le circlips d’arrét (8 fig. 6/2) du manchon (9) et
sortic ¢e dernier vers 'arridre, Enlever les vis de fixation
du comvercle inféricur (4) puis démonter le couvercle la-
teral du carter intermediaire. Désassembler le pignon (11)
du moyen (7) en dtant le cirelips (12), comme représenté
sur la fig. 6.3, puis frapper en bout du moyeu pour décoller
le couvercle inférieur et I'dter. Sortir Ie moyeu vers 'arriére
apres avoir extrait le circlips (10). Le pignon (11) peut F.g 6/1. Supports ARR 2204 el ARR 2221 pour le démontage du
sortic par P'ouverture latérale, carter’ Intermédialre.

Flg. 6/2.

Arbre plein - 2. Bagues calcat
- 3. Porte-butée - 4, Couvercle
intérieur - 5 Chrclips - 6. Roule-

ment - 7. Moyeu - 8 Circlips ” |
d'arrét - 9. Manchon - 10. Cir- RN i °
clips - 11. Pignon - 12. Circlips \\ 7o NS
= 13 Arbre creux - 20. Roule- N palile | N S
ment - 2G6. Roulement - 27. Bou- NN ;/,’ ';/;
lon de fourchetle, g/ ’4,
7
ALl
T T T
o 2 S
,;/’ L
7 :
Z\ (7 Z -
o A
i \ - =
A
Ax N
2 7
27 4 26 7 10 1 12



TRANSMISSIONS - CARTER INTEAMEDIAIRE

Fig. 8/3 - Démonlage thu planon mend de piles da fures,

CARACTERISTIQUES ET DONNEES
(TRACTEUR AVEC REDUCTEUR. -DE- GAMME.RAMPANTE)

6

= s [ = : 19 2 I
Rapport de rSauction: ...con s vamensvm s o memmms s enenmesass masan X ¢ R
m) .m AWaAR
. Diamétre nominal de la portée du roulement & billes (45X 100 X 25) sur le
pignon de commande du réducteur ......... ... i T s v 5 JOM 45002+ ANOIN
Alésage nominal du roulement & billes ..................... s TR en S nmm 44,988 + 45,000
Serrage nominal de ce roulement sur la portéc du pignon (30 fig. 6/5) de
commande du réducteur ...... .. ... R 111 0,002 + 0,030
Alésage nominal du logement du roulement a billes dans la paroi du carter :
IMErMEHAITE: svnyinnon sesemaaes BRUESTRVENEE E5 55 i RN R . R 11 99,994 -+ 00,029
Diameétre extérieur nominal de ce roulement a billes ................. . m 99,985 + 100,000
Jeu nominal de ce roulement dans I'alésage du carter intermédiaire ...... e : ==0,006 + 0,044
" Diamétre nominal de la portée du roulement (31 fig. 6/5) (70X ]25><24) i ot R e
sur le pignon de commande du réducteur .............ociie iiens mm 70,008 44 70,022
Alésage nominal du roulement .................0..n i R R mim 69,985 + 70,000
Serrage nominal de ce roulement sur la portée du pignon de commande : : )
A SCAUCRCUE wcivii o5 o3 anmaimv e i Voo Waraoin 78 106 B8 G0N0 b e . mim 0,005+ 0,037
Alésage nominal du logement du roulement dans la paroi du carter intermé- ot Elhesyiietene
o o S S I S mm 124,993 < 125,083
Diamétre extérieur nominal de ce roulement ..............comenaeans. mm | 124,982 4+ 125,000
Jeu nominal de ce roulement dans I'alésage du carter intermédiaire .. ....i . mm=of w0007 4 0,051

AT T

g i R e B

o

H




Diamétre nominal de la portée du roulement i rouleaux a I'extrémité avant
de I'arbre supéricur de réducteur (17 fig. 6/5)

Alésage nominal du roulement 4 rouleanx

........................ mm
........................... mm
Jeu nominal de ce roulement sur sa portée de I'arbre supéricur du Jéducteur mm

Alésage nominal du logement du roulement i rouleaux dans le pignon de
commande du réducteur (30 fig. 6/5) .

Ty mm
Diamétre extéricur nominal de ce roulement 3 PORICRUE: u.s w5 a5 v 506 s o1 mm
Serrage nominai de ce roulement dans son logement du pignon de commande
du réducteur .......,,, T w0 O e R AT 0 mm

44975 = 4491
44,882 - 45,000
_"09[)09 i 01025

84,965 ~ 84,990
84,985 =~ 85,000

—0,005 - 0,035

Diamétre nominal de 1a portée du roulement (55X 100X 25) & I'avant de
arbre inféricur de réducteur 08 TR T R —— mm

Alésage nominal du roulement ,............... g o i i PE B G 55 e mm
Serrage nominal de ce roulement sur I'arbre inféricur de réducteur ........ mm

Alésage nominal du logement du roulement dans la paroi du carter intermé-
médiaire

..................................................... mm
Diamétre intérieur nominal du roulement ........................ . mm
Jeu entre roulement et son logement de la paroi du carter intermédiaire . ... mm

55,005 =~ 55,021
54,985 ~ 55,000
0,005 +~ 0,036

99,994 + 100,029
99,985 + 100,000
—0,006 + 0,044

Diamétre nominal de la portée du roulement (15 fig. 6/5) (45X 100X 25) a

I'arriere de Parbre inféricur de réducteur ............. ... . . ... . . . " mm
Alésage nominal du roulement ...............000iiiiiii mm
Serrage nominal de ce roulement sir I'arbre inférieur de réducteur (25 fig. 6/5) mm
Alésage nominal du palicr de roulement (fixé 2 la boite de vitesses) ....... mm
Diamétre extéricur nominal du roulement ...................0.. .. ... mm
Jeu nominal de ce roulement dans le logement du palier ................ mm

45,004 ~ 45,020
44,988 — 45,000
0,004 + 0,032
100,000 + 100,035
100,000 ~ 99,985
0,000 = 0,050

Battement de flancs de dentures entre pignon de commande 19 dents et cou-

ronne dentée 60 dents . .......ouiiiiiin i mm
Battement de flancs de cannelures entre couronne (28 fig. 6/5) de commande
de réducteur et arbre inférieur ... .. civivivi et ee e o mm
Battement de flancs de cannelures entre crabot (32) pignon de commande de
réducteur et arbre supérieur de réducteur (17) ........ R B e e mm
Battement de flancs de dentures entre pignons 38 et 21 dents ............. mm

Battement des flancs des 34 cannelures entre pignons (38 dents) et crabot .. mm

0,100 + 0,200
0,010 - 0,106

0,070 = 0,166
0,100 = 0,200
0,070 = 0,166

Battement des flancs des 20 cannelures intérieures du pignon (24 dents) avec
les cannelures de I'arbre inféricur de réducteur .., ...oovvvvnennnnnnn. mm

0,010 + 0,106

Rondelle entretoise du roulement arriére de I'arbre inférieur :

85,000 +~ 85,035

AlSaBE .. e e e e mm ;
Epaisscur . ... .. Sl ey TN, W MR oot ol o , et e e e mm 3,952 + 4,000
Ressort de verrouillage de la commande de réducteur :

Diamétre du fil .,.,............ O N A e T mm 2
Longueur libre . ... . ... R i s e s RS SRR eSS S mm 56,3
Longueur sous charge d'essai de 102 1 kg . ..vvverenenenenei'nnn. mm 49
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Aprés. avoir Oté le cirelips (5), tirer V'atbre plein (1), équipé
de son roulement (6) et des bagues Calear (2), Déponer
le porte butée (3), et sortir Patbre creux (13) de com-
mande de prise de force contme indiqué sur 1a figure 6/4,

B) EQUIPEMENT AVEC REDUCTEUR DE GAMML
RAMPANTE

Oter le circlips (14 fig. 6/5), extraire le roulement & rou-
leaux (15) au moyen de I'extracteur, puis sottir le pignon
6 fig. 6/5 ct 6/6).

Démonter le couvercle latéral équipé du doigt de coms
mande:Tirer 'arbre—(17)~¢quipe—du~plgnon™ (18) & T8

bague de butée (19) et du circlips (21), A 1'"établi, il ext
facile de désassembler ces composants cn enlevant sim-

Fig.  6/4 - Dépose de I'arbre creux.

Fig. 6/5. - 2. Bague calcar - 3. Porte-butée - 4. Couvercle -

plement le circlips d’arrét (21). Sortir 'axe et la fouchetto
(22) apres avoir libéré son verrouillage (voir figure 6/7).

<y, o
hot s SO 7\

AN

8. Pignon - 7. Moyou - 10 Circlips + 11. Plgnon & 12, Gliclips - 13,

Arbre creux - 14. Circlips - 15. Roulement - 16. Arbre plein - 17. Arbra - 18. Pignon = 19. Bague da. butde. - & Roulament »
21. Circlips - 22. Fourchelte - 23. Circlips - 24. Circlips - 25. Arbre - 28. Plgnon = 20, Glrclips =-30, Arbre = 31, Roulement = &

Bague do crabotage



Flg. 6/6 - Démontage du roulement (15).

Extraire les circlips (23 et 24 fig.-6/5) et sortir I'arbre
(25) vers I'arri¢re. Enlever les circlips (10 et 12) ainsi que
les vis de fixation du couvercle inférieur (4), frapper en
bout du moyeu (7) qui sortira vers I'avant en méme temps
que le couvercle (14). Récupérer les pignons (11) et (28).

Déposer le porte-butées (3), et sortir I'arbre creux (13)
équipé de son roulement (20) ainsi que I'arbre (16 fig.
6/5). Extraire le circlips (29) et chasser I'arbre (30) équipé
de son roulement (31) en opérant avec un outil adéquat.

INSPECTION DES PARTIES DEMONTEES

Apres avoir nettoyé soigneusement chaque piéce, procé-
der comme suit

— S'assurer du parfait état des joints a lévre.

Fig. 6/7 - Démontage de Ia fourchette de commande du réducieur.
32. Bagus de crabotage.

Fig. 6/8 - Réglage des moneries de commande.

A. Levier de sélection - B. Biellette de réducteur de bolte -
C. Timonerie de liaison - D. Biellette de sélection - E. Timonerie
F - Contre-écrous.

— Examiner les portées d'engrenages et le bon état des
roulements.

— Examiner I'état d'usure des surépaisseurs de verrouil-
lage de la bague de crabotage (32) (sallie normale 0,2 mm).

REMONTAGE

Inverser opportunément les opérations décrites dans le
chapitre du démontage en tenant compte des observations
suivantes :

— Pour éviter des décrabotages intempestifs, le chanfrein
extérieur de la bague (32 fig. 6/5 et 6/7) doit &tre orienté
vers I'avant du carter.

— Emmancher les roulements et les joints a levres éven-
tuellement démontss, en se servant d’outils adaptés a leurs
dimensions.

— Appliqucr- les couples de serrage prescrits au tableau
correspondant de ce manuel.

REGLAGE DES TIMONERIES DE COMMANDE
(tracteur avec réducteur de gamme rampante).

— Pousser le levier de sélection (A) complétement vers le
haut, pousser la biellette (B) de réducteur de boite de vi-
tesses complétement vers I'arriére, régler alors la longueur
de la timonerie (C) de liaison de fagon & engager ses axes
sans forcer.

— Abaisser eﬁsuitc complétement la biellette de sélection
(D) et ajuster la longueur de la timonerie (E) de fagon
a engager les axes sans forcer. Serrer les contre-écrous

de bloquage (F).

e
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BOITE DE VITESSES ET PONT ARRIERE

CARACTERISTIQUES ET DONNEES

7 nvant
leﬂ‘l‘edc\‘ill“sm‘s TR W R VR W TR R TR TR T W L ST TR T L B R TR IS B R T R I T R M I G R ) ?.il”il‘ﬁr(‘.
T}-‘md‘cnglfllﬂgi‘s R R L L L e R I I LT W10 3 T S O S T S B T B SR L L "I‘ICI"“ICH]“"C
Rapport des vitesses @

15 !
I2re et deme VELESSES « v iiiiiii i e a4 72,033
OREEY 1 1 f
2eme el SAME VTR L o .t P R o TR it Wi S0 40 2,105
3EME et BAME- VEESEOS 1 rv 11 o e e e . 38 1360
7eme vitesse (prise directe) (oo iii i i i e ' Pl
25 17 I
sl 1 i ——
Marche arridre ... T L . i% % 44" 1,864
Rapport des engrenages des gammes ¢
y 18 |
Marche-avant- tdduite - v v v iaerr i oo _ TN (Lo Y F | o
37 1
Marche avant normale o oo i 25T
Rapport des couples coniques
Counl \ | 10 l
ouple contque normal oo s o s e e L I R T T T T T T T T T T I O S A S | e B e —
! 1 45" 48
Diamdtre nominal de Ia portée du roulement A billes avant sur I'arbre primaire: -
(I ﬁgl ?f’l) L T O T O A IR | U I R N L I A I L R ] LRI ""“ 45.0(}2 4 45,018 .
Alésage nominal de ce roulement A billes ......... N T O S R mm 44,988 - 45.000--..'- e
Serrage nominal de ¢e roulement sur 'atbre primnire ..o 0000 mm 0,002 " 0, 030"' :
Aldsage nominal du boltier porte roulement (2 fig. 7/1) . oo mm 99 ‘)94 4 ll)() 029
Diamétre nominal extérieur du roulement . ...vovvininu, - Y .omm — ---99 985 4 m{) 00{)~
Jeu nominal du roulement dans le boitier ...y A T i e b mm : -—0.006 4 0,044
" & . 11-.'._ =1 L.‘ L1 oL ait s ’3 .
Diamétre nominal de In portée du roulement & roulenux & Iarridre de 'arbre :
primaire .......... e os e oo om merseoersicaes . mm GSOUSI 65,024
Alésage nominal de ce roulement & tOMERUX .« v r s et ee e min, | t‘ 4 985“'1"' 65,000
Serrage nominal de ce roulement sur 'arbre primaire .. ...0vvirere. .. cmmt 0 005 + 0,039
Alésage nominal du logement de ce roulement dans la parol du carter de boite sy o o
L i3 40w P T i 11)994“20029
© Diamdtre extéricur nominal du roulement & rouleaux . ..vonsosrsnsre.. mm. 119 985 :+ 120,000
: Jeu nominal du roulement & roulenux dang In paroi du carter ..., .00 "I"lim_,_ e i ..quqﬁ. 0,044
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Flg. 68/6 - Démontage du roulement (15).

Extraire les circlips (23 ct 24 fig. 6/5) et sortir I'arbre
(25) vers I'arri¢re. Enlever les circlips (10 et 12) ainsi que
les vis de fixation du couvercle inférieur (4), frapper en
bout du moyeu (7) qui sortira vers I'avant en méme temps
que le couvercle (14). Récupérer les pignons (11) et (28).

Déposer le porte-butées (3), et sortir I'arbre creux (13)
¢quipé de son roulement (20) ainsi que I'arbre (16 fig.
6/5). Extraire le circlips (29) ct chasser I'arbre (30) équipé
de son roulement (31) en opérant avec un outil adéquat.

INSPECTION DES PARTIES DEMONTEES

Aprés avoir nettoyé soignecusement chaque piéce, procé-
der comme suit

— S'assurer du parfait état des joints A Ievre.

Fig. 6/7 - Démontage de In fourchette de comman 3
32. Bagus de crabotage. de du réducteur,

A
| =
® _
E g”
\
=Sl -
F ’0 ‘B
Ol N
['e)
- C
L. =0

Fig. 6/8 - Réglage des timoneries de commande.

A. Levier de sélection - B. Biellette de réducteur de bolte -
C. Timonerie de liaison - D. Biellette de sélection - E. Timonerie
F - Contre-écrous.

— Examiner les portées d'engrenages et le bon.état des
roulements.

— Examiner I'état d’usure des surépaisseurs de verrouil-
lage de la bague de crabotage (32) (sallie normale 0,2 mm).

REMONTAGE

Inverser opportunément les opérations décrites dans le
chapitre du démontage en tenant compte des observations
suivantes :

— Pour éviter des décrabotages intempestifs, le chanfrein
extérieur de la bague (32 fig. 6/5 et 6/7) doit étre orienté
vets I'avant du carter.

— Emmancher les roulements et les joints a lévres éven-
tuellement démontés, en se servant d’outils adaptés a leurs
dimensions. '

— Appliquer les couples de serrage prescrits au tableau
correspondant de ce manuel.

REGLAGE DES TIMONERIES DE COMMANDE
(tracteur avec réducteur de gamme rampante).

— Pousser le levier de sélection (A) complétement vers le
haut, pousser la biellette (B) de réducteur de boite de vi-
tesses complétement vers I'arriére, régler alors la longueur
de la timonerie (C) de liaison de fagon & engager ses axes
sans forcer.

— Abaisser ensuite complétement la biellette de sélection i
(D) et ajuster la longueur de la timonerie (E) de ‘fat;on =iy
A engager les axes sans forcer. Serrer les contre-écrous - 2
de bloquage (F). .

R AR W ey oo ]
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BOITE DE VITESSES ET PONT ARRIERE

CARACTERISTIQUES ET DONNEES

7 nvant

0006+ 0,044,

S

Diamétre nominal de ta portée du rolement 4 rouleaux 4 I'arritre de 'arbre
primazire

Alésage nominal de ce roulement 4 rouleaur,

LR N S B S B LI I T R I

de vitesses ..

© Dhametre extérieny nominal du roulement % rouleaux i

rEFEF R

Jeus pominal du roulement & rouleans dans lIa paroi du eanter , ..., .. . . mm

................................ vecvesrerrdsvriveencas MM
ceve o I
Serrage nominal de ce ronlement sur Varbre primaire |, . rawwavaeny vy T

AMsage nominal du logement de cs roulement dans Ja parol du carter de bofle
R T p—— v S penee o baess MR

LR R ] mm

s LI vy TETTY

Lo 6500574 65,024
68,985 65,000

0,005+ 0,039

pind Ludd cdciis poyai il b

119,994 -+ 120,029
119,085 + 120,000
0,006 + 0,004

Nombre de VIESRES ..uuvavu v ismesiani ie ovv il R S P S 2 nrridre 3
TYE SEREFEORPER: 555050 55 S5t ain i s papie e S R, Ay B . h denture droite
Rapport des vitesses :
15 1
Jere et A2me VIESSES .. .ovvvrvvvnicrservaenis e P i B B a4 72,00
R _ 19 ] pom=
TRRIE: Bk JEINE. WELCRRCR: 7.z cm i in o b ——————— 40~ 2,108
2, 10!
y ; > 25 l
36“‘!: ﬂ"&M"VﬂQQM"Z T I Tk e i e e e S A o B A R 14’—' I jr;”'
Teme vitesse (prise directe) ..........ovvcvivvess 6 R A i b 131
s 25 = 17 !
MIREDE BORIE. -s ovviciiiivs 5 556 63755 900 60 SAFTIEN VEERE I . %44 = 1 864
Rapport des enprenages des gammes |
. I8 |
Marche avant réduite , ..., .., e T e e v Voo e owere ' 61T a444 ST
K] | i
Marche avant DORRIE o viaiviviviis iniis s ssesos AT T i B T =TT et
Rapport des couples coniques
Couple conigue normal 10 I =
v § - BUMIIEE i ccvv b rvemie s e p e £ R RE A E 8 8 g — gt
P 4q 45 A5 SRS
Diamétre nominal de 1a portée du roulement 4 billes avant sur 'arbre primafre
T R T S PP [1111] 45,002 + 45,018
Alésage nominal de ce roulement 4 billes ......... 25 R e v it aonice ITEM A4OBK 45,000 |
Serrage nominal de ce roulement sur Parbre primaire .......... ... ... coomm 0,002 4. 0,030 i
Alésage nominzl du baitier porte roulement (2 L TILY b v voe wovmmrcasaress mimn 99,0041 IUU,UW i
Diamétre nominal extérieur du roulement . ..................... veooas M 09,985 100,000
Jeu nominal du roulement dans le boitier ..., ........... sewwariaiess TN
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Diameétre nominal de la portée du roulement 2 billes & 'avant de I'arbre inter-

médiaire (3 fig. T/1) toeeresrnrtnenmsiosstsastotrettintanrrecan, mm
Alésage nominal de ce roulement a billes ...oonvevnniniiinn mm
Serrage nominal de ce roulement sur I'arbre intermédiaire .............. mm
Alésage nominal du boitier porte roulement (4 fig. 7/1) ................ mm
Diamétre extéricur nominal du roulement a billes .. ... % BT e T b mm
Jeu nominal du roulement 2 billes dans le boitier .............oon.... mm

45,004 +~ 45,020
44,988 = 45,000

0,004 = 0,032
99,994 + 100,029
99,985 + 100,000

—0,006 +~ 0,044

Diamétre nominal de la portée du roulement a rouleaux arriére sur I'arbre

intermédiaire (3 fig. T/1) (. iiiiiiiiiininiiieiiinre i eieeiee e mm
Alésage nominal de ce roulement & rouleaux ............cc0iiiiineann mm
Serrage de ce roulement sur I'arbre intermédiaire .................... mm

Alésage nominal du logement de ce roulement dans la cloison arri¢re du carter mm
Diamétre nominal extérieur de ce roulement a rouleaux ................ mm

Jeu nominal de ce roulement dans son logement du carter de B.V. ...... mm

45,002 + 45,018
44988 =~ 45,000
- 0,002 +~ 0,030
84,094 =~ 85,029
84,985 +~ 85,000
—0,006 - 0,044

Alésage nominal du logement du boitier de roulement (5 fig. 7/1) du pignon

aquevedanslaparoidela B.V. (... . i mm 130,000 <+ 130,040
Diamétre nominal extérieur du boitier de roulement .............c0uuunn mm 129,961 =+ 129,986
Jeu nominal entre boitier ct'logément G A R R R e e e mm 0,014 =~ 0,079
Battement des flancs de dentures entre 1'arbre primaire 18 dents et le pignon

62 dents de prise constante réduite (6 fig. 7/1) ............. ... ..., mm 0,10 = 0,20
Battement des flancs de dentures entre le pignon de prise constante multipli¢e

37 dents (7 fig. 7/1) et le pignon baladeur 42 dents (8) ................ mm 0,10 = 0,20
Battement des flancs de dentures entre I'arbre primaire et la bague de crabot

de 3&me vitesse - prise directe (9 fig. 7/1) ...coivviiiiiiiiiiiiiiiia, mm 0,070 -~ 0,166
Battement des flancs de cannelures entre I'arbre de prise de mouvement (10 fig.

T/1) &t Parbre: primaits .o.os.059h i3 widssnmnaneros e mm Nl mm 0,010 +~ 0,106
Battement des cannelures entre 1’2rbre intermédiaire (3) et le pignon baladeur ;

de prisc constante 42 dents (8) .......cohiiiiiiii e mm 0,10 = 0,20
Battement des flancs de dentures entre pignon mené 34 dents (11 fig. 7/1)

et pignon menant 25_ aents do. J8me VITRSEE v wwisiicnsinmns wamnsss 6% mm 0,10 = 0,20
B_attcmcnt des flancs de dentures entre pignon mené 40 dents (12 fig. 7/1) et -

pignon menant 19 dents de 2&me vitesse. . ........ T -... mm 0,10 = 0,20
Battement des flancs de dentures entre p

pignon menant 15 dents de 13rc vitesss - rr e o0 010 + 020
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Battement des flancs de dentures entre pignons de renvol de marche AR

(14 fig. 7/2) et les pignons de 3¢me 25 dents ot de 1ere 44 dents o0y M 0,10 + 0,20
Battement des flancs de dentures des crabots entre pignon baladeur 42 dents

i ise constante {6) «viviviiiiiiiiiasseaies o MM 0,10 + 0,20
(8 fig. 7/1) et pignon de prise ]
Battement des flancs de cannelures entre le manchon (18 fig, 7/1) et Marbre .
secondaire (16) ......civeviinninn N T N K Ve ae s AR 0 S T 0,010 + 0,106
Battement des flancs de cannelures entre le manchon (17 fig. 7/1) et lo plgnon .
44 dents de 18re VILeSSE ... .vvvvvnrinnrnnnnns i AN € DA . mm 0,010+ 0.106
Battement des flancs de dentures des crabots du pignon mend 40 dents (12) .
et du pignon 44 dents ........oiviniiiiinaes P e e b Moty el o mm 0,070 +~ 0,166
Battement-des-fi T te-erhorte e |
directe (9) et le pignon mené de 3* 34 dents ..... ., PR s on caaaey: TOM 0,070 +~ 0,166
Battement des flancs de cannelures cntre le n:'\;é-l;t:n(vlmt In hﬁéuc de crabot
de 3% etoprise AITBOIE - coscovoihs s nns CHNT L NEENTENA L VS : Lo, mm 0,070 +~ 0,166
Alésage de I'arbre primaire recevant le roulement A aiguilles pilote ......, mm 52,030 + 52,060
Epaisseur nominale de la rondelle d'appui des pignons menés de 2¢ et 3* .. mm 6,980 4 7,020
Alésage nominal des bagues de frottement (18 fig. 7/1) des pignons de 2° ¢t 3* mm __ 59,500 + 59,530 ——f-—-
Largeur nominale dc ces bagues de frottement ............ G N TR mm 35,000 +~ 35,160 _ -|
Diametre nominal extéricur de ces bagues de frottement ., ooovvvvnsn mm 71,987 =+ 72,000 _
Epaisseur nominale de la rondelle d'appui du pignon de prise constante réduite mm D200 2 JYOR SN
Alésage nominal de Ia bague alvéolée du pignon de prise constante réduite (6) e s e
aprés emmanchement et réalésage . .....iiiiitriiii et e mm 52,650 + 52,675 - vf-
Diamétre nominal de la portée sur I'arbre intermédiaire (3) ......vvvvvs mm 52,560+ _ 52,5801
Jeu nominal entre bague et arbre intermédiaire ......... . ..., vevens mm 0,070 -+ '(_)_,'1.1'5 ‘T
Alésage nominal des bagues du pignon de renvoi de marche AR (14 fig. 7/2) e e
aprés emmanchement et réalésage . ...ttt i e e mm 3512535150~
Diamétre nominal de I'arbre de renvoi de marche AR (19) ....... T mm 34,950 -+ -34975 |
Jeu nominal entre bagues et arbre de renvoi de marche AR & ..vvvvrvn'... mm —0,180.20,200 =
Longueur de la douille de la butée AR du coulissean 1" ot 2 , | IEATIAERR 1)) )11 3__4',7'60. e 34,920
Longueur de la douille avant des coulisscaux P.D. 3* ¢t 1" ¢t 2° ... .... . mm - 139,760 = 39,920
Longueur de la douille de butée AR du coulisseau P.D. et 3* ... ....... mm ¥ | “15_9':6”05 11_159‘355
Longueur de la douille de butée AR du coulisseau marche AR ....... mm=|~==-109:160"%109;380|
Longueur de la douille de butée avant du coulissean marche AR . .. . .. omm | 25,3{054- 25,935
R:.:sso\rt de verrouillage des vitesses : I
Dlamc"rc du ﬁl .............................. A Wy . SR AN mm ],5
Longueur libre ................ . .. R I T e e e e 33,4 = 0,6
Longueur sous charge de 3 : (10 %) kg .. ... i s ‘ e . mm 28,4
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Fig. 7/1 - Coupe longlludinale de la bolte de vitenses et du différentiel,

: inter-
1. Athes primaire - 2. Boltier do rouloment d'arbre primaire - 3. Arbre intermédialre - 4. Boltler do roulomont AV d'atbre

i i . nslante
médiaire - 5 Bollier do roulement de I'athre socondaire - 6, Pignon de prise constante 62 tIrml’u 7. Pignon dopr'”l:::ncgd d;nln
3 dants - B Pignon baladeur 42 dants - O Bagua do crabol 3' ol prise directe - 10. Arbro d'embrayage - 11. Pig

] [ : . Con-
46 3" - 12 Pignon 40 dents de 2' - 13, Pignon 44 dents baladeur de 1" - 15. Manchon fixe de bague do crabot - 16. Arbre 5ec
dalre - 17. Manchon fixe do baladeur 44 dents - 18, Bague de roulement,




Flg. 7/2 - Vue avant drolte de la plgnonnerle de la boite de vilesses.

14. Pignon double de marche arriére - 19. Axe fixe du pignon de marche ar

46, Levler de commande du renvol de marche arrigre. "~

T

1

R TOSTI I

o
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Jeu nominal d’accouplement entre pignons satellites (20 fig. 7/3) et plané-
taires (21)

e e | e Ty Y S p——— o f——

.................................................... mm 0,200—-"‘0,300:‘__‘_ — =
Jeu d'accouplement entre les cannelures des planétaires et des arbres de ré- e e e M pa—_ 1
QUOlEHIS. = . e e eReReEes SRR e SRR Ve e mm 0,200 ~ 0,300 '
Alésage nominal des demi-boitiers de différenticl logeant les moyeuf des O e o 1
PIABSIRIDES ovui 3 oivsmnona o oy Vesies Sem e we SR e SRS R mm 64,000 + 64,046
Diamétre nominal des moveux de planétaires . .......vvvviinennennnns mm 63,860 +~ 63,890 1
Jeu nominal entre moyeux et alésages des demi-boitiers (23) ............ mm ~.0,110.+ 0,186 __
Alésage nominal des pignons satellites .................... ..., mm 24,070 +~ 24,100 ]
Diametre nominal des axes de satellites (24 fig. 7/3) ......viiininnnn. mm 23;’939‘%‘__'_2_3_,9:6_(?{"”'
Jeu nominal entre les satellites et leurs axes ............oevveneinn.... mm - 0,110+ - 0,141
Epaisseur des cales de réglage (S1 fig. 7/3) des roulements a rouleaux coniques MO SN O
A PUMOE N QUSIE: s vicvaviniss i SRR SRR S A e i T mm 0,05;0,1;02, 0,551

Epaisseur des demi-cales (S2 fig. 7/3) de positionnement du pignon 2 queue mm

Epaisseur des demi-cales de réglage (S3 et S4 fig. 7/3) des roulements 2 rou-
leaux coniques de la grande couronne

............................... mm
Epaisscur des cales de réglage (S5 fig. 7/3) du train de pignons sur I'arbre

PRCOMARITY 5155 o mcn onimomciniz o ks oo Ss S RGOS 84 mm
Epaisseur des coupelles d'appui des satellites (25 fig. 7/3) ............ mm
Epaisseur des rondelles de friction des planétaires (26 et 27 fig. 7/3) .ou.n. mm

15 L1 1251535 1A57155
02;05;1;1,4;1,5

o ..1-;-1,2 i-1,55.2:5:3%

TTogEOmAT




TRANSMISSIONS - BOITE DE VITESSES ET PONT ARRIERE

Fig. 7/3 - Détalls du couple conique et du différentlel.

§1 - Cales de réglage des roulements 4 rouleaux coniques du pignon 4 queue. S2 - Cales de positionnement du pignon 2
queus. S3-54 - Cales de réglage des roulements & rouleaux coniques du différentiel. S5-Cale de positionnement du man-
chon de premiére vitesse. C - Ecrou de blocage des roulements du pignon & queue. 20 - Satellite. 21-Planétaire. 23- Demi
carters de différentiel. 24 - Axes des satellites. 25 - Rondelles de friction de satellites. 26-27 Rondelles de friction des
planétaires. 33 - Vis de fixation des flasques support de différentiel. 43 - Vis de fixation du pignon @ queue. 56 - Entretoise.

DESCRIPTION

La boite de vitesses du tracteur 650 est du type 2 « cra-
bots », et comporte un réducteur, ce qui permet d’obtenir
7 vitesses AV et 2 marches AR.

Sa commande mécanique s’effectue au moyen de deux
leviers :

-— le levier de réducteur sélectionnant soit les vitesses
rapides, soit les vitesses moyennes ;

— le levier de changement de vitesses qui permet dans
chacune des gammes d’obtenir 3 vitesses AV, 1-marche AR
ainsi que la prise directe (ou 7* vitesse).

La partiec avant de la boite contient I'arbre primaire ainsi
que les engrenages du réducteur. Derriére la cloison avant
sont placés I'arbre secondaire avec les engrenages (fixes
et baladeurs) de la’boite de vitesses proprement dite.

L’arbre intermédiaire, situé dans la partie inféreure du
carter, est creux afin de permettre le passage de I'arbre de
prise de force, dont le mouvement est donné a partir du
carter intermédiaire.

Dans le compartiment arriére du carter de la boite est
disposé le couple conique avec le boitier de différentiel.

Ce dernier comporte 4 satellites ; en outre il est blocable
au moyen d’une pédale située a droite du poste de conduite.

Fig. 7/4. - Vue latérale de la boite de vitesses et du différentiel.

G Couronne conique - C1. Boulons de fixation de la grande couronne au différentiel - 9. Bague de crabot - 31. Bloc de cou-
lisseaux - 32. Douilles de butée.




~_Fig. 7/5 - Coupe longitudinale - Embrajage doutle commande - boite o Vivsses siandarc.

1 - Pignon primaire de BY. (18 dents). 13 - Pignon merd Tére - & MA (44 cerssh 27 - Aroes treux Ce commande de prse o€ lorce (18 dents
6 - ho:.a.ﬂ-rmao.no gamme lenle (62 dents). 14 - Renvoi ca MA 38 - Pignon mené de prise de loree (B1 dentsi
i 7 - Pignon menant de gamme rapide (37 dents) 18 - Couple conigue 23 - Arcre de prise de force
.. 8 - Pignan coulissant de sélection de gammes (42 denls). 17 - Marchon caene'd da lers &2 - Mancron ce traboluge ¢ prioe ce orce
9 - Crabot de sélaction 3" - 6" - prise directe. 34 - Disque d'arbrayage d'avancement 41 - Couple comigque de poulie e battage
11 - Pignon mene de 3' - 6' (34 dents). 35 - Disque d'embrivage o9 prise de force 42 - Evmmout 2e oL ! =
12 - Pignon ‘mend do 2* - 5 (40 o...:.&_ 38 - Atbre plein de commande e 3 Y

P —

g T T gy S g
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.'EPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

idanger I'huile de la boite ainsi que celle du carter inter-
médiaire. Procéder ensuite aux opérations suivantes :

déposer le sidge du conducteur ;

démonter le bloc de relevage hydraulique ainsi que les
‘tuyauteries d’aspiration et de refoulement ;

'— détacher les commandes d’accélération, d’'embrayage
et de freinage ;

.— déconnecter le faisceau électrique arriere ;
— déposer les ailes, les planchers, ainsi que I'attelage ;
. — deposer le carter de prise de force ;

— caler soigneusement le corps du tracteur, puis démon-
ter les réducteurs latéraux ;

. — disposer un chevalet sous le carter intermédiaire, puis
- au moyen d'élingues attachées au carter des transmissions,

-

- soulager I'ensemble au palan;

- et reculer la boite en prenant soin de ne pas détériorer
l'arbre de transmission.
DEMONTAGE

Pour le démontage de la boite de vitesses opérer dans
Uordre suivant :

W I PRPT TSP W N O PRIy v o g
.

Fig. 7/ . Dépose de la grille de sélection des vitesses,

I3 Grille da sélaction das vitesses - 29, Blile da verrouilla a 'du
‘aviar de commande de réducteur - 30. Ressort de bille dg vers

roufiage - 50. Chape avant de commanda da blocage de diffd-
rentiel ¥4t

.— Oter les vis d'assemblage avec le carter intermédiaire,

l. - Couvercle équipé du levier de commande de réduc-
teur et du levier de vitesses,

Dévisser les vis de fixation ct déposer le couvercle. Si né-
cessaire, démonter les leviers du couvercle en 6Otant les
trois vis de fixation pour le levier de commande des vitesses,
et la goupille élastique pour le levier de commande du
réducteur.

2. - Grille de sélection des vitesses (28 fig. 7/6). Apres
avoir enlevé ses deux vis de fixation, I'dter avec précau-
tion, afin que la bille (29) et le ressort de verrouillage du
levier (30) de commande du réducteur ne s'échappent pas.

Récupérer la bille, son ressort ainsi que les deux pions de
centrage de la grille.

3. - Coulisseaux et blocs de coulisscaux.
Oter les deux vis fixant le bloc arriere (31 fig. .7/4).

Désassembler, si nécessaire, les coulisscaux en récupérant
billes et ressorts, ct répérer les douilles de butée (32) dans
le but d'éviter toute erreur au remontage. Noter que les
longueurs des douilles figurent dans les Caractéristiques
et Données.

4. - Tringlerie ct fourchette de commande de blocage du
différentiel.

Chasser la goupille élastique de la chape avant (50 fig. 7/6)
et celle de I'axe de la fourchette de commande, puis ex-
traire la timonerie et récupérer la fourchette de commande.

5. = Groupe différenticl et couronne conique (G fig. 7/4).

Dévisser les vis de fixation des flasques latésaux (33 fig.
7/3) et les extraire en repérant leurs cales de réglage res-
pectives (S3 et S4); '

201169

291169

Fig. 7/7. - (a) Extraction des roulements & rouleaux coniques du
ditférentlel A I'alde de I'outll 291.169.
4, Manchon de blocage de diftérontlol.

(b) - Extraction dea cuvettes de roulements A rouleaux coniques
& I'alde de I'outil 291.169.
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C2. Ecrou do blocage du plgnon de priae constante -

A laided'unce sangle-ou.d'une élingue,. sortiy le ditlérentiol

complet et procéder X son démontage A P'établi en enlevant

les boulons de fixation (C 1 fig. 7/4). Si nécessnlre, démon-
ter les deux roulements coniques A 'alde de Pextrnctew
universel 291,169, (fig. 7/7). Récupérer ensuite le manchon
de blocage du différentiel (4 fig. 7/7).

6, - Arbre secondaire,

Craboter Ta bague (9 lig. 7/4) vers Uarridre do manidre A
dégager I'dcrou A encoches (avant de 'nrbre secondaire) ;

Apres défreinage de U'écrou, dévisser celui-ci & Paide de
la clé & ergot réf, 21.208.50,

Oter les deux vis (43 fig. 7/3) de fixation du boitler des
roulements du pignon conique.

Extraire ce dernier et récupérer les rondelles entretolses,
les bagues intéricures des roulements A algullles, les pi-

gnons, la bague de crabot ainsi que les enles de régluge,
Démonter & 1'établi, si nécessaire, le boltler porte roule-
ments aprés avolr dévissé I'écrou A encoches (C fig. 7/3),

Si nécessaire, extraire du boftier les baguen extérieures

des roulements A roulesux coniques avec l'extractenr unl-
versel 291.199 (b fig. 7/7).

Plgnonnerle de bolle da vileasses,

G Forou da blocage den bagues da tilatlon el des manchone de pi
gnons - 8. Pignon da prise conatante 62 denta - A, Plgnon baladeur da gamme lopts sl normsla
- 45, Circlipa d'arrdt - 47, Couvarcla avant Intdtleur pour réduoteur -
Circlips d'nrrdt do 'arbre Intérleur - 52 Entretolae - 5, Noulement avant intdriour

<A Convorila nvant aupdfeur
At Couverale avant Infdilenr (podr giwinima pormala) - 44
a4, Hague support de poulemen

T = Atbro primalre,

Déposer lo convercle avant (41 g, 7/0) wvee son ol
A lavee, puls Oter o cliclips (45),

A Paldde de outil 200,690, chisser Patbre ""l’”'l"“ il i
plgnon, vers PAR de In bolte do vitesses,

A Tétublly déviiser Péeron N ordneanx (2 fig, '7/1) o
enlover le roulement,

R« Axe du plgnon de renvol de marehe AL et e pignon
lul-méme,

cnclencher la L2 vitesse—alin-do-bloquei-la-plnonnetio—-—Déerne herde=ressort-de-rappel et pddale de communde

do bloenge du différentlel of ddvisser 1a via A (dton retening
Faxe de marcha AR (19 fig, 1/2),

Extralre 'axe en  wo
M 12 X 1,25,

Sortle le plgnon double de matohe AR (14) el son lovies
de commande (16) 3 ponr ddmonter axe de plvotenent do
co levier, Oter In vis el In plaquette d'nirdt neceasibles A
Pextérleur du carter,

nervient  dventuellement  d'une  vis

0, < Atbre Intermédinite complet,

Pour les tractewrs équipés d'un vdductenr,  damonter  le
couvercle Inférdens avant CGI7 g, 7/70) servant dgalement
de support de roulement,
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Fig. 7/9. - Commande des vitesses.

1. Bloc avant de coulisseaux - 2. Bloc arriére de coulisseaux - 3.

Coulisseaux de marche arriere - 4. Coulisseaux de lére et

2éme vitesses - 5. Coulisseau de 3&me vitesse et prise directe - 6. Fourchette de 1ére et 2éme vitesses - 7. Fourchette de 3éme

vitesse et prise direcle - 32. Douilles de butées des coulisseaux.

Pour les tracteurs sans réducteur, démonter le couvercle
(48). Enlever le circlips (49) et a I'aide de I'outil 290.698,
repousser ['arbre intermédiaire partiellement vers 'AR de
la boite de vitesses.

A lintérieur du carter, sortir le pignon mené de gamme
lente (6) et son entretoise (52 fig. 7/8), le levier de renvoi
de commande du pignon de sélection de gamme normale
et lente, et le pignon méme (8).

Pousser ensuite l'arbre vers [|'avant et récupérer dans
I'ordre, le roulement (53 fig. 7/8) son support (54) puis
I'arbre équipé de son roulement AR ; pour I'éventuel dé-
montage de ce dernier, utiliser I'extracteur universel
291.169. Pour démonter le cas échéant I'axe de pivote-
ment du levier de renvoi de commande de réducteur, dé-
visser la vis et Oter la plaquette de retenue correspondante
sur la partie extréme gauche du carter,

INSPECTION DES PIECES DEMONTEES

Apres un nettoyage soigné de toutes les pieces démontées
afin d'éliminer toute trace d'huile, effectuer un contrdle

en comparant les valeurs & celles données dans les tableaux
des pages précédentes, :

Le carter de boite ne doit évidemment pas présenter de
fissures. Les boitiers porte roulements ne doivent pas pré-

senter d'usure afin que les cages extérieures des roulements
ne tournent pas dans leurs alésages.

Controler I'état des baj iz G
. 4 e bagues dglanchcne, s'assurer que les
portées des joints sont exemptes de rayures. Les bagues

d'étanchéité devront étre remplacées a la moindre ano-
malice.

Les pignons ne doivent présenter aucune usure anormale
de la denture. La portée des dents des pignons en prise
doit s’étendre sur toute la surface utile de travail. Les
entrées de dents des pignons baladeurs ne doivent en aucun
cas étre émoussées ou ébréchées.

Les roulements a billes, a rouleaux et a aiguilles doivent
tourner librement sans accrocher et ne pas pré'scmcr de
jeu axial ou radial excessif. Au remontage, régler le jeu
des roulements & rouleaux coniques comme indiqué au
chapitre « réglages ». '

Les bagues de crabots ainsi que les pignons baladeurs
doivent coulisser librement sur leurs cannelures respectives
avec les jeux prescrits. Les surépaisseurs de verrouillage
doivent étre en bon état. Les surfaces de coulissement ne
doivent pas présenter de traces de matage ou d’usure, ni
détériorations. Les bagues de friction du pignon de renvoi
de marche AR et du pignon mené de gamme lente s’ex-
traient ni nécessaire a 'aide des outils 290.696 et 290.707.

Aprés montage des nouvelles bagues, vérifier si le jeu exis-
tant entre arbres et bagues se situe dans les tolérances
prescrites.

Contrdler I'épaisseur de la’ rondelle entretoise du pignon
mené de gamme lente et des rondelles des pignons plané-
taires et satellites ; procéder a leur remplacement si I'usure
est excessive.

Controler la surface de coulissement du manchon de blo-
cage du différentiel et la fixation des ergots de verrouillage.
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TRANSMISSIONS - BOITE DE VITESSES ET PONT

ARRIERE

REMONTAGE

Les opérations de remontage de la boite s’effectuent en

procédant dans l'ordre inverse a celui adopté pour le dé-
montage. Elles seront facilitées en se référant 2 la fig. 7/1
et en tenant compte des -avertissements suivants :

— Monter les roulements 2 rouleaux coniques aprés les
avoir préalablement chauffés dans un bain d’huile a 80°
90 °C. L'emmanchement de ces roulements s’effectue en
utilisant des outils adaptés 2 leurs dimensions.

— Monter les engrenages coulissants orientés de telle-fa-
con que leurs entrées de dents soient en correspondance
avec celles de leurs pignons d'engrénement et que les
croix gravées au crayon électrique coincident (pignon
baladeur des gammes avec son_arbre, pignon de 1™ avec
son manchon). :

— Accoupler ‘les- deux-demi-boitiers: du différentiel de
fagon que leur numéro de production frappé sur cha-
cun d'eux correspondent, ceci dans le but de rétablir les
alésages initiaux du croisillon porte-satellites. Ce dernier
sera également positionné de fagon a étre immobilisé par
le pion d'arrét maintcnu en place par la couronne.

— Serrer les boulons de fixation de la couronne conique,
~~ Técrou a encoches des roulements a rouleaux coniques du
: pignon a queue, I'écrou & encoches de fixation de I'engre-

nage conducteur sur l'arbre primaire et I'écrou i encoches

de serrage de I'arbre secondaire en leur appliquant le couple
de serrage preserit.

— Consulter la figure 7/9 pour orienter correctement les

“coulisseaux, les verrouillages et les fourchettes de com-
mande, et emmancher les goupilles Mécanindus en orien-
tant leurs fentes dans l'axe des coulisscaux,

- Régler et contrdler "accouplement correct du couple
conique comme indiqué au chapitre suivant ainsi que le
positionnement du pignon baladeur de 1' et 2¢ vitesses.

f — Monter le couvercle supéricur aprés avoir enduit de

L1
51

L2

-

Fig 7/10. - Détermination des cales de réglage des roulemenls
a rouleaux coniques du pignon a queue. .

A-B-C-D. Piéces de I'outil 290.990 - L1 et L2 cote a relever pour
déterminer I'épaisseur de cales (S1). S1 Epaisseur des cales
de réglage - 1. Boitier porte-roulements - 56. Entretoise.

De I'entretoise (56) sans les cales de réglage, entre les
parties (A et B) de l'outil de réglage 290.990 (voir fig.
7/10).

— Enfiler lc ressort (C) dans la partic (B) de I'outil et
visser a4 fond I'écrou (D).

Dans ces conditions, faire tourner le boitier dans les deux
sens pour_donner aux roulements une bonne assisc.

— Relever la cote (L 1) (ce relevé doit si possible, étre
effectué avec un palmer).

— Désassembler 'outil du boitier puis le remonter avec
sculement les cones internes des roulements et la rondelle
entretoise, mesurer la cote L 2.

L’épaisseur des cales de réglage (S 1 fig. 7/11) est obte-

) « plastex » sa surface-de contact-avec-le-carter-principal:

nue de la fagon suivante :
SI = (L1 — L2) 4+ 0,05 mm

LOOL z

" - -

Les opérations de réglage sont regroupées dans les cing
chapitres suivants. Elles sont nécessaires dans les cas ol
Fon a remplacé les roulements A rouleaux coniques du pi-
- gnon A Queue, ou un flasque support du couple conique,
ou encore lorsque les épaisseurs de cales mises en place
lors d'un précédent remontage n'ont pas €té respectées.

i 1. - Réglage des roulements 4 rouleaux coniques du
% pignon & queue :

' - Monter le boitier équipe :

Des roulements
lubrifiés ;

4 rouleaux  coniques préalablement

0,65 mmEtant-tr—~vateur-mmaximum-du-jeu-axial admissible
sur les roulements).

Arrondir par défaut, & 0,05 mm prés, la valeur S1 obtenue.
Exemple : L1 = 98,12
L2 = 95,30

S1= (98,12 - 95,30) + 0,05 = 2,87 mm
larrondir 3 2,86 mm)

NOTA :

Dans le choix des cales de réglage, mesurer chacune
d’elles avec un palmer et additlonner successivement
leur épalsseur pour l'obtention de S1 : cetle méthode
est plus précise qu'en mesurant I'épailsseur du paquet
complet.



S») (3
f 9
H / e
] Z]
A
--H‘"-‘Q.-:,-. \ fg\ =
S} @ - \L/ _@ L
i s ;/ # { . - .
AW ALY -/ < .
l/ i P’ AN S I . I
Fig. 7111. - Vue en coupe du couple XWX . 5 J
conlque. e I
" - | 11!
C1. Boulons de fixation de la cou- " l | | |
ronne - C2. Ecrou de blocage des @Z, . / (s ﬁ ] ]
roulements & rouleaux coniques du | ://*'—*B . | i L l_l
pignon a queue - S1. Cales de ré- i I i
glage des roulements du pignon a {/ & =
queue - S2. Cales de positionne- —-——// L/ » =
ment du pignon a queue - S3 et S4 7
cales de réglage des roulements du =7 /) o 7
diftérentiel et de positionnement de
celui-ci - 1. Boltier porte-roulements ' / 7
- 2. Flasque gauche - 3. Flasque .
droit - 5. Vis de fixation du boftier
porte-roulements - 6. Vis de fixation [:1 l (@"—‘ 0 o 93
des flasques - 56. Entretoise.

2. - Réglage des roulements a rouleaux du boitier de

difiérentiel et détermination de la valeur totale des
cales de réglage.

— Monter le groupe différenticl équipé de sa couronne ct
de ses roulements convenablement lubrifiés.

— Emboiter le flasque gauche (2 fig. 7/12) sans cales
de réglage et le fixer avec quatre vis (6).

— Monter cnsuite le flasque droit (3) avee deux vis de
fixation sculement ¢t sans

rondelle, mais parfaitement
lubrifiées.

— Serrer progressivement et alternativement ces deux vis
diamétralement opposées a I"aide de la clé dynamométrique
A 711.041/2 partant d'un couple de 0,1 m. daN jusqu'a
atteindre 0,2 + 0,3 m.daN pour chaque vis.

— Tourner & la main la grande couronne dans les deux
sens afin de garantir la bonne assise des rouleaux coniques.
A la fin de l'opération, la rotation de la couronne devra
¢tie légérement dure :

(couple de rotation = 0,3-'® 0,5 m.daN).

— Relever la valeur du jeu (S ﬂg. 7/12) existant entre le
carter de boite et le flasque droit (3).

— Effectuer & I'aide d'un jeu de jauges deux mesures dia-
métralement opposées et formant un angle de 90° par

rapport A Faxe des deux vis de fixation (axe XX fig. 7/13).
— Calculer ensuite la moyenne arithmétique des deux va-

leurs relevées, pour obtenir ainsi la valeur S des cales de
réglage b insérer entre les flasques et le carter de pont AR,

Exemple :

Les deux mesures ont pour valeur : 5,45 et 5,55 mm.

S = jeu moyen ou épaisscur compléte des cales de ré-
. 5,45 -+ 5,55 '
elage, soit § ——— = 5,50 mm.
2 ;

En cas de nécessité, arrondir. par excés cette valeur A

0,05 mm de maniére 2 ne créer aucune précharge sur les
roulements.

‘Flg. 7/13, - Relevé du Jeu (S flg. 7/12) & l'alde d'un \Jen-de
Jauges.

V. Vis de maintien - XX. Axe de mesure - 3. Flasque droit.
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3. - Contréle de la position du pignon conique par
rapport a la couronne et du point mort du pignon ba-
ladeur de 1ére et de 2eéme.

Le pignon et la couronne coniques, rodés ensemble a
I'usine sont fournis cn piéces de rechange appariés,

En usine, a la fin du rodage la distance entre le sommet du
pignon et I'axe de la couronne est relevée par un outillage
‘spécial.

Le couple ainsi r6dé et contrlé, est numéroté a Paide d'un
crayon électrique sur le sommet du pignon & queue (P)
d’une part, et a I'opposé de la denture sur la couronne
d’autre part.

En outre sur le pignon vient s'ajouter un autre numéro se
rapportant a la position du pignon par rapport i la cou-
ronne. Par exemple, l'indication 298 P12 sur le pignon
s'interprete de la fagon suivante :

— 298 = numéro de progression dans la production du
couple conique ;

— P12 = distance du pignon par rapport 2 la couronne
codifiée dans-le tableau ci-apres.

Cote A Cote A
Repere P | correspondante | Repére P correspondante

(mm) (mm)

1 106,12 16 107,62
2 106,22 17 107,72
3 106,32 18 107,82
4 106,42 19 107,92
S 106,52 20 108,02
6 106,62 21 108,12
7 106,72 22 108,22
8 106,82 23 108,32
9 106,92 24 108,42
10 107,02 25 108,52
11 107,12 26 108,62
12 107,22 27 108,72
13 107,32 28 108,82
14 107,42 29 108,92
15 . 107,52 30 109,02

s
-

o]
|
u

T~

Fig. 7/14. - Réglage de la position du pignon de 1ére vitesse -

J. Jeu de Jauges -13. Pignon de 1&re - 15. Manchon de crabot -
17. Manchon du pignon de 1é&re - 18. Bague de friction des \pi-
gnons fous - 5§9. Fourchette de commande pour pignon baladeur
1ére vitesse - 60. Vis de fixation du bloc arridre de coulisseaux.

Pour le réglage de la position du pignon, procéder de la
fagcon suivante :

N
-
&

— Déposer le boitier de différentiel.

— Monter le pignon conique équipé ;.

De son beitier porte-roulements ;

Du- manchon cannelé (17 fig. 7/14) ;.

Du pignon baladeur de 1™ et 2° (13);

Des bagues intéricures (18) avec leur entretoise !
Du manchon fixe de crabot 3¢ et prise directe (15) ;
De I'écrou a encoches d'extrémité.

— Monter l'outil de réglage 21205 SO dans les alésages

latéraux du carter boite de vitesses (voir fig. 7/15).

T NOTA : ;
L'outil 21205 SO est représenté sur la fig. 7/16.

— Monter les deux blocs de coulisseaux avec le coulis-
seau et la fourchette de commande (59 fig. 7/14) de l
2* seulement engagée dans le pignon correspondant (arré-
tés au point mort en montant la bille de verrouillage) ;
Serrer les deux vis AR (60).

| |
("

o T
srEmL PR IR

Fig. 7/12. - Détermination de I'épalsseur totale des cales de ré-
glage des roulements de différentlel.

PRV 2

S. Jeu entre carter et flasque droit - V. Vis de maintien - 2. Flas-
Que gauche’ - 3. Flasque droit - 6, Vis de fixation.




_ Positionner le pignon a queue 2 sa dislax.lcc normale
sar rapport & I'axe de la grande couronne (voir fig. 7/15)
en utilisant une jauge de profondeur.

'.'._ Relever le jen existant, ‘entre boitier porte-roulcr‘ncr}ts
ot carter de boite de vitesses et le combler par une cpais-
seur de cales (S2) équivalente.

— Bloquer a l'aide de ses deux vis (43 fig. 7/15) le boi-
tier porte-roulements. R

__ Visser ensuite "écrou a.encoches (C3 fig. 7/8) jusqu'a
ce que la face avant du pignon'de 1" - 2° (13 fig. 7/14)
soit en retrait, au point m_prt; de 0,5 = 0,2 mm par rapport
a la face avant du manchon cannelé (17). Ce retrait se
mesure avec des cales glissées sous une régle en appui
sur la face avant du manchon. Maintenir durant la mesure
le manchon en butée, sur, 'empilement des bagues internes
des roulements, soit vers ',.1:3"3‘-“. bien entendu.

Aprés obtention du jeu de:0,5:= 0,2 mm :

— Relever I'épaisseur deﬁcalcs a ajouter entre la face
arriere du manchon et I'écrou 2 encoches de serrage des
roulements 2 rouleaux -coniques (voir jeu de jauges J fig.
7/14). 2 .

— Effectuer ensuite le remontage définitif du pignon co-
nique et bloquer I'écrou i(g‘:_!_)ﬂﬁ I'aide de la clé 21 208 SO
représentée sur la ﬁg74{£}et cotée sur la fig. 7/17.

Aprés blocage de tous les écrous et vis, contrler 2 nou-
veau la distance du plgnon il queue par rapport 2 l'axe de
la grande ‘couronne.

\\\\\\'\‘{/

A

u\\\\\\’

\m\\-?
A

2120550

Fig. 715. - Détermination de la position du pignon d’attaque.

S2. Cales d'épaisseur - 43. Vis de fixation du boitier porte-roule-
ments - 21205 SO - Qutil de contrdle.

—-—-

-

Fig.
9. 7/16. - Outil de contrdle de Ia position du pignon A queue - Réf. 21205 SO,
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Flg. 7/17. - Clé pour blocage de l'écrou (C3 fig. 7/8) - RéL.
21208 SO.

4. - Contrdle du |Jeu entre-dents, plgnon et couronne.

‘Monter le couple conique avec son pignon déja réglé sui-

_vant les indications données dans le 1'" et 3* paragraphe,

et la couronne suivant le paragraphe 2 (avec toufes les

Exemple :

Le jeu T Ju au comparateur disposé comme sur la figure

7/18 est de 1,8 mm ; I'épaisseur totale S est de 5,5 mm,

Epaisseur 83 = (T—0,2) X 1,5 = (1,8 —0,2) X 1,5
= 1,6 X 1,5 = 2,40 mm.

Epaisseur S$4 = S—S83 = 5,50 — 2,40 = 3,10 mm.

Insérer les paquets de cales précédemment déterminés

sous leurs flasques respectifs, et bloquer les vis de fixation

de”ces derniers. Recontrdler le jeu d'entre dents qui doit

étre compris entre 0,15 et 0,25 mm.

— Vérifier si la valeur du couple de rotation est situé

entre 0,5 et 0,7 m.daN, en aucun cas, il ne doit excéder

0,7 m.daN

Controle de la portée des dents du couple conique.

Ce contréle peut étre effectué aprés tous les réglages dé-
crits précédemment, ou si durant I'utilisation du tracteur,
on a percu un bruit ou une irrégularit¢é imputable au
couple.

Procéder comme suit :

— Vidanger T'huile de la boite de vitesses et oter le cou-
vercle supérieur ; _

— Nettoyer la denture du couple conique et la souffler a

'air comprimé de maniére a éliminer complétement les
éventuels résidus et impuretés.

— Enduire la denture de la couronne d’une légére couche

~de bleu de Prusse-ou de sanguine, puis faire tourner le

couple dans les deux sens, en freinant la rotation du groupe

—cales disposées du. cOté droit). .
Procéder comme suit :

— Disposer sur le carter de la boite un comparateur et
orienter son touchcau de telle sorte qu'il s’applique perpen-
diculairement au flanc de la denture, comme indiqué sur
la figure 7/18.

— Maintenir fermement le pignon et faire osciller lente-
ment la couronne, en lisant sur_le cadran du co

la valeur (T) du jeu existant entre la denture du couple
conique.

de- maniére que -le pignon laisse sa trace sur la cou-
ronne. Le contact est normal si la trace s’étend sur toute la
face de la denture, aussi bien en marche avant qu’en
marche arriére.

___NOTA - S
Effectuer cette mesure en quatre points de la cou-
ronne afin de détecter un éventuel voilage.

— Soustraire de la valeur du jeu rencontré (T) la valeur
du jeu normal prescrit (0,2 mm). Il suffira de multiplier
par 1,5 cette nouvelle valeur pour connaitre I'épaisseur de
cales 2 transférer de la droite vers la gauche.

La valeur de leur épaisseur sera égale a ;
83 = (T —0,2) % 1,5.

La valeur du paquet de cales (54) inséré entre le flasque
f? et la boite de vitesses sera égale a :

S? = :9-—53 d'ol1 § = valeur totale des cales de réglage
déterminée auy paragraphe 2.

Fig.7/18. - Contrdle du Jeu entre dents de la grande couronne
et du pignon d’attaque (jeu normal : 0,015 A 0,025 mm).
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Marche avant Marche arribre
|

Conlact correcl.
La aurlace do contact doit
a'dtondro sur tous los flancs de
la dent nussl blon en marcho
avant qu'on marcho arrlére,

Contact Incorrect.
Lors da la marcho avant le con-
lact s'olfoctue vers I'extrémité
Intdrioure do la dent.
Lors do la marche arridre le
conlact a'offectue vers [|'extré-
mité supérloure ¢e la dent.
Eloigner le pignon d'attaque de
la couronne ot rapprocher celle-
¢l pour retrouver le Jeu d'entre-
dents normal.

Contact Incorrect.
Lors de In marche avant le con-
lact s'offoctue vers I'extrémité
supdrioure de la dont,
Lors do la marche arridre le /
contact s'elloctue vers l'extrémi-
14 inférioure de la dent.
Rapprocher le pignon d'attaque
de la couronne en éloignant
colle-ci du pignon.pour.retrouver
lo Jou d'entre-dents normal.

7.

A\

Fig.: 7/19, - Portées des dents du pignon d'attaque sur les dents
do In couronne.

En cas de contact défectueux, il est possible de procéder
i sa correction en éloignant ou en avangant le pignon de
la couronne, comme indiqué sur la figure 7/19.

Modifier en conséquence I'épaisseur des cales (S2 fig. 7/11)
en rétablissant ensuite le jeu normal d'entre-dents.

Contrdler ce jeu comme sur la figure 7/18 et corriger en
déplagant axialement la couronne conique, par transfert
de cales d'un cOté A 'autre (83 et S4 fig. 7/11).

NOTA :

Il'y a lleu de préciser que la modification de I'épals-
seur des cales (S2) a une répercussion sur la distance

du pignon de 1ére et 2éme par rapport au manchon
fixe.

Réaccouplement de la boite de vitesses :

Procéder dans 'ordre inverse du désaccouplement en res-
pectant les indications suivantes :

= Appliquer une légtre couche de graisse sur les canne-
lures des arbres de transmission et de prise de force

—= Accoupler le carter boite de vitesses au carter em-
brayage aprds avoir enduit le joint et leur surface de con-
tact de « plastex », ct s'assurer dans le cas d'un tracteur
équipé de réducteur de 1a mise en place correcte du ressort

et du pion en bout de I'arbre de transmission

; A la boite
tle vitesses.

FREIN DE BOITE

A partir du tracteur 650 n° 773.884 et du tracteur 750
n® 773.890 la-boite de vitesses est équipée d'un frein es-
sentiellement constitué d'un Ferodo collé suyr ype sangle
flexible (1 fig. 7/20) s'enroulant autour d'une poulie (1
fig. 7/21) calée sur l'arbre de commande de bojte par
deux demi-bagues.

Une des extrémités de la sangle est engagée sur un goujon
vissé (2 fig. 7/20) sur le flasque avant de boite, I'autre
extrémité est fixée sur la patte de 1 axe de commande (3 fig.
7/20) actionné par la pédale d’embrayage.

DEMONTAGE - REMONTAGE
En désaccouplant le carter intermédiaire de la boite de vi-

tesses on acceéde directement 3 ’ensemble de freinage. Le
démontage comme le remontage de ce dernier ne présente

-aucune difficulté. Vérifier toutefois le bon engagement de

la sangle sur la poulie au réaccouplement boite de vitesses
carter intermédiaire.

Fig. 7/20. - Frein de bolle de vilesses.

1. Sangle de frein - 2. Goujon - 3..Axe de commande.
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Flg. 7/21. - Vue de la poulle de
frein de bolle de vitesses.

1. Poulla de freinage,

DESCRIPTION Outre cet inconvénient, Il est bien évident que le frein

. o . : de baite n'est pas congu pour freiner seul le tracteur,
Le frein a pour but d'arréter rapidement la rotation folle d'oQr détérioration rapide de sa sangle.
de I'arbre primaire de boite au débrayage afin de faciliteg

. - S

I'engagementt de - la-vitesse quand-le-tracteur-est-a-Farréty ‘ﬂ
“1- . »

I entre en action seulement quand la pédale de debrayage,
amende-a-fond-de-course-de-débravage,-appuic-surla butée
réglable de T'axe de commande. e

REGLAGE

Il consiste & douner A la butée de I'axe de commande de
frein une longueur juste suflisante pour obtenir un ralen-
tissement rapide de I'arbre quand la pédale est & fond de
course de débrayage.

Procéder comme suil @

— Amener le moteur & un régime élevé, tracteur au point

dcrou (1 fig. 7/22) et allonger la butée (2 fig. 7/22). Répé-
ter ce processus jusqu'd obtenir un passage de vitesses
sans bruit,

NOTA :

Pour monter ou descendre les vitesses quand le trac-
teur se déplace, Il est recommandé de np pas dé-
brayer & fond. En effet, sl 'on débraye a fond, le
frein agit et freine le tracteur Jusqu'au dégagement
de Ia vitesse, (crabot en prise) et rend ensuite I'enga-
gement de la vilesse choisie trés difficile (vitesse
relative des deux arbres a accoupler trop importante

pu}sque |‘8|‘bre de commnndu b = RS 1 B SO B
ojle . 7/22. - Réglage du frel
par le frein). e est immobilisé

._3\‘__. - _.4_ ¥
TR T
n de bolte de vitesses.

1, Contre-deroun - 2. Butde do réglage.
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PONT AVANT

CARACTERISTIQUES ET DONNEES DU PONT AVANT

PIGNON CONIQUE

Rapport de réduction du couple conique (16/40 dents)

Diamdtre intérieur du logement d'axe de satellites dans le boitier du différentiel . mm
Jou nominal entre axe et boitier de différentiel '

.................. mm 1=-25

J&0 SNED dahTE 0 COEATE CORTAED ww v & powwn ¥ Poeias & ¢ wemmm 5 ¥ s » mm 0,20
Epais seur des cales de réglage des roulements du pignon conique . ...... ... mm| 25335de0,1en 0,1 mm
Epaisseur des cales de positionnement du pignon conigue . . v v v v v v v e e e o e mm 0,1-0,2-05
DIFFERENTIEL

Satellitas de différential . ., . v can VP e d s e e e b s s 8 8 e qté 2
Epanisseur des crapaudines de satellites ... ... .0ttt i it e e mm 1,47 = 153
Epaisseur des rondelles de friction des planétairés . .. ... ..o v i v vnn o mm 1.5+1586
Diamétre de l'axe des satellites .. ......cc0cvv0vn s SR R AR ¥ 8 . mm 23,979 + 24,000
Diamétre intérieur des bagues de satellites (aprés montage et alésage) . ... ... mm 24,020 + 24,053
Jeu nominal entre bagues et axe de satellites ............... AR T mm

0,020 = 0,074
23,991 = 24012

....................... mm 0,033 - - 0,009
Jeu entre cannelures du pignon conique et de la bride d'accouplement . .. .. ... mm 0,038 ~ - 0,038 -
Jeu entre flancs des dents des satellites et des planétaires ... ........... mm 0,20
Diamdtre intérieur des logements de planétaires dans le boitier . .. ......... mm _55,100 = 55,‘145
Diamdtre extéricur des moyeux des planétaires . . . . . . . ot it it e mm 54,961 - 55'00{}
Jeu nominal entre planétaires et boitier . ... ... ... .. @ E e W e mm 0,1+ 0,185
REDUCTEURS DE MOYEUX
Rapport de réduction des réducteurs latéraux .. ... v i it i e i s mm 1:39
Satallites de rédUctaur . ; « vuien v cwmmas ¢ el o § Fess 5 Gaiein & © wai qté 3
Epaisseur des rondelles d'épaulement des satellites .. ..............0.. mm 1,47 + 1,53
Jeu entre flancs des dents planétaires, satellites et couronne fixe de
PRAUCtOr OPTaVEIONAY « & vns o s o vaoen § TeRZ 5 5 oang ¥ 8 & PG § W mm 0,10 = 0,20
Diamdtre dos axes de satellites (petitdiamétre) . .. .. . .. ovvemesnnnn. mm . 21,987 = 22.000
Diamdtre intérieur du couvercle (petit diametre) ... ..o v e s oo wn s vnnon mm 21,991 + 22 012
Jeu entre axes de satellites eLcoUVerCIe . v v v v v v v v vt sttt e e mm - 0,009+ 0,025
Diamdtre des axes de satellites (grand diametre). . .. .o ittt e mm 23,987 + 24,000
Diamétre intérieur du couvercle (grand GEAMBIEY & coocn 4 ¢ puivied & dovsss & Baress 4 mm 23,950 + 24,000
Jeu entre axes et couvercle (grand diametre) . .. ... . e mm

- 0,05 +0,013




3
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! R
DEMI - ARBRES
Jeu entre flancs des cannelures des planétaires du différentiel, des planttaires
des réducteurs et des demi-arbres dcardans. .. ... . I 0,010« 0,106
f Diamétre extérieur des demi-arbres au niveau des fusées . ...vv 0000 0 0ol fmim f’{f;_ﬂ'{/!‘, < 40,000
" Diamétre intérieur-des bagues de fusées . .. ..., ... e aen P mm 40,0.';0 : 4“,?:‘0
Jeu entre demi-arbre et hague . . .. oo v v v v e e e e vipoe B wuwswsa B v Fudid min 0,030 « 0,005
Diamétre extérieur des bagues de fusées . , . .. . v v e i i e mni n,:IJfJ :‘im}
Diameétre intérieur du logement des bagues dans les fusées . .............. 1 47,900 + 47,950
o0 2 )
Serrage entre bague et fusée .. . ... vi e YRR e mim (4,050 + 0,120
Diamétre extérieur des paliers des demi-arbres de transmission . .. .. ... ... mm #A,978 -+ #5,000
[ fy « i o b
Diamétre intérieur du logement des palners dans 1 B88IaN .. s ot os saio s vio o .o mm 051 « 65,022
Jeu entre paliers et essieu .. v . oot v v e s e TR & = mm - 0,013 4 0,044
PIVOTS DES MOYEUX DE ROUES
TYPE: .5 5 2iin s § & Somes & Siol 5 BW0 8 YEwE 5 55 , . , sphérigue .'Wllrr: ratule
des matidsre plastigue
Epaisseur des cales de réglage des rotules . .. ....... S 5 R W R % g mm | 0,10 4 0,20 par 1710 de mm
Diamétre intérieur de logement des axes de fusées d rotules . .. ........... i /0,000 + 70,030
Diamétre extérieur de centrage des axes de fusées . ... ... . . v mm 69,970 + 70,000
Jeuentre pivol €L 8Xes . . v v v v v v i o e i e e e i G R s . INM 0,00 + 0,06
Diamétre de la portée de la rotule en acier sur le pivot .. ... ... ce e mmo | 40“0) = A0,018
“Diamétre-intérieur-da-da-rotule e oae o . e AT 6 voece MM 40,000 + 40,016
Serrage de la-rotule sur le Pivol . . .o u v v as o uuss RS PO R mm 0,018 + ~ 0,014
MOYEUX DES ROUES
Epaisseur des cales de réglage des roulements ., , . ... ...., R mm 2,5 63,6 par 110 da mm
ARTICULATION DE L'ESSIEU
— | Diamétre do 'axe de pivotemant dupont-AV v vy v v e i e e, . MM 39,976 + 40,000
Diamétre intérieur des bagues de pivotement du pont . . ... ... AP R mm 40,026 + 40,004
Jeu antre axe de pivotement etbagues .. ............ GG @ EE W e i 0,025 + 0,089
Diamétre-intérieur du logement des bagues de pivotement , . ... .o o v vus o', MM 47,927 + 47,960
Diamétre extérieur des bagues 6paulées . ... .. ...vveuuvnnn ., & w wvaia w0 A7,97% + 48,000
Serrage des bagues dans le comps de I'e8Si6U . ... v s et K 5 0,009+ 0,073
Epaisseur da 1a rondelle d'épaulement de 1'axe d'articulBtion . . ......v.s. . mm 6,100 + b,260
Angle de braquage de |a roue intérieure . .. . ......... Rkt + S N B 3 Jg0
Angle de braquage de la roue extérieurs . ... ............. s W 200
Angle d'oscillation dans les deux semd | A Ty e S § 1ne

i et o o B ol LA

&
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INSTRUCTIONS POUR

GErOsE DF L ENGEMELE DU PONT AVANT

FOUIPE DFE SES KOUES

Spfes et didantds las carterds de (Geducionrs Iatbeaiy ot
ft e Conplés Comiean, Caler Do ftattenr pans on son
tegest Vgdsietnenl Vavant ntg e foulaat, Dfmonter los
sty tearrhin O accraplement L O tnns),

Difisarleelanitet 1o catdat e lanstissint soais-vential il

frivER thi fies/ (6 el avant,

Lottt Vars d'ascitiation tu frenit mvee U ertractenr b
wief b ity un (nd o A 12 21,70,
MOTA  Vopbratinn sefa fondue plus alsto an seuloven

e Beeftena fioteue a Uaides g eo rauleur, fanst 1o frotis
frent entre | ara nt sns bagues saera rddoil au (e,
L ase enlavt ahaisser davantate o Goe rouleur jusegu'h
Afegadget e bassaga suplrious du aarter e pon,

Aaanter Venssmbile essinn ol rouas s prenant  soin
G yiter e biasculement latbeal de cos dernitirns, an fizant
feaf Gaidales un lodier thans e logemant des barros o 'ge.
conglaenent, Soulevet 'avant Yrain no palan ol 1o fizer

st unChassis avant do dbpesat (o5 rouss, (voir tig, 0/72)

GEMONTAGE D'UN REDUCTEUR

Matiternt to cantae (16 fig, 10/2) supgmrtant 1n fushe b
Pawio d'une Clnno au d'on cabla fiz6 su nez de pont,
pis soulagest Lo obductogr pregiremont it an o levant au
geatan, Lo prandden sur une wis (V) da fization do 1a o,
Lo mesgoi (1) aart parall®lament & sa phsihion narmale,

o @
% |

(v)

i

LES REPARATIONS

ceoqui Guite 1o détérigration d'un joint inteme, |l est
alors possible de démonter le réducteur sans risquer la
chute du moyeu ainsi maintenu au cours du démontage

thas argones internes,

Enlevar le couvercle (16 fig, 10/2) avec ses satellites
(17) giis le planétaire (18), Débloquer 'écrou a encoches
clé & ergots référence 21223-80.

119y 4 'aide de s

flg. 10/3 - Détail d'un réductour épicycloidal

REMARQUE : les axes de satellites (20 fig. 10/3) sortent

} . T " 4 Avl
A0 presse vers 'ertéricur dy couvere| o

fig, 1077 .

Ensomble dy POt AV sur borcsau-support
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DETAIL A A @

Fig.- 10/1 - Coupes du pont avant €t de la prise de mouvement

A.- Détail de la prise d& mouvement dans 1a boite de vitesses - G.- Ecrous de réglage des roulements du différentiel -
§1.- Cales de réglage des roulgments des moyeux - §3.- Cales de reglage des roulpments du pignon 4 queve - S4.- Cales
de positidnnement du PIGNON Conigue.

1.- Pignon baladeur de prise de mouvement - 2-Pignon interméd; aire 31 dents -
4.- Pignon récepteur 50 dents - 5.- Bague de crabot - B s o sortie. dé: prse de:mouwananl < 7.+ Honsmission
a cardans - B.- Pignon conique - 3= Couronne Conigue - 10.- Dn ftérentiel - 11.- Demi-arbres avec joints homosi-
nétiques - 12.- Ensemble réducteur epicycloiddl = 13- Moyey g roue - Mu- Fusée - 15.- Corter de fusee.

3.- Pignon double 28734 cents -

= v v
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-rl peut a ce stade, démonter
edurlﬂur puis désolidariser la

Pour démonter le roulement 2 rcqlgaux‘,

PONT

AVANT 10 5

PP P S —

tous les composants du
fusée (14 fig, 10/4) de

S

X, coniques. de -la
fusée (fig. 10/5), utiliser un Jéco[jgur@qnivarse! réf,
FIAT 291053 avec 291054, D'autre.. pan, gfumiser 2 vis
M 8 % 1,25 comme extracteur pour le roulemnnl emmanche
sur le fond de lacouronne fixedu réducteur{votrflg 10/6).

291053

NOTA :

sont toujours dispostes sur e couvercla ilenear,

il ent remarqud que les cales de tdglago (4 fig, 6)

fig. 10/6

Pour sortir les bagues "TEFLON" (22), utiliser 2 tournaevis

diamétralement oppos@s.

fig. 10/7

L'extraction des rotules TEFLON (23) est plus délicate;
elle nécessite I'emploi d'un extracteur réf. FIAT 291067

(voir fig. 10/8).

291057

fig. 10/8
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Mo mortin les wtules en acier (23 fig. 1079) procéder de
la manidre suivante |

Les décoller do lew face d'appui avec un toumevis a
trappar, apros les avair ehauffdes au chalumeau, puis les
sttt avee un Jdécollowr universel 291051 avee 2910562,

291051

<9052 -

tin. 109

DEMONTAGE DU NEZ DE PONT

Cndever ta vis pomteau (24 fig, 10710 et 10/11) de ma-

mere A pouvan toer les deme-arbres 3 candans (11),

fig. 10/11

- Défreiner I'écrou a collerette en bout du pignon d'atta-
que, puis le débloquer en calant le couple conique a
I'aide d'un jet de bronze.

S — =N

: SREMAROQUE -+ an-cas-d'un démentage partiel—1l-n'est-pas

i spensable de demanter les carters de pivotament pour

_‘ W),

RO RS e aibies A Candans (s reporter (a7 lacfigy v

fig, W10

Ven demiatues (1) dtant enlevds, on peut, aprds
vt @houtonnd Venkembile du earter do nez de pont
W et 26 ha, 10010 1e sortiv aa palan ot le fixer sur un
: Supe prisa e, (FIAT 200322): ey

N
- - = -
=
= \—-——:————-’/
[] -
1. I

fig. 10/12

NOTA
I'écrou est bloqué a 30 m.daN.

: cette opération est a effectuer a ce point, car

— Sortir le boitier support du pignon d'atlaque (26 fig.

10/12) équipé de ses cales de réglage (54).
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un extracteur FIAT 291172, puis degager le plguo .,mﬂs-'nt une lettre indiquant leur sens de montage. Des-
rrer- les écrous @ créneaux (30) avec une clé a ergots

(la‘c1é LAFI de la panoplie du DAS0 peut convenir), puis
“sortir le boitier différentiel avec sa couronne.

. lﬂ [eneure du roulement. e e e et e 1 - e . i )
B roulement (28 fig. 10715) resté sur Ie pign Enlever les vis de fixation de la couronne, chasser

= c'enléve avec un extracteur décolleur. L!autre s lement..  |'axe des satellites (31 fig. 10/14) en frappant dy coté
& (29) sort de son logement aprés avoir en!e_.\T s ) opposé a la clavette. Faire tourner les planétaires pour
: faciliter la récupération des satellites et des bagues de
frottement qui viennent se placer en regard des orifices
du boitier.

Les roulements du boitier différentiel (32 fig. 10/15) s'en-

£ cui le maintiennent en place.

lévent avec un extracteur décolleur en disposant une
rondelle d'appui au centre du boitier.

@ 31 33 30

- \ ”
- > == — = “‘a.___‘_-_'__"
( et o rat-—aay ¥
Y Jo
| it Rt 2 A T o
' - = e -
: —— _,____]___./'
E > = \ —_—
" fig. 10/13 | Vit 4 \ :
? — Retourner le sipp ‘accéder au boitier P : ?,
. ) s ) -
}'\,_ ditférentiel. Repér -’“_10/14), enlever les IR | \S
" freins de cos écrous & sserrer |égérement ﬁﬁE !
i
, : . N
E 25 N 54
K
; 7
- N il
- 26
29
C1 ' c 27
fig. 10/15
1, demi-arbre gauche et droit - 25. carter de différentiel -
Cl. écrou a collerette - 26. boitier support du pignon d'atta-
Que - 84, cales de réglage - 27. bride d'accouplement -
28, roulement & rouleaux coniques - 29, roulement a rouleaux

Coniques - 30. écrous a créneaux -31. axe porte satellites
32. roulements A rouleaux coniques du boitier différentiel -
S3. cale do réglage.

fig.. 10/14
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REMONTAGE ET REGLAGE DES ORGANES DU PONT AVANT MOTEUR

AP

REGLAGE DE LA POSITION DU PIGNON
DATTAOUE

Sur le pignon d'attaque apparait :

— d'une-part, le numéro d'appariement du couple, numéro
également porté sur la grande couronne. :

.. d'autre part un nombre précédé du signe + ou —
Ce nombre déterminé aprés rodage sur machine spéciale
est exprimé en centiémes de millimétres et peut varier

BB 10—

rés examen des parties démontées et remplacement des piéces detenorees ou usagées, procéder
au remontage en se référant aux indications des pages suivantes.

Cette distance peut étre comprise entre 119 et 121 mm.
Noter que cette cote est donnée de l'axe de la grande
couronne (matérialisée par les faces des 1/2 paliers)
a la face du pignon d'attaque qui s'appuie sur le roule-
ment (28 fig. 10/16).

Pour régler la position du pignon d'attaque, monter le
carter (26 fig. 10/17) sans cales de réglage

— Mettre en place I'outil de réglage 21221/50 de sorte
3 maintenir parfaitement en place le roulement (28).

G . 28 . (28 2
I i il 21221750

i

_-' I

| \ :

i g £ &Y 1 i;

L ZoZ T

;s.f %

[ _ o

Z Z

i =) g=Z}

- ) B - ” R 0,

fig. 10/16 | fig. 10/17

Chacun de ces nombres. précédé de + ou — correspond a
une distance (A fig, 10/16) dont la valeur est donnéedans

— Mesurer avec la jauge de profondeur la distance (B fig.
10/17) entre le rou!ement {28} et l'axe de rotation de

le tableau ci-dessous.

la couronne,
La distance dont il faut déplacer le carter (26), donc

I"épaisseur de cales (S4) a interposer a comme. valeur

Un pignan d'attaque est marqué :
437 - 20
437 ‘est le numéro du couple gravé également sur |3

—20 permet de trouver la distance conique A dans le
tableau de correspondance, soit dans le cas présent
119,8 mm. :

Supposons que la _Idistance B mesurée 3 la jauge de

profondeur soit de 118 mm .

L'épaisseur de cales a disposer sera de :

TN Repere Distance A | . Repere Distance A
A —B.
0 120,00 Exemple :
, - 100 119,00 +10 120,10
- 90 119,10 + 20 120,20
- 80 119,20 ° - +30 120,30 couronne
-70 119,30 + 40 120,40 :
- 60 119,40 +50 120,50
- 50 119 50 + 60 120,60
- 40 119,60 + 70 120,70
~ 30 119,70 + 80 120,80
- 20 119,80 + 90 120,90
- 10 119,90 +100 121,00

119,80 — 118 = 1,8 mm.
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-Four régler la précharge sur les roulements (28 et

engager l'entretoise (34) et la cale de réglage (S3)

p_ébédemment déterminée, sur le pignon d'attaque.
_;m_Q;tre en place le second roulement (29) contre le

faut deter‘mlner I" Epalsseur de la cale de regla_g

-4 monter les 2 roulements complets
- I outil 21221/80,

— serrer |'"écrou (E) jusqu'a sa butée 3
- H2de lapige (vaoir fig. 10/19).

©

4/

N

SR R A TN RN AR TR TN r rraey 11 (L TRT S

27
I

@
B
£

21221750 =

fig. 10/18

une préchar-
ge correcte est égale
de retrait arrondie par @

- 3,40 - 3,50.
N 100° fe roule-
n & fond contre

—circlips-du boitier (26),

--=— gmener le boitier sur le pignon d'attaque, et a l'aide
‘d'un tube de diamétre convenable, enfoncer |'ensemble
' jusqu'a concurrence de sa bonne portée sur le roulément

(28). Monter le joint a lévre, la rondelle pare-poussiére,
le circlips,
d'appui,

— serrer I'écrou a collerette rabattable (C1) au couple
de 30 m.daN et le freiner.

la bride d'accouplement et enfin la rondelle

Bl
Lt

N [
7

SNSARNANNN

e

<

fig. 10419

REGLAGE DE LA PRECHARGE SUR LES
ROULEME_NTS DE BOITIER DIFFERENTIEL

— chauffer & I'huile & 100° environ les rouléments
(32 fig. 10/15) pour les remonter sur le boitier différen-
tiel, puis huiler les planétaires et leur bague de friction
avant de les mettre en place,

~ disposer correctement les satellites et leurs bagues
de friction pour emmancher 1'axe porte-satellites (31) en

alignant la clavette avec son logement dans le boitier
du différentiel,

T o Y




_, - sewer 185 vis de 2 grande couronne 3 13 m.daN avant REMONTAGE DES CARTERS PIVOTANTS

Je remeltre en plzce 12 boitier différentie! éguipd sur
— equiper le carter de ooat de ses cuvettes TEFLON®
P— ——— o T 2 [ 7 S
: {23) emmgnchées bisn 3 fond avec un ube appuvant
s sur levr armature métallicue. Monter les bagues "TEFRLON®

(22} puis remplir do graisse les logemants préve

cet effet. chauffer & 1 huile (eaviron 100°) tes r

acier et les emmancher bien a fond sur |

fig. 10/22).

t2s Scrous 3 créneaux (30)

. i ~ disposer dans le bon sens. c'est-3-dire le logement
grands couronne, ceCi jusqu'a . = -
des barres d’acccuplement toumé vers !'arridre 2t en

grasse” du boitier différentiel,

positien des €crous de réglage.

age cdu battement de cdenture.

b, B il 5570 Sl

tig. 10720

_REGLAGE DU —BATTEMENT—D

m
joe)
m
=

~ disposer un comparateur avec |a touche perpendiculaire

SU7 13 genture ge la couronne (9 fig, 10/21),

— immobiliser le pignon d'attaque, et mesurer le jeu
d'entre-dent qut doit &tre compris entre 157100 et 25/100.
Si ce jeu est trop faible, desserrer I'écrou 3 créneaux
Cité ccuronne de quelques crans et resserrer le coté
opposé du méme nombre de crans de tetle maniére que la

distance entre les cages extérieures, donc la précharge

ina Ao S ‘«::
préalablement déterminée, ne change pas, : > . ii ““--""’Q; -

— temonter les freins d'écrous 3 créneaux en agissant
st cola est nécessaire dans le sens du desserrage, puis
blogugr définitivement les vis de fixation des chapeaux
{C2) au couple de 18 m.daN. L'ensemble du couple coni-

@€ paut alors Etre mis sur le pont et serré également A
18 m.daN.

fig. 10/22
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-~ monter |'axe inférieur sans cales, et serrer simulta-

nt,mput les 3 vis de
du carter nécessite un couple d'entrainement de 2.5 m.daN
“qutour de ses 2 points d' articulation,

. . mesurer alors en 3 points & I'aide d'une jauge le jeu
restant entre le carter de pivotement et le couvercle, Lo

cales (S2) a placer entre le couvercle inférieur ot le canter,

MISE EN PLACE.DES: -
ARBRES DE TRANSMISSION

Lpar le second circlips,
ge équipé (36) sur 1'atbre -
duit de suif, et 'immobi-

n centrage (.L)I'I'L‘CL

tig, 10/23

i e St i e

: o
REMARQUE : Cotte opérat
Cﬁ“nahrﬁs 5!0"@3[}0“‘ a

Dle du fait que les
sdo gquidage (36).

pvers e differen-
B trouwve on face

) ue 1'on blo-

fixation jusqu'a ce que le pivotement

jeu moyen entre ces 3 mesures représente I'épaisseur do

REMONTAGE ET -REGLAGE D'UN REDUCTEUR

-5 assurer que le jomnt A ldvie s'emmanchant sur Vabhie
A6 ;mi:m est on bon 61at et roemonter la fusee (14 fig.

10/?8) senrde A 18 modaN,

Pour n,‘qlm la précharge sur les roulements & rouleaux
coniques (41 et 42 fig. 10724 ot 10725} procdder de la
manicre suivante .

=~ placer los 2 cuvettes des roulements dans le moyeu de

mun.(m_hg. 107271,
- mettre los 2 roulements ot Ueatretorse (&3 fig. 10 23
sur li\uﬁl réf. 21220780, puis sener 'aorow

R lﬂ‘m daN,

— Mesufer avec une jauge de profondeur comme o maate
l

laufig. 10726, le rotrait (H3 fig. 1024

Avn
g
L 4
b >
Tk
-‘V-,s
A
L
5
b
o | =
-~ o~
Y- - L
A e - 4
% I'\‘ - o
" - .
NE =}
N :
I'\ 5 M - B
- L
- -
e
i A
i

fig. 10/2¢

fig. 10/ 28



B e s bk o

b

e Ly

4

7 s

12 10

— effectuer un second montage avec le moyeu de réduc-
teur (13 fig. 10/26) et les roulements complets, puis
mesurer comme le montre la figure 10/27, le retrait (H4),
L'épaisseur de la cale 3 ajouter a I'entretoise (43lest
égale a la différence amondie par excés entre H4 et H3
Exemple : Hs = 10,21

e Hi= 7.43

Différence - 10,21-7,43 = 2,78 arrondi 2 2,80

— chauffer dans un bain d'huile 3 environ 100° le céne
du roulement (42) puis le monter sur la fusée (14),

— disposer sur la fusée I'entretoise (43) et la cale de
réglage (S1). Vérifier I'état du joint 3 Iévre (44 fig 10/28)
et son emmanchement a fond contre son épaulement,

e e i A A

— chauffer a I"huile (environ 100°) le céne du roulement
(41 fig. 10/28). Glisser ce roulement sur le manchon de
la couronne de réaction,

— emmancher sur la fusée le moyeu {13) suspendu au
palan, puis la couronne de réaction (45), la rondelle
d'appui et |'écrou a collerette (C3),

— serrer |'écrou avec la clé a ergots réf. 21223/S0 3
55 m.daN et vérifier la rotation "grasse” du moyeu. Dans
le cas contraire recontréler |'épaisseur de la cale de
réglage.

— équiper le couvercle de ses satellites en huilant les
roulements et les rondelles de friction,

— vérifier I'étatdu joint torique encastré dans le couvercle.

— disposer le planétaire sur ['arbre cannelé, puis emboi-
ter le couvercle en alignant les dentures de satellites;
serrer les vis de fixation (C4) a 12 m.daN,

— remonter les roues, soulever l'ensemble du train avant
et l'orienter face au tracteur dans sa position nomale,
- verifier I'axe d'oscillation et les bagues de frottement,
L'avant du tracteur étant suffisamment levé, reculer le
pont sous le berceau en ayant soin d'éviter le bascule-
ment des roues. Aprés avoir collé a la graisse |'entre-
loise arriére, descendre I'avant du tracteur jusqu'a aligner
les alésages du berceau avec celui du carter de pont.
Glisser I'entretoise avant entre le berceau et le carter de

pont, puis engager I'axe au jet de bronze en surveillant
I'alignement des entretoises. Fixer I'axe et rementer les
barres d'accouplement de direction. Pour vérifier le pince-
ment (0 & 5 mm), se reporter au chapitre traitant de la

fig. 10/26

direction,

13
fig. 10,28
13. moyeu de réducteur - 14, fuséde - 41, roulement ) rouleaax
conigques - 42, roulement 3 rouleaux coniques -
44, bague d'étanchéits - 45, couronne de réaction -
CA, Vis de couvercle -

43, entretwise -
C3. &crou &

créneaux nylstop - S, cale de roglace.

- s
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PONT “AVANT 10 13

DEPOSE DE L'ENSEMBLE

— vidanger la boite de vitesses puis démonter le cardan

de la transmission (7 fig. 10/29). Enlever les écrous de
fixation (46) et la boule 3 |'extrémité du levier de com-
mande. On peut alors déposer tout I'ensemble en s'aidant
d'un cric rouleur. |l est ensuiglté.possible d'intervenir sur
les renvois internes du boftier.

fig. 10/29

DEPOSE DU

Pour démonter e pigno ' 0/30} ater le frein

‘axe (48),

entretoise mince
riques (50), une
52), un deuxiéme

- réCuprer de gauche
{49’,1". Ul roulement A u
entretoise épaisse (51),-Om
’-°“.."’P-.‘°‘“ {50), ainsi qu'un
g -

12 entretoise mince

DEMONTAGE DU BOITIER DE PRISE DE MOUVEMENT

‘DEPOSE DU COULISSEAU
‘ET—-DE SA FOURCHETTE

Api’és'avo-ir desserré le bouchon (B fig. 10/32) extraire le
ressort (53) et la bille de verrouillage (54),

— déposer |'axe du levier de commande (55) et desserrer
:la-vis pointeau (56); il est alors possible de sortir le
_cbu![é_ﬁeau (57) avec son joint torique, puis la four-

chetia 50,

fig, 10/31
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i DEPOSE DU 20me TRAIN DE PIGNONS

- ¢revet la bouchon (B9 hig, 10/32) sur sa périphérie et le
¥ ; g g " 5 il . 2

-};' sortir en biais, Défreiner 'dcrou d créneaux (C5) puis en
4 mmobilisant Parbre cannelé (6), desserrer 1'écrou au

moyen de la ¢lé d ergots réf, 2122280, Chasser alors

avec un jet de bronze V'arbre cannelé pour sortir les
E_ engienages, bagues et roulements qu'il supporte,

il' - extraite le circlips inteme, chasser vers l'intérieur le
L

i wounlement (60) oter le second circlips et chasser le joint
4 (@1, Le roulement & double rangée de billes (62) sont

i indiftoremment par l'inténeur ou par 'extérieur,

 :

:

£

i

i

i

-+

. s

i

¥

)

s

i fie. W32 @
: e Ay

i

&

ot dmp 4

38

s e s S B

|

- - [

v - .

e e B B B o . 3 . -
> [ = i |
-
- i
- I

v i — {
2]
3t
k1

1

S e
Safipe U

L W, . — . S . . —, — — %

i _



. et pour
. frapper au jet sur |'arbre méme.

PONT AVANT
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EMISE EN PLACE DE L'ARBRE CANNELE
EET DE SON EQUIPEMENT
: - placer le circlips (63fig. 10/33) dans sa gorge, puis

_ introduire a fond le roulement (60), immobiliser le roule-
E ment avec le second circlips,

— mettre en place le joint a lévre, puis engager |'extré-

. mité de |'arbre cannelé (6) dans le roulement (60),

E _ disposer dans le boitier I'entretoise mince (64) ainsi
e que le pignon épaulé (65) muni de sa bague de crabotage
avec son chanfrein toumé vers |'arbre & cardan, puis la

roue dentée (4) équipée de sa bague bronze huilée exté-

_ rieurement avant montage. En alignant correctement cha-
_' cune des piéces, pousser |'arbre cannelé dans le boitier

terminer |'emmanchement dans le roulement,

fig. 10/33

56

— introduire la rondelle épaulée (66) par I'alésage arriére,
puis le roulement lui-méme (62) qui devra étre emmanché
a fond, .

= remonter le frein en téle puis I'écrou & créneaux avec
son chanfrein cdté roulement serrer avec la clé
réf. 21222/50 a 10/15 m.daN et rabattre le frein.

REMONTAGE DU COULISSEAU
ET DE LA FOURCHETTE

- mgnter la fourchette sur la bague de crabotage, puis le
coulisseau avec son joint torique en bon état.

REMONTAGE DU BOITIER DE PRISE DE MOUVEMENT

— remonter une vis pointeau neuve (56), ou ayant son
freinage nylon en bon état.

REMONTAGE DU PIGNON DOUBLE

— placer le circlips dans le pignon double,
— monter |'entretoise (51) et les roulements (560) de part
et d'autre sans leurs bagues intérieures,

REMARQUE : Orienter les bagués des roulements avec
leur marquage vers l'intérieur ; chauffer a environ 1300
le pignon double équipé;

— coller a la graisse sur le carter la randelle (49),

— descendre I'ensemble chauffé en butée sur cette ron-
delle, puis glisser la 2éme entretoise (49) dans |'espace
entre le carter et le pignon double.

fig. 10/34

- passer au travers de I'ensemble un arbre de diamétre
34 mm, puis monter rapidement |'axe en poussant |'arbre
minoré, .

— orienter la rainure de 1'axe pour y placer la plaguette
frein, '

— équiper le coulisseau de sa commande,

— placer un joint neuf sur le carter et remonter celui-ci
sous |a bofte de vitesses a |'aide d'un cric,

-~ revisser la boule du levier de commande,

—réaccoupler la transmission, puis effectuer les pleins
d'huile ainsi qu'un graissage complet du pont avant
moteur, :



COUPLES DE SERRAGE

14

COUPLES DE SERRAGE

Couple de
Numéro serrage
PIECE de FILETAGE MATIERE m.daN
commande
min. | max.
MOTEUR
Ecrous des goujons de fixation de culasse .......... 8505175 M16X1,5 R 80 Cdt 23 124
Vis de fixation des paliers de vilebrequin .......... 14259630 | M14X1,5 R 80 Znt 13,5 | 14,5
Vis de fixation des chapeaux de bielles .......... 8818111 | M13X1 R 100 12,5 | 13,5
8819925
Vis de fixation du volant mOteur ................ M12X1,5 R 100 2 110
, 14251530
Ecrou de fixation de la bague dentée sur I'arbre a cames
de pompe dinjection ..............ciiiniiiiann 746399 M 12X1,75 R 50 65| 7,5
Racgords de fixation des tuyauteries d’injecteurs sur la NS -
DIOMIDE oot 55050500 0 A e - R W 746368 M20X1,5 R 50 451 5
Ecrou de fixation du rotor de pompe 2 eau ........ 10791040 M10X%X1,25 R 50 Znt 28| 34
Vis de fixation de la poulie du 'vilebrequin ........ 8820503 M18X1,5 R 50 Znt 29 |31
Vis de fixation de I'axe du pignon de renvoi de la distri-
BIEERE oo mmnh s R ok 78 9108 6 SRR N SN 14237921 M 8X%X1,25 R 80 Znt 2,4| 2,6
Vis de fixation du pignon de commande de la pompe
d'injection sur son support .......  SOPRERS NSRRIV SN 591213 M 8X1,25 R 80 Znt 2,4 2,6
. 11343721
Vis de fixation de la rampe de culbuteurs ........ M10X1,25 R 80 4,71 5,3
8820929
Ecrou de fixation de I'étrier d’injecteur ............ 16100821 M 8X%1,25 R 80 23| 25
15970930
Vis de fixation du bassin d’huile ................. e ‘M 8X1,25 R 100 3,6 4.3
16043830 .
16044730
Vis de fixation du carter de distribution .......... g e M 8X1,25 R 80 2,51 3
16045021 :
EC 1 . .
tou de fixation de la pompe d’injection sur le moteur | 12164711 M 10X 1,25 R 50 231 25




2 14

EMBRAYAGE
Vis de ﬁxanon de I‘cmbfayage sur le volant s
T LUK 1277107 oo, 15888721 -
— LUK 127/11" ... M10x125| R80Zat | 57| 63| °
e NBREQ T2V LI2Y vvimmmonn somsrnmsas ssimmmimeasain stim 15972620 :
. _|-Berou de fixation des fourchettes d’embrayage d'avance-
i ment et prise de force ......................... 12164710 |HM 10X 1,25 R 80 55| 6,6
Vis de fixation du support de guide de butée d'embrayage | 11306921 |HM 10X 1,25 R 80 55| 66
CARTER INTERMEDIAIRE
SRS - 15540621
15540721 '
_Vis defixation "du~moteur sur-le carter™ intermédiaire ~|< " | M12X1,25 R 80Znt 9,7 111,5
- e 15540821
15540921 SERTIN
Ecrous de fixation du moteur sur le carter intermédiaire.| 16101511 | M12x1,5 | R50Zat |10 |11
CARTER INTERMEDIAIRE
“Ecrou de fixation du cartcr mterméd:a:re sur carter boite | |
R ARG o e e A U et 16101511 |HM 12X 1,25 R 80 9,7 | 11,5
“Vis de fixation du couvercle inféricur . ............ 11307020 | M 10X 1,25 R 80 55| 6
Vis de fixation du couvercle latéral de carter intermé- :
BUBIIE. vronwvoer scoremuos s 16 4R STSASERN Y BIFCIIETEY b5 15970921 MI10X1,25 R 80 Znt 57| 6,3
_ | BOITE DE VITESSES ET PONT ARRIERE | : ="
~=—|~Ecrou~a encochesdefixation du~pignon de prise cons- = =
| famtesur Parbre” primaire T T TU U TTUTTULL | 44002867 KM 13 R 80 19 |21
Ecrous a encoches de blocage du train de pignons de
Parbire-secontdaite . ..ovvois o e s B cen e 44014186 M54%1,5 R 80 20 |23
Ecrou a encoches de blocage des roulements 2 rouleaux
coniques du pignon d'attaque .................... 44002855 M62X1,5 R 80 23,5 | 26,5
‘Ecrous autobloquants de fixation de la grande couronne s 'R 80 Znt
sur le demi boitier de différentiel ................. 16109221 | M12X1,25| (Vis R 100) |13,2 | 15,6
Vis de fixation du couvercle (arbre pnmalrc) boite de
VASOBBON: iciivivsn ooo s 48 o8 dimommrn momim Somtacecy soccbon 44881232 | M10X1,50 R 80 55| 6
Vis de fixation du couvercle (arbre intermédiaire) boite e imade Y
de witesses ............ ... ... ... . 44881232 | M 10X1,50 R 80 55| 6
Vis de fixation des 2 paliers supportant le différentiel .. | 16043820 | M 8x1.25 R8 | 25| 3
44882004
Vis de fixation du couvercle B.V, .............. .. i M10Xx1,50 R 80 55| 66
44881233
\ 44881232




COUPLES DE SERRAGE 14 - 9
FFREINS - REDUCTEURS LATERAUX ET ROUES
MOTRICES
Ecrous de fixation des réducteurs sur le corps du tracteur | 16101521 M 12X%1,25 (gOURjD?IS l%nlt()(]) 11 113
Ecrous de fixation du voile de roue AR sur la jante .. | -12164211 MI18X1,50 R 50 cdt 26 |31,5
Ecrou de fixation des jantes de roues AR sur les moyeux | 12164211 MI18X1,5 R 50 cdt 26 | 31,5
e . =0 approche
Ecrou de fixation des moyeux de roues AR sur I'arbre | 44010362 | KM 39 X2 R 80 Znt 120 g
Vis de fixation du couvercle de réducteur latéral .... | 14234230 | M10X1,25 R 100 7,7 94
DIRECTION ESSIEU AVANT ET ROUES
Vis de fixation du couvercle supérieur au boitier de | i e ‘ '
IBRHON ons.vanrvin siswninrs s s Wi mR BT T 15970721 | ‘M 10X1,25| R 80Znt 57| 63
Vis de fixation du couvercle latéral au boitier de direction | 15970721 ;‘_ I;\Q‘I;'l'('j.''>'<"I_','2_."i:j ~ R'80Znt 57| 63
Vis de fixation du boitier de direction sur le tracteur :
= VIS BICEE oo wommmmiins ey mieis ol viae o9 15540921 M12X1,25 R 80 Znt 10 11
B (T 15977621 | M 14X1,5 R80znt |15 [18
Ecrous autobloquants des leviers sur les demi-barres
d'accouplement de direction ...................... 12575821 M14X1,5 R 50 Znt 12,5 | 15
Ecrous pour vis de fixation des leviers sur les fusées | 10790521 M16X1,5 R 80 Znt 24 (26
vis R 100 phos
Vis de blocage de I'axe du levier de renvoi de direction 554003 M16X%1,5 R 80 Znt 20 |22
Ecrou de fixation du volant sur colonne de direction . . 10726711 M20%1,5 R 50 Znt 10,2 111,4
Ecrou de blocage de la bielle pendante sur Parbre de :
sortie du boitier de direction ,.....,........... . 4007076 |7/8" 14 UNF R 80 18 |20
(arbre R BO)
':?{ll'ﬂ!l de fixation des colliers sur les demi-barres d'ac-
COUPYORIBNY » o vics b vieos & 2555 %0 2 = s 2 s 5 1/07910/11 | M 10X 1,25| R 80 Znt 2R
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ESSIEU AVAN‘I' ET ROUES DIRECTRICES
Vis-de fixation-de Faxe- de pivotement de lessieu avant | 15970521 M10X1,25 R 80 Znt 57| 63
T i fixation des demi-essieux mobiles .. | 10790511 M16X1,5 R 50 Znt 22 |24
Ecrf:nus_ Qes vis de fixation de€s e (vis R 80 Znt)
1Vis de fixation du support Jessien avant au moteur .. | 15984621 | M 18X 1,5 R 80 Znt 32 |35
Vis de ﬁ_xatmn des voiles de roues directrices sur le ,
mlosyeu ....................................... 4953448 | M20X1,5 R80Zat |45 |50
Vis de __ﬁfxationl des supports latéraux du moteur ... iﬁggzgf‘;‘i M14X1,5 R 80 Znt 15,5 | 17
| " PONT AVANT
Vis_autobloquantes de fixation du carter du pignon-| — : - '
| conique . ....ooioeeee. P . PIEROR 1 1 /42544730 |HM 14X 1,5 R 100 17 |18,
Vis aufd]—:;quuantcs de fixation du nez de OB s s 1/42545/30 |HM 14X 1,5 R 100 17 [ 185
~Vis-autobloquantes-de fixation du couvercle sur 1a fusée : _
QU FEUCLEUE o o'y o rosis wiwmem wwre sremmmiaimem s eim s 000 1/42746/30 |HM 12X 1,25 R 100 11 12
| vis autobloqnantes des chapcaux du support de différen- | -
L e Buven BT 1 e gE T Dan et o Eae ki 1742553730 |HM 14X 1,5 R 100 17 |18,3
Ecrou 2 collerette de blocage des roulements Timken
:,T:gkpjmﬁ_ﬁl_@_m : i 1/40442/71 | -M20X L5 R60 1285|315
-ﬁzs_:dc-ﬁxatmn'dt‘hrmntc-dc-wutsurlccancrdcréduc-‘ sceres fiampiarinmie b = 2=
| teur —oo. ... i S e s S e il 4959002 |HM16X1,5 R 100 25 |28
Vis autobloquautes de fixation des palicrs a rotules de
‘pivotement du carter de S 1/42554/30 |HM 14X 1,5 R 100 17 | 18,5
Vis amobloquanics de fixation du porte fusée sur sa | '
-Sphere PIVOLANLE . . v covevensnenanerrns s 1/42745/30 |HM 12X 1,25 R 100 17 [ 18,5
| Vis autobloquante de fixation de la couronne sur le
différenticl . ....oooievnencecaraneinanasnnaees 1/42744/71 |HM 12X 1,25 R 120 13 | 13,5
—r———— e
-1 Eciou 3 encoches nylstop de fixation de la fusée de
TOUE AV o itvvrsrerenenennnssssnsssunssanoascs 4962662 M60X2 - GUK/70 52 |58
Ecrous nylstop de fixation de I'arbre de transmission '
$Ur 18 NEZ dE POBL vovvvvnoronanoaesoseesaossiss 1/61050/21 |HM 12X 1,25 R 80 14,5 I“_;
dVis.dc fixation de l'arbre de transmission sur la prise
T S Y - 4962132 |EMazx12s| R100- 14575
Ecrous de fixation du carter de prise de mouvement . [ 12164711 |HM10x1,25) R 50 Zat 57| 62
(prig. R 80 Znt)
E‘L:rous a encoches: de I'arbre de sortie de prise de mou-
D %5 b St et mermis s Ky b fumaid 10211610 | M30X15 R 50 13,515
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