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A\ Arrenmion

LISEZ ATTENTIVEMENT CE MANUEL AVANT D'EFFECTUER LES OPERATIONS DE MISE EN MARCHE, UTILI-
SATION, ENTRETIEN, RAVITAILLEMENT EN COMBUSTIBLE OU 'AUTRES OPERATIONS SUR L'ENGIN.

A Ce symbole rappelle votre attention sur tes points concernant la sécurité. Il veut dire: ATTENTION! SOYEZ
PRUDENTS! IL CONCERNE VOTRE SECURITE.

A Lisez et respectez scrupulsusement toute régle de sécurité précédée du mot-clé ATTENTION ou DANGER.
A Les indications de sécurité appliquées au chargeur sont caractérisées par un code colorié: fond jaune avec bords st

écriture noirs pour les points ol il faut de TATTENTION, fond rouge avec bords et écriture blancs pour les points de
DANGER.
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REGLES DE SECURITE

GENERALITES

Etudier le manuel d'instruction pour la con-
duite et 1'entretien de la machine avant de la
faire démarrer, de l'utiliser, de l'entrete-
nir, de la réparer ou de faire les pleins.

Lire et observer tous les avis de sécurité
montés sur la machine, avant de la faire dé-
marrer, de 1'ufiliser, de l'entretenir, de la
réparer ou de faire les pleins.

Les avis de s€curité montés sur la machine
sont jaunes avec bordures et letires noires
pour les AVERTISSEMENTS et rouges avec
bordures et lettres blanches pour les POINTS
DANGEREUX,

Ne jamais essayer de metire en marche la
machine ou d'utiliser ses outils d'une posi-
tion autre qu'assis sur le siége du conduce~
teur. Garder la téte, le corps, lcs membres,
les mains et les piceds a l'intérieur du com-
partiment du conducteur pour réduire 1'ex-
position vux dangers extérieurs,

Ne pas permettre & une personne non auto-
risée d'utiliser ou de procéder i l'entreticn
de cet engin.

[1 faut toujours inspecter la zone de travail
pour déceler les points dangereux. Voici

quelques exemples de zones dangereuses:

pentes, surplombs, arbres, démolitions,
feu, hauts murs, précipices, remblais,

terrains inépuux, fossés, aréte, excava-

tions, trafic important, zone de stationne-
ment encombrée, zone d'entretien encom-
brée ou zone confinée, Faire trés attention
dans ces zones,

Le conducteur doit connaftre les possibilités
de sa machine., Quand on travaille sur des
pentes ou aupres de précipices faire trés
attention d'éviter les endroits meubles ou
boueux qui pourraient entrafner un affais-
sement soudain ou une perte de controle,

Ne pas sauter sur la machine. Toujours gar-
der deux mains et un pied ou deux pieds et
une main en contact avec les marches, les
mains courantes ou les poignées.

Ne pas se servir des leviers ni des flexibles
comme prise pour monter ou descendre de
l'engin. Les flexibles et les leviers peuvent

aussi étre déplacés par inadvertance, entraf-
nant ainsi un mouvement accidentel de la
machine ou de ses équipements.

Maintenir le compartiment du conducteur, les
marches d'accés, les mains courantes et les
poighées bien dépouvus d'objets &trangers,
d'huile, de graisse, de boue ou de neige, afin
de réduire les chances de glisser ou de
tomber. Nettoyer la boue ou la graisse des
chaussures avant d'essayer de monter sur
I'engin ou de le mettre en oeuvre,

I'aire attention aux marches, aux mains cou-
rantes et au sol glissant. Porter des chaussu-
res ou des bottes de sécurité munies de se-
melles antidérapantes,

Pour votre sécurité personnelle, n'essayer.
pas de monter sur l'engin ou d'en descendre
pencant qu'il est en marche.

Ne jamais abandonner 1'engin quand son mo-
teur est en marche.

Toujours fermer 1'engin a clef quand on le
laisse sans surveillance, Rendre les clés
au personnel de parde, Observer toutes les
procédures d'arrét données par le manuel
d'instruction pour la conduite et 'entretien,
Toujours mettre le frein de stationnement
quand on quitte la machine pour unc raison
gquelconque,

Ne pas porter pas de bagues, de montre bra-
celet, de bijoux, de vétements amples ou
pendants comme des cravates, des vétements
déchirés, des &charpes, des vestes débou-
tonnées ou dont la fermeture éclair est ou-
verte, ni d'autres vétements qui pourraient
se prendre dans les piéces en mouvement.
Porter les équipement de sécurité appropriés
autorisés pour le travail, Par exemple: cas-
ques, chaussures de s€curité, gants épais,
protection pour les oreilles, lunettes de sé-
curité, gilets réfléchissants et filtres pour
la respiration, Consultez votre employeur
pour avoir les réglementations sur les
équipements de sécurité particuliers.

Ne rien porter dans les poches qui pour-
rait tomber par inadvertance dans un com-
partiment ouvert. '



Ne pas se servir de 1'engin pour transporter
des objets autrement qu'a l'aide des équi-
pements prévus pour fransporter ces objets.

Aucun engin ne doit étre utilisé comme plate-
forme de travail ou comme échaffaudage. Les
autres utilisations anormales (telles gue
pousser des wagons, des camions, ou d'au-
tres engins) doivent étre évitées.

Soyez bien au courrant de la présence du
personnel sur la zone de travail. Chargez
les camions si possible & partir du cdté du
conducteur,

Afin de réduire les dangers d'accident, NE
PAS TRANSPORTER DE PASSAGER, i
moins que 1'engin ne soit équipé pour le

transport de ceux-ci.

Ne jamais se servir du godet comme ascen-
seur pour le personnel,

Ne pas conduire un engin quand on est fati-
gué ou malade, Soyez particulierement pru-
dent vers la fin de la période de travail.

La structure de protection contre le capotage
ROPS est exigée sur les chargeuses sur
pneus, les tracteurs, les chargeuses chenil-
lées, les niveleuses et les décapeuses, par
les réglementations locales ou nationales.

NE PAS se servir de l'engin sans la pro-
tection ROPS.

La ceinture de sécurité est exigée par les
réglémentations locales ou nationalcs, avec
la protection ROPS ou avec la cabine de
séourité. Gardez la ceinture de sécurité at-
tachée autour de vous pendant le travail.

Quand le bruit dépasse 90 dB pendant 8 heu-
res, se munir d'une protection pour les
oreilles, conformément aux réglementations
locales ou nationales gqui s'appliguent.

Toujours maintenir les embrayages et les
freins de 1'engin et de ses équipements (tels
que les commandes assistées, treuils et em-
brayages principaux) bien réglés suivant le
manuel d'instruction pour la conduite et
l'entretien du, constructeur. NE PAS régler
1'engin quand le moteur tourne, sauf quand
cela est précisé.

Ne pas sc. servir de 1'engin quand les freins
sont déréglés. Voir le manuel d'instruction
pour la conduite et 1'entretien.

Quand 1'engin est équipé de freins hydrauli=

ques, s'assurer que le fluide des freins est
au niveau convenable - spécifié dans le ma-

nuel dlinstruction pour la conduite et l'en-
tretien. '

Ne faire des mouvements qu'avec précaution
quand on se trouve sous, dans ou 4 proxi-
mité de l'engin ou ses équipements, Porter
les &quipements de protection requis, tels
que casques, lunettes de sécurité, chaussu-
res de sécurité ot protection pour les oreil-
les.

Pour déplacer un engin en panne, se servir
d'une remorque ou d'un camion 4 plate-forme
surbaissée, si possible. S8'il est nécessaire
de remorquer, prévoir les signaux d'aver-
tissement requis par les réglementations lo-
cales ou nationales et suivre les recomman-~
dations du manuel d'instruction pour la con-
duite et I'entretien, Charger et décharger

‘sur un endroit plat qui supporte bien et com-

plétement les roues de la remorque, Utiliser
des rampes de la force convenable, de faible
pente et d'une hauteur appropriée. Maintenir
la plate-forme de la remorgque bien dépouvue
d'argile, d'huile et de tout ce qui pourrait la
rendre glissante, Arrimer soigneusement
I'engin sur la plate-forme du camion ou de
la remorgque et caler les roues comme le
recommande le transporteur.

Pour &viter d'étre retenu dans la cabine ou

toute autre structurc, observer ol se trou-
vent les sorties de secours et connaltre leur
fonctionnement,

Sur les engins &quipés de ventilateur aspirant
de radiateur, ne pas ometire de vérifier pé-
riodiquement toutes les parties de 1'échappe-
ment du moteur pour voir si elles ne fuient
pas car les gaz d'échappement peuvent éire
mortels pour le condacteur. Toujours gar-
der une ouverture pour l'air extérieur quand
on travaille i dans une cabine fermée.

I.'eau s'accumule dans les circuits d'air en
raison des changements des conditions at-
mosphériques. Regarder s'il y a de l'eau
de condensation et la vidanger si nécessaire
suivant les recommandations du manuel d'in~-
struction pour la conduite et 1"entretien.

LE FLUIDE DE DEMARRAGE EST IN-
FLAMMABLE. Suivre les recommandations
données par le manuel d'instruction pour la
conduite et I'entretien et celles qui sont

N
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marquées sur les bidons. Ranger les bidons

dans un endroit frais ¢t bien aéré, A 'abri
des pergonnes non autorisées. NFO[PAS PER-
CER OU BRULLER LES BIDONS, Suivre

les recommandations pour ¢ouserver ou je-
ter les bidons, :

Les cables métalliques finissent par s'effi-
locher, Porter les &quipements de protection
prévus tels que des gants 8pais et des lunet-
tes de séeurité quand on veut les manipuler,

S'assurer que les pneus sont gonflés 3 la
pression spécifiée par le lubricant. Inspee-
ter périodigquement leur é&tat,

Faire attention quand on doit transporter
(ou déplaccr) un pneu gonfllé a bloe,

FONCTIONNEMENT

Avant de mettre 'engin cn marche . vérifier
le siége du conducteur, le régler dans In
position offrant le maximum de confort et
de controle de 1'engin puis le verrouiller,

NE PAS METTRE N MARCUHE NI UTI-
" LISER UNE MACHINE QUI N IST PAS
SURE. Avant de travailler avec 1'cngin, s'as~
surer que tout ce qui pourrait mettre la «é-
curité en danger a bicn &té réparé, Vérifier
les freins, la direction et la [ixation des
commandes avant de mettre en marche. Ren-
dre compte de tout défaut de fonctionnement
au responsable de I'entretien el des répa-
rations. S'assurer que tous les carters ou
panneaux de protection sont bien en place
et que tous lcs dispositifs de sécurité pré-
vus sont en place et en bon &tat de marche.

Ne pas faire tourncr le moteur d= l'engin
dans un endroit fermé& sars une aération
convenable pour évacuer les gar d'échap-
pement,

Stassurer que les pcrsonnes se trouvant dans
la zonc de travail sont & 1'écart de 1'engin
avant de le déplacer ou d'actionner ses ou-
tils. FAIRF LE TOUR COMPLET DE
L'ENGIN, avant d'y monter. Actionner
I"avertisseur. Obéir a 1'homme au drapeau
et aux signasux de sécurité,

Vérifier les instruments au moment du dé-~
marrage puis fréquemment pendant la mar-
che, Si le manométre des freins indique

il

une pression inférieure 4 la limite inférieu-
re, arréter l'engin immédiatement. '

Maintenir -le systéme d'€chappement et les
collecteurs d'échappement dépourvus de
matériaux combustibles. Equiper I'engin
d'&crans et de protections quand il faut tra-
vailler dans des endroits ot volent des ma-—
tériaux combustibles, g

Sile moteur 3 tendance i ecaler pour une
raison qucicongue, so0il en charge soit au
rafenti, rendre compte de la situation au
chef d'atelier pour que le moteur soit réglé
immaédiatement. Ne pas continuer & utiliser
I'engin avant que la réparation ait &t6 effec-
tuée.

Au début de chaquc période de travail, véri-
ficr 1"état des barres d'accouplement et
autres articulations de la direection. -

Avunt ic début de chague période de trawvail,
regarvder si les roues ou les boulons iles
juntes, ou les deux, nc sont pas desserrés,
N1 néceessaire, les resserrer conformément
au manuel d'instruction pour la conduite et
I'entretien,

Ingpecter au moins deux fois par an si la

~ceinfure Jde séeurité, les cibles et autres

fixations ne comportent pas d'éffilochage,
d'usure ou d'autres faiblesses qui pourrsient
conduire & leur rupture.

S'arréter 4 des moments appropriés pour _
inspecter l'engin et laisscr refroidir les
pneus. La pression des pneus augmente pen-
dant le travail, NE PAS RLIDUIRE LA
PRESSION TS PNELS, Une vitcsse exces-
sive ou des freins qui frottent peuvent faire
chauffer les pneus. Réduire la vitesse de
déplacement et non pas la pression des pneus.
Vérifier les {reins,

Si un pneu a roulé dégonflé, le laisser re-
froidir avant de remiser 1'engin dans un
endroit fermé,

Ne se servir gque des points d'attache prévus
pour le remorquage ou la traction. Réaliger
l'attelage avec soin. S'assurer que les axes
et verrous prévus sont bicn fixés ou fermés
avant de commnicneer 4 tirer. Rester i 1'écar
des barres de traction, des cables ou des
chames soumises 1 un effort.



Pour tirer ou remorguer i l'aide d'un cable
ou d'une chafne, ne pas démarrer brusgue-
‘ment i pleine accélération, Rattraper le mou
avec précaution. Faire trés atiention aux
chafnes ou aux céables avec coque. Avant de
les utiliser, regarder soigneusement s'ils
n'ont pas de défauts. Ne pas tirer avec unc
chafne ou un cible comportant une cogque en
raison des contraintes importantes et des
possibilités de rupture & !'endroit ou se trou-
ve la coque. Toujours porter des gants épais
pour manipuler une chatne ou un céble.

Stussurer que les cébles sont bien ancrés et
que le point d'ancrage est suffisamment fort
pour résister i l'effort prévu, Maintenir tout
le monde & l'écart du point d'ancrage ainst
que du cable ou de la chafne. NE PAS3 TIRER
OU REMORQUER SANS QUE LE COMPAR-
TIMENT DU CONDUCTEUR DE L'ENGIN
SOIT CONVENABLEMENT PROTEGE CON-
TRE UN COUP DE FOUET DANS L'F-
VENTUALITE D'UNE RUPTURE DU CARLE
QU DE LA CHAINE.

Quand des contre-poids ont £té prévus, ne
pas travailler avec l'engin s'ils ont &tt en-
levés, A moins qu'une mesure équivalente
ait 6t6 prise. Voir le manuel d'instruction
pour la conduite et 1'entretien.

Quand on utilise un engin, il faut connattre
les gardes au sol et les limites & prévoir
pour les portes relevables, les fils, les
tuyaux, allées et chemins; connattre aussi
les limites de poids et de pression suppor-
tées par le sol, les planchers et les rampes.

Pour les déplacements sur les routes, se
renseigner sur certaines conditions comme
limite, dec largeur trafique, type de revéte-
ment de la route, ete. Faire attention au
brouillard, & la fumée et & la poussiere qui
peuvent diminuer la visibilité.

Quand on recule, toujours regarder 1'endroit
ot la machine doit aller. Soyez au courant
de la position du personnel se trouvani ans
les environs, ARRETEZ-VOUS si quelgu’un
pénétre aux environs immédiats de la zone
de travail.

Dans 1'obscurité, vérifier avec soin la zone
de travail avant d'y entrer avec l'engin. Se
servir de tous les &clairages prévus. Ne

Iv

pas pénétrar dans une zone dont la visibili-
té est restreinte.

Garder un: vision claire de toutes les zones
de déplacement ou de travail. Maintenir les
fenétres de la cabine bien propres et en bon
érat.

Rester & une bonne distance des autres en-
gins, Garder un espace auffisant, compte te-
nu du terrain ct de la visibilité. Céder le

' passage alx engins chargés.

Ne doubler que lorsque cela est absolument
nécessaire, Avant d'essayer de doubler,
regarder si le terrain n'est pas dangereux,
si 1a visibilité est bonne et s'il n'y a pas
d'autres eagins aux environs. Faire atten-
tion uux gens qui pourraient étre masqués.

Traverser lcs caniveaux et les fossés de
travers, & vitesse réduite, apreés s'étre as-
quré que 1 &tat du sol permet de traverser
sansg danger,

Faire attention au terrain meuble, & proxi-
mité des murs nouvellement construits., Le
poids de lu machine dans la zone comblée
peut entrater la chute du mur.

Eviter d'utiliser le matéricl trop prés d'un
surplomb ou d'un mur élevé se trouvant soit
au-dessus soit au~dessous de ['engin., Faire
attention & l'eftfondrement des bordures, aux
objets qui tombent et aux glissades, Faire at-
tention aux dangers qui peuvent étre masqués
pur les buissons et par la végétation super-
ficielle,

Quand on pougsé des arbres, 1'engin doit
gtre équipé d'une toiturc protecirice appro-
priée. Ne jamais laisser 1'engin chevaucher
des racines, en particulier quand 1l'arbre
tombe, Faire extrémement attention quand
on pousse un arbre comporfant des branches
mortes.

Eviter les tas de broussailles, les piles de
bois et les rochers., NE PAS CONDUIRE
L ENGIN SUR LES TAS DE BROUSSAIL-
LES, LES PILES DE BOIS, LES RO-
CHFRS ni sur d'autres-irrégularités de la
surface quipourraient interrompre l'adhé-
rence avec le sol, en particulier- sur

()



les pentes et & coté des préci-

pices.

Le travail dans un terrain vierge et difficile
qui comporte les dangers mentionnés ci-
dessus, s'appelle l'ouverture du chantier.
Soyez sur de bien savoir comment cela doit
se faire. Le danger provenant des chutes de
branches et des racines qui se retournent
est trés fort dans ces zones.

Travailler 4 des vitesses suffisamment bas-
Ses pour assurer en permanence le contréle
compliet de 1'engin, Se déplacer lentement
en mauvais terrain, sur les pentes, ou &
cOté des précipices, dans les zones encom~
brées et sur les surfaces gelées ou glissan-
tes,

Faire attention d'éviter les changements dans
les conditions d'adbé&rence qui pourraient
entrafner une perte de contrale de 'engin.
NE PAS CONDUIRE sur un sol glacé ou
gelé quand on travaille sur des pentes ou &
proximité de précipices,

Eviter le plus possible de conduire 4 flanc
de coteau. Conduire en montant ou en des-
cendant la pente. Si l'engin commence a
glisser latéralement sur unc pente, le
braguer immédiatement vers le bas de la
pente.

Dans lcs descentes raides, ne pas laisser le
moteur s'emballer, Choisir le rapport d'en-
grenage qui convient avant de commencer
la descente,

Quand on travaille sur des pentes, rien ne
peut remplacer un bon jugement,

La raidecur de la pente que 'on peut prendre
dépend de facteurs tels que 1'état du sol, la
charge, le type de l'engin, sa vitesse et la
visibilité.

NE JAMAIS LAISSER L'ENGIN MARCHER
EN ROUE LIBRE dans les descentes avec:
la botte de vitesses au point mort pour les
engins a4 botte automatique ou avec la botfte
débrayée sur les engins a bofte de vites-
ses manuelle,

Pour réduire le danger d'une perte de con-
trole de l'engin, avant de commencer la

descente, choisir un rapport d'engrenage
qui retiendra l'engin a la vitesse voulue.

Parguer l'engin suivant les instructions,
dans un endroil tranquil et libre de cireu-
lation intense, Stationner si possible sur un
terrain plat et ferme. Quand cela n'est pas
possible, mettre 'engin a angle droit par
rapport ala pente, en s'assurant gu'il n'y a
pas de danger qu'il glisse de lui-méme,
Mettre le frein de stationnement,

S'il n'est pas possible de stationner ailieurs
gue sur une voie routiere, prévoir les dra-
peaux, barriéres, feux et signaux d'avertis-
sement nécessaires. Prévoir aussi des
signaux & une certaine distance sur la voie
restée ouverte pour prévenir les usagers.

Guand on arréte le travail pour une raison

-quelconque, toujours ramener la bofte de

vitegses ou la commande de l'entrafnement
hydrostatique au point mort et engager le
verrou pour empécher 1'engin de démarrer
accidentellement, Mettre le {rein de station-
nement s'il y en a un,

Ne jamais abaisser les &guipements ou les
outils 4 partir d'une position autre qu'assis
sur le siége du conducteur, Actionner l'aver-
tisseur. S'assurer que les environs sont li-
bres. Abaisser lentement l'éguipement, NF
PAS SE SERVIR de la position flottement
pour abaisser une &quipement hydraulique.

Pour avoir la visibilité et la stabilité maxi~
mum ¢t pour déplacer 'engin sans danger,
transporter un godet chargé, avec le godet
basculé aussi loin que possible en arridre

et dans la position la plus basse possible. Se
déplacer d une vitesse appropriée a la char-
ge et 4 ['état du sol,

Ne manipuler que des charges qui sont bien
disposées. Faire attention aux objets qui
dépassent,

Se servir du godet recommandé en fonctior
de 1'engin, des matériaux, des caractéris-
tiques de chargement des matériaux, du



terrain et des autres facteurs relatifs au
travail & accomplir, :

Ne pas faive passer les chargements par

dessus quelqu'un. Eviter de faire passer les
chargements vers le coté descente des pen-
teg. Déverser du coté montant si possible.

Démarrer et s'arréter avec précaution quand
on transporte un godet plein. Ne pas démar-
rer avec un chargement complet sans d'abord
récduire le régime du moteur,

Avanl de quitter le siége du conducteur et
aprés g'étre assuré que tout le monde est
hien a 1"6cart de 1'engin, toujours abaisser
les quipements ou les outils a plat sur le
sol, de facon & ce qu'ils reposent bien. Re-
mettre les outils 4 usages multiples en po-
sition refermée et verrouillée. Remettre lecs
commandes sur la position de maintien. Pla-
cer le levier de changement de vitesses au
point mort et metire les commandes du
moteur sur arrét., Engager tous ies verrous
des commandes, mettre le frein de sta-
tionnement et couper puis verrouilier le
contact (clé de contact). Consulter le ma-
nuel d'instruction pour la cenduite et 1'entre-
tien. '

ENTRETIEN

N'exéeuter aucun travail sur le matériel qui
ne soil pas autorisé. Suivre les procédures
du manuel d'instruction pour la conduite et
I'entretien.

La machine ne doit pas &tre entretenue ni
réparée avec n'importe assis sur le siege
du conduecteur, a moins que cette personne
ne soit qualifiéce pour actionner l'engin et
contribue & 1'opération d'entretien,

Arréter le moteur et débrayer le levier de
la prise de force, s3'il ¥y en a une, avant
dtentreprendre des réglages ou une opéra-
tion d'entretien, :

Toujours mettre le contact principal {z1& de
contact s'il v en a une) sur la position ar-
rét, avant de nettoyer, réparer, ou entre-
tenir l'engin, ainsl que pour le stationnement,
afin d'éviter un démarrage accidentel, ou un
usage non autorisé. '

Vi

Débrancher les batteries et ETIQUETTER
toutes les commandes, conformément aux
réglementations locales ou nationales, pour
prévenir qu'un travail est en cours. Caler
la machine ou les équipements qui doivent
gtre relevés, conformément aux réglemen-
tations locales ou nationales,

Ne jamais graisser, entretenir -ou régler un
engin quand le moteur tourne, excepté guand
cela est prévu par le manuel d'instruction
pour la conduite et 'entretien. Ne pas por-
ter de vétements amples ni de bijoux & pro-
ximité des pigéces en mouvement.

Ne pas faire tourner le moteur quand on fait
le plein et, quand le moteur est chaud, faire
attention aux dangers d'incendie au cas od
du carburant serait répandu,

Ne pas fumer et ne tolérer anvcune flamme
vive ou &tlncelle 3 proximité quand on fait
le plein ou guand on manipule des matériaux
facilement inflammables.

Placer toujours le bec de remplissage contre
la paroi du col de remplissage, avant de com-
mencer le plein et pendant le remplissage.
Pour réduire les possibilités d'étincelles
dues & l'électricité statique, maintenir le
contact contre le col de remplissage jusqu'd
ce que l'écoulement soit arrété.

Ne pas régler la pompe i carburant du moteur
quand I'engin est en mouvemaent.

Ne jamais essayer de vérifier ou de régler
les courroies du ventilateur quand le mo-
teur tourne.

Quand on procede i des vérifications des
équipements qui demandent que le moteur
tourne, toujours avoir sur le siége du con-
ducteur quelqu'un qui garde le mécanicien
en vue. Mettre la bofte de vitesses au point
mort, mettre les freins et verrouiller,
GARDER LES VETEMENTS A L'ECART

DES PIECES EN MOUVEMENT,

Eviter de faire tourner le moteur avee des
entrées d'air ouvertes et non protégées,Si,
en raison des opérations i effectuer, il est
impossible de ne pas faire tourner le mo—
teur, placer des €crans de protection sur



toutes les ouvertures d'arrivée d'air, avant
de travailler sur le moteur,

~ Ne pas mettre la téte, le corps, les merm-
bres, les doigts ou les mains a proximité
d'un ventilateur ou de courroies en mouve-
ment, Faire particuliérement attention aux
environs d'un ventilateur refoulant,

$'i] est nécessaire de bouger les équipements
3 1'aide du circuit hydraulique de ['engin, pour
exéouter des opérations d'entretien ou de
.réparation, ne pas relever ou abaisser les
équipements d'une position autre qu'a partir
du siége du conducteur. Avant de mettre la
machine en marche ou de bouger des équi-
pements ou outils, mettre les freins, ac-
tionner 1'avertisseur et faire un appel, Re-
lever les 8quipements lentement.

Pour travailler sur la machine ou pour la
transporter, verrouiller I'articulation du
chassis., Aprés l'exécution du travail, ne
pas oublier de placer le verrou du chassis
dans sa position de rangement.,

Se servir du support du bras de relevage cha~
que fois que cela est nécessaire pour travail-
ler sous une articulation relevée. Les in-
struciions sur son utilisation et son range-
ment sont données dans le manuel d'instrue-
tion pour la conduite et I'entretien. Ne pas
"se gervir d'autres dispositifs 4 la place du
dispositif prévu. Quand on utilise le support,
1'&quipement doit étre vide, et doit étre
basculé dans sa position la plus basse. Re-

. tirer et remiser le support & l'emplacement
prévu & cet effet, aussi tdt la fin de son
usage. Si aucun support n'est prévu sur
l'engin et que l'on doit travailler gous une
articulation relevée, mettre des. cales sous
I'articulation et un support extérieur capable
de soutenir l'articulation, conformément
aux réglementations locales ou nationales.

Ne jamais metire la téte, le corps, les
membres, les doigts, les pieds ou les
mains dans la partie exposée ou non pro-
tégée-d'une articulation & ciseaux, sans
avoir préalablement mis des céles sires.

Ne jamais aligner des trous avec les doigts
ou les mains. SE SERVIR d'un outil d'aligne-
ment convenable, '

Débrancher les batteries avant de travailler

sur le clrcuit &lectrigque ou d'effectner une
réparation quelconque.

Vil

Avant de commencer un travail de réparation
ou d'entretien, vérifier qu'il n'y a pas de
fuites de carburant ou d'électrolyte de la
batterie. Réparer les fuites avant de conti-
nuer.

LES GAZ PRODUITS PAR LA BATTERIE
SONT TRES EXPLOSIFS, Laisser le com-
partiment de la batterie ouvert pour amélio-
rer l'aération pendant ta charge des batte-
ries. Ne jamais vérifier la charge des bat-
teries en plagant des objets métalliques en-
tre les bornes. Eviter les étincelles et les
flammes ouvertes aux environs des batte-
ries., Pour éviter les possibilités d'explo-
gion accidentelle, ne pas fumer.prés des
hatteries.

Ne pas charger des batteries dans un local
fermé. Assurer une aération suffisante pour
écarter les possibilités d'explosion acciden-
telle dues & une accumulation de gaz explo-
sif produit par la charge.

Quand on se sert de cables de raccordement,
faire attention de bien les brancher des deux
cdtés. aux bornes convenables (+ a + et -

4 -). Faire attention de ne pas faire de
court-circuit avec les pinces. Suivre la pro-
cédure donnée dans le manuel d'instruction
pour la conduite et l'entretien. '

En raison de la présence de [luides inflam-
mables, ne jamais vérifier ni recompléter
les réservoirs de carburant ou les batte-
ries remisées et ne jamais utiliser de
fluide de démarrage a proximité de cigaret-
tes allumées, de flammes vives ou d'étin-
celles,

Les produits antirouille sont velatiles et
inflammables. Préparer les mélanges dans
un endroit bien aéré. Maintenir les flammes
vives i l'écart. NE PAS FUMER. Ranger
les récipients dans un endroit frais et bien
aéré, i l'abri des personnes non autorisécs.

Ne pas se servir d'une flamme vive com-
me source de lumiére pour détecter des
fuites ou pour inspecter un endroit quelcon-
que de l'engin. '

NE PAS mettre de chiffons gras en tas; ils
présentent un danger d'incendie. Les ranger
dans un récipient en métal fermé.



Pour nettoyer des piéces, ne jamais utiliser
d'esgence, ni de solvant, ni d'autres produits
inflammables. Se servir de solvants non to-
xiques et ininflammables du commerce.

Ne jamais mettre d'essence ni de carburant
diesel dans une cuvette ocuverte,

Avant d'enlever des panneaux, des carters,
des couvercles ou des bouchons, arréter le
moteur et s'agsurer que toute la pression
des circuits a 8té libérée. Voir le manuel
d'instruction pour la conduite et l'entretien,

Avant de l'enlever, dévisser lentement le
bouchon du radiateur pour libérer la pres-
sion. N'ajouter du liquide de refroidisse-
ment que lorsque le moteur est arrété ou,
s'il est chaud, au ralenti, Voir le manuel
d'instruction pour la conduite et l'entretien.

Du fluide scus pression s'échappant par un
trés petit trou peut étre presqu'invisible et
peut avoir une force suffisante pour percer
la peau, Pour rcchercher les fuites, se
servir d'un morceau de carton ou d'un mor-
ceau de bois, NE PAS SE SERVIR DE SES
MAINS. En cas de blessures par un jet de
fluide sous pression, consulter un docteur
immédiatement. Une infection ou des réac-
tions sérieuses peuvent se développer si un
traitement médical adéquat n'est pas enire-
pris immédiatement,

Pour charger des accummulateurs d'éner-
gie, ne jamais utiliser un gaz autre gue de
l'azote sec, Voir le manuel d'instruction pour
la conduite et 1'entretien.

Pour vérifier une pression, se servir d'un
manoméetre correspondant 4 la gamme de
pression prévue, Voir les directives don-
nées par le manuel d'instruction pour la con-
duite et 1'entretien ou par les manuels
d'atelier.

Ne vérifier les pneus que lorsque l'engin
est vide et que les pneus sont froids, pour
éviter de les gonfler insuffisamment, Ne
pas se servir de roues refaites. Des sou-
dures incorrectes, le chauffage et les bra-
sures les affaiblissent et peuvent entralner
leur rupture.

Se tenir 4 l'&cart quand on change la pres-
sion des pneus,

VIl

Ne jamais gonfler des pneus avec des gaZz
inflammables. II pourrait en résulter une
explosion et des blessures.

Quand on répare les pneus, caler l'engin &
I'avant et 4 1'arriére des roues. Aprés avoir

levé I'engin, placer des cales en dessous,

conformément aux réglementations locales
ou nationales, pour l'empécher de retomber,

Dégonfler les pneus avant d'extraive quel-
que chose de la bande de roulement.

Ne jamais couper ou souder la jante d'un
pneu gonflé, Gonfler la roue de secours jus-
te assez pour maintenir les différentes par-
ties de la jante en place; un pneu gonflé a
bloc peut se désintégrer quand il n'est pas
installé sur 1'engin.

Pour les réparations sur le terrain, placer
l'engin sur un terrain plat si possible et
mettre des cales. S'il est absolument né-
cessaire de procéder A la réparation sur un

terrain inclingé, bien caler l'engin et ses

&quipements, Mettre l'engin sur un terrain
plat Ie plus tdt possible.

Quand les freins sont lachés a la main en vue
de leur entretien, ils ne fonctionnent plus,Il
faut prévoir un moyen de garder l'engin ar-

rété soit en le calant, scit autremecent.

Avant de purger ou de débrancher des cana-
lisations ou des cylindres d'un circuit de
freinage, toujours caler toutes les roues a
l'avant et & 'arriére. Voir le manuel d'in-
struction pour la conduite et 1’entretien.

Bien connaftre les crics et leur force de le-
vage. S'assurer que le point de levage utilisé
sous l'engin convient 4 la charge qu'il a a
supporter. S'assurer que le support du eric
sous 1'engin et sous le cric est suffisant et
stable, Tout matériel supporté est dange-
reux. Comme mesure de sécurité, transié-
rer la charge sur des cales appropriées,
conformément aux réglementations locales
ou nationales, avant de commencer un tra-
vail d'entretien ou de réparation.

Quand il est nécessaire de travailler sous
des organes de 1'engin ou entre ceux-ci, bien
les caler en utilisant un support extérieur,
conforme aux réglementations locales ou na-
tionales et capable de maintenir ces piéces
a leur place.



Conformément aux réglementations locales
ou nationales, toujours caler, en ufilisant un
support extérieur, les articulations ou pié-~
ces de 'engin sous lesquelles il est néces-
saire de travailler. Ne jamais laisser guel-
gu'un s'approcher ou marcher sous un équi-
pement levé qui n'est pas soutenu par des
cales. LEviter de travailler ou de passer sous
un équipement levé et soutenu par des cales,
A moins que l'on ne soil s0r de la sécurité,

Quand I'entretien ou les réparations néces-
sitent que 1'on accéde a des endroitg qui ne
peuvent pas étre atteints 4 partir du sol, se
servir d'une échelle ou d'un escabeau con-
forme aux réglementations locules ou nu-
tionales. 5'il n'y a pas d'échelle ou d'es-
cabeau de ce genre, se servir des mains
couraniles el des marches prévues sur l'en-
gin. Exécuter tous les travaux d'entretien
ou de réparation en prenant toutes les pré-
cautions nécessaires.

Les plates—-formes et les ezscabeaux d'ate-
lier ou de dépannage sur le terrain, utilisés
pour soutenir ou pour réparcr les machines,
doivent étre construits et entretenus suivant
les réglementations locales ou nationales.

Lever et manipuler les pidees tourdes avec
un digpogitif de levage d'une force sulfisan-
te, S'assurer que les piéces sont soutenues
par des élingues et des crochets suffisants.
sSc gservir des crochets de levage quand il y
en a, Faire attention aux gens gui se trou-
vent aux environs,

Manipuler toutes les pi¢ees avec les plus
grandes précautions, Ne pas mettre les
mains ni les doigts entre les piéces, "Por-
ter les équipements de protection prévus
tels que les lunettes de sécurité, gants
épais et chaussures de sécurité,

Quand on utilise de I'air comprimé pour net-
toyer des pieces, mettre des lunettes de sé-
curité comportant une protection latérale,
Suivant les réglementations locales ou na-
tionales, limiter la pression utilisée i 207
kPa (2,1 kg/em?) (30 lb/pouce).

Pour souder, porter des Equipements de
protection de soudeur tels que lunettes de
séeurit®é fumées, casque, vétements de pro-
tection, gants et chaussures de. sécurité. A
proximité d'un poste de soudure, portier des
lunettes de sécurité fumées. NE PAS RE-~
GARDFR DIRFECTEMENT L/ARC FELEC-
TRIQUE SANS QUE LES YEUX SOIENT
PROTEGES D'UNE MANIERLE APPRO
PRIEE.

Quand il y a danger de projection de métal
ou do particules quelconques, porter les
équipements de protection appropriés, tels
que lunettes de séeurité ou lunettes avec
protection latérale, casgue, chaussures de
séourité, gants épais,

Pour réduire le danger d'électrocution, se
servir d'apparcils de chauffage, de char-
geurs, de pompes ct d'autres appareils si-
milaires comportant une mise a la terre,

Maintenir les ateliers d'entreticn et de ré-
paration PROPRES et SECS, Enlever les
flaques d'eau et d'huile immédiatement.

Enlever les bords coupants et les bavures
des piéces réusinées,

S'assurer que tous les outils de mécanicien
sont en bon état, NE PAS se servir d'outils
dont {a téte est en forme de champignon.
Toujours porter des lunettes de sécurité
munies d'une protection latérale.

4
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PREMISSE

Cette notice veut étre un guide pour l'ufilisation correcte
et s0re de I'engin et pour son antretien rationnel,

L'observation scrupuleuse des instructions qu'elle
contient est une garantie de performances excelientes,
d’exploitation économigue et de longue durée de i%engin,
et elle permet d'éviter les causes usuelles d’accidents qui
peuvent se vérifier au cours de traivail ou de I'entretien.

En ce qui conceme particulidrement la sfcurits, on re-
commande de lire attentivement les rdgies générales re-
portées de page |  page 1X .

Les procédures de réparation de cet engin font 'ohjet de
publication spéciales, qui sont foumies sur demande par
le rédsaau FIATALLIS,

Avec chaque engin on livre un axemplaire de cette notice, Les descriptions et les illustrations sont données sans enga-

gement. FIATALLIS se réserve le droit, les caractéristiques essentietles du modéle dont it est question rastant les mémes,

de modifier, les cas échéant, les orgenes, leurs détails ou leurs accessoiras, sans 8tre tenue 4 la mise  jour de la présente

publication, pour des raisons qu'elle jugerait favorables 3 ["amélioration du véhicule, ou pour tout sutre motif d’ordre

technique ou commercial. Pour tout renselgnement A cet égard, veuillez vous adresser sux concessionnaires de
FIATALLIS qui son 3 votre entiére disposition pour vous fournir des informations utiles.

‘Poura protecton de votre personnel et de votre engin, ieez ationtivemen les REGLES DE SECURITE (o éout 6¢ 0o Manuel)

XL



DONNEES ET PLAQUES D'IDENTIFICATION

SERVICE APRES-VENTE

Pour toutes les opérations d'entretien ne. pouvant pas
gtre facilement exdcutées avec les movyens dont on dis-
pose en général, nos clients sont priés de s"adresser aux
Ateliers autorisés FIATALLIS, qui disposent d'un per-
sonnel et da matériel adequats, aussi bien que da pidees
détachées d'origine.

Le Service Aprés-Vente "FIATALLIS EUROPE S.p.A."
est & votre disposition pour vous fournir des explications
et des conseils, ou pour intervenir avec son propre per-
sonnel spécialisé an cas de doutes sur le bon fonctionne-
ment de votre engin,

N
pTA-iTH R
- D003 %
L
PIECES DETACHEES
Pour assurer un fonctionnement parfait de 'engin, utilisez
exclusivement des pidces détachées d’origine. Pour I'sta-
blissement de commandes il faut toujours spécifier;
— e type et fe numéro du chissis;
~ e type et le numéro du moteur;
= le numéro de la pidce comme il figure dans Ie cata-
logue,
En cas de passation de commandes de pigcas de {"équi-
pement (godet ou ripper éventuel), indiquer également
te numéro de I’éguipement concerné.
~—
TN

Pour la protection de votre personnal st de votre engin, lisez attentivement jes REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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CARACTERISTIQUES

" Powr la protection de volre personnel el_dt; ;ot‘;.aqén“g‘m, ligez attentivement les REQLES DE SECURITE (au ¢ébut ga ¢ Manuel).



CARACTERISTIQUES

MOTETUR

Type FIAT 8045,05+393

Cycle Diesel 4 temps, injection

directe.

Nombre de cylindres 4
Alésage et course 104x115 mm
Cylindrée totale 3008 em3
Taux de compression 17

Régime de puissance maxi 2500 tr/mn
Régime di couple maxi 1500 tr/mn

Distribution

Soupapes en t&te, arbre a camcs dans
le bloc—cylindres.

Admission :
. ouverture t avant le PMH 3@
, fermeture : aprés le FMB 23°

Echappement
. ouverture : avant le PMB 48° 307
. fermeture : aprés le PMH . b°

Jeu e¢ntre soupapes et culbuteurs pour

contrdle du calage 0,45 mm

" Jeu de fonctionnement entre soupapes
. et culbuteurs 3

— admission 0,25 mm
-~ échappement 0,35 mm
Alimentation

Pompe d'alimentation,

Pompe d'injection & distributeur rota-
tif (avec régulateur de vitesses tous
régimes et correcteur automatique
d‘avance).

Filtrage du combustible par filtres a
cartouches remplagables. '

Calage de la pompe d'injection sur le
moteur: 13° avant le PMH avec le oy~
lindre n® 1 en compression (début
d'injection,)

1-3-4-2

Injecteurs i 4 trous, tarés a
230 + 5 bar.

Ordre d'injection

Filtre & air sec avec cartouches en

papier.

Graissage

Sous pression, par pompe & engrenages.

Filtrage de 1'huile: filtre remplaga-
blae sur le¢ conduit de refoulement.

Lampe témoin de pression insuffisante
de 1'huile du moteur, sur la planche
de bord.

Refroidisscment

Par eau, & circulation forcée par
pompe centrifuge.

Radiateur & 5 rangées de tubes. Venti-
lateur soufflant a 7 hélices.

Circulation d'eau entre le moteur et
le radiateur réglée par thermostat.

Démarrage

Par démarreur électrique.

TRANSMISSION

Coupleur flexible a lamelle en étoile
pour la transmission entre le moteur

‘et le convertisseur.

Arbre & deux cardans pour la transmis—
sion entre boiite de vitesses et répar—
titeur/pont arriére.

Arbre 4 deux cardans pour la transmis-
sion entre répartiteur et pont avant.

Crabotage de la traction avant (double
traction) mécanique par levier dans
la cabine.

Convertisseur et boite de vitesses

Convertisseur hydraulique de couple de
i1, avec rapport maximal de démul-

Pour la protection de votra personnel at de voire angin, finez attentivement les REGLES DE SECURITE (au déebut de ce Manuel).



GARAGTERI STI QUES

tiplication au calage de 2,6 : 1.

Bofte "power shift" & 3 marches avant
et 3 marches arriére, avec commande
hydraulique agissant sur 5 embrayages
& friction,

Frein a4 tambour a4 la sortie de la boite

Commande électro-hydrauligue des vites-—
ses avec disgposgitif de verrouillage du
levier desg vitesses au point mort.

Refroidissement de 1'huile du eircuit
hydraulique de convertisseur/bofte par
échangeur thermique incorporé dans le
radiateur d'eau. '
Filtrage de l'huile dc la bolIte: deux
filtres & débit total, un & crépine mé
tallique & 1l'aspiration, l'aulre en
papier sur le refoulement.

FREINS

— de travail et de secours:id disque sur
les roues arriére, Commande par une pé-

dale unique, servocommande hydrauligue
alimentée par une pompe a cngrenages
(la méme que le cireuit hydraulique de

direction assistée).

— de stationnement:a méchoires, apgis-—
sant sur llarbre de sortie de boite,
avec commande par levier i main placé
3 la droite du poste de conduite,

PONTS

Pont avant: directeur et basculant,
avec couple conique, différentiel et
réducteurs épicycloidaux dans les
moyeux de roues.

Pont arriére : rigide, a structure por

teuse, avec couple conique, différen-
. - : #ox v

tiel et réducteurs épicycloidaux dans:

les moyeux de roues,

Pneumatiques — avant 12,5 x20xPR 20
arpidre 16,9x24 PR 12

pression-de gonflage:

avant 3,5 bar

arriére 2,4 bar
»

Roues : couple de serrage::H62 m.dalN -

DIRECTION

Du - type hydrostatique;
commandée par volant et degservie par
pompe hydraulique 3 engrenages (la méme

que le circuit des freins).
Vérin de braguage : un & dolble effet.

- alésage ct course 70 x 180 mm

Rayon minimal de virage au bord

extérieur du godet: 5500 mm

CITASSIS

Du type porteur, constitué d'une struc—
lure en caisson en éléments:de t&le

soudée, sur leguel les divers groupes
sont fixés.

CIRCUTT HIYDRAULIQUE DE CHARGEUR

Filtrage de 1l'huile & débit total par
filtre a crépine métalliquesa 1'agpira-—
tion de la pompe; filtre en.papier sur

le retour d'huile au réservoir.

Pompe d'alimentation & engrenages avec
débit maximal dec 1120 litresfmn.

Dlstributeur monobloc & & tifoirs (2 ti
roirs sont utilisés pour les. stabilisa-
teurs de la pelle rétro), avec des val-

. - . -
ves de sécurité, de non retour, de re-

tour et de surpression.

Commande de 1'équipement chargeur par
levier unique.de commande
Deux vérins de commande de la fléche:

. alésage et course  110x470 mm

Deux véring de commande de godet

. alésage et course 80x805 mm

-Voyant de positionnement de godet,

Dispesitif de sécurité de blocage du le
vier unique de commande de 1l'équipement
a lalposition neutre.

Réaservoir dthuile hydraulique avec vo-
yvants de niveau.

Pour la protection de voire personnel et de voire engin, lisez attentivement les REQLES DE SECURITE (au début de ce Manuel),



GARAGTERI STIQUES

Démarreur

INSTALLATION ELECTRIQUE Puissance 4 kW.

Tension : 2L V

Instruments
Alternateur s

~ ther ttre d'eau d oteur
Alternateur de 30A et régulateur de ten- mometie L (el

sion électrique incorporé. . - indicateur de vitesse;

— compteur d'heure
Batteries

Deux, de 12V, branchées en série, d'une  — PU18€ 5 CCIECE )

capacité de 75 Ah chacune. jauge de combustible.

REMARQUE - Les hatteries sont du type
"gans entretien’: elles ne comportent CABINE

donc pas d'appoints d'eau disrillée.

Des instructions pour leur entretien Cabine de sécurité ROPS pour assurer

, , . : la protection du conducteur en cas de
dventuel son donuées a page 5l. )

retournement. La cabine assurc en outre
le plus grand confort au conducteur en

toute condition ambiante,

Pour la protection de votre personnel et de votre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manueh
A

ST,



CARACTERISTIQUES

FB7 B AVEC PELLE RETRO CENTRALE

Chidssis porteur en t6le d'acier, pourvu
de deux stabilisateurs & descente laté-
rale par rotation des bras, indépendants
entre eux, pour la mise de niveau de la
machine sur des terrains non homogénes.

Deux leviers pour la commande des sta—
bilisateurs (qui utilise 2 tiroirs du
distributeur de 1'équipement avant):

. nombre de vérins hydfauliques &

double effet : 2 )

. alésape ct course ...... 100x608 mm
Equipement constitué d'une fleche et
d'un balancier articulss enlre eux :
la fléche est articulée au chissis; le
balancier, articulé a la fléche
porte le godet.

Trois vérins hydrauliques a double effet
pour :

- soulévement de la fléche ...... 1
» alésage el course ... 125 x 1000 mm

— CAVAZE .oveensns 1
. alésage et course ..... 110 x 945 mm

— rotation de godet ...... 1
. alésage et course ..., 100 x 730 mm

Rotation de la pelle rétro par deux

vérins hydrauliques :

100 x 220 mm
18009

. alésage et course

. amplitude de rotation ...

Distributeur 3 4 tiroirs commandé par 2
manipulateurs pour la commande du balancier,
du godet et le braguage,

Pompe d'alimentation : la m&me utilisée jar

le circuit hydraulique du chargeur.

Levier de sécurité de mise 4 la position
neutre des commandes de la pelle rétro.

FB7 B

FELLE RETRO CENTRALE

Pour Ia protection de voire parsonnel et de votre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manual),



CARACTERISTIQUES

FB7 B AVEC PELLE RETRO DECALEE

Différe de la machine avec pelle rétro

centrale par :

~ Stabilisateurs & descente verticale pour
la migse de niveau de la machine sur deg
terrains non homogines.

- Vérins hydrauliques 3 double effet pour
stabiligateurs : 2
. alésage et course ...... 70 x 600 mm

— Charpente de translation de la pelle
rétro fixée au chissis du chargeur,

- VEProuillagé du coulissement transver-
sal de la pelle rétro par 4 vérins
hydrauliques.

POIDS ET VITESSES

Poids en ordre de travail (avec pelle
rétro décalée, cabine, les pleins faits
et le conducteur A bord) ... 7620 kg

Vitesses maximales (avant et arriére)

lére vitesse
2éme vitesse

3éme vitesse

L B

s

5,7 km/h
11,9 km/h
29,4 km/h

3420

51616

DIMENSIONS PRINCIPALES:E'ENCCMBREMENT DU MODELE FB7 B AVEC PELLE

- RETRO CENTRALE

Nota - Pour les dimengsions manquantes se référer a la figure de page 7.

Pour a protectlon de votre persannel et de votre engin, lisez attentivernent les REGILES DE SECURITE (au début de ce Manuel),
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ey CARACTERISTIQUES

~
DIMENSIONS PRINCIPALES
/""‘1“
5180
a7s
|asso
2700 3430
e
435 >°
—~ T4 :
hos
- 2050 ——»- / 5640
5161B - 5680 _
4500
—
- 6830 S
DibIENSIONS PRINCIPALES D'ENCOMBREMENT DU MODELE FBY B AVEC PELLE RETRO DECALEE
e
FalaN

Pour | protection de volre personnel ef de votre engin, ligez attentivement jes REGLES DE SECURITE (au début 8o co Manusl).



INSTRUCTIONS PRATIQUES ET RODAGE

INSTRUCTIONS PRATIQUES

En vous livrant la machine, le personnel
du Réseau de Vente vous donne les inas-
tructions vrincipales pour 1'utilisa-
tion et 1'entretien du véhicule.

Ces instructions sont résumdes dans la
liste suivante. Vous pouvez marquer
chaque arpgument au fur et 4 mesure qu'il
vous est expliqué.

Décantation du combustible.
vérification des approvisionnements: eau, car-

burant, huiles.

Purge du systéme d'alimentation en carburant.

Démarrage et arrét du moteur et de 1'engin.

~"instructions pour ume bonne conduite au travail

- Rodage '

- Utilisation des leviers de commande

- Utilisation de la machine et de son équipement

- Craissage et lubrifiants '

- Entretien du filtre & air

- Entretien des filtres & carburant, des filtres
4 huile du moteur et des Tiltres & huile
hydraulioue.

- Entretien du sysiéme de refroidissement

- Entretien des batteries

- Entretien des circuits hydrauligues

- Contrdle de la trousse de dotation.

A Danger

Fteignez les matigres fumogdnes et les flammes
libres & proximité avant de vérifier ou remplir
les réservoits 3 carburant, remplacer les
filtres ou ouvrir le bouchon de vidange dela

eondensation, & cause de la présence de
vapeurs inflammables.

Urilisez exclusivement le carburant nré

conisé, en ayant soin d'dviter 1'entrée

de matisres étrang3res pendant le rem—

nlissage du réservoir.

Contriler le niveau :

- de 1thuile dans le carter dumoteur;

- de 1Thuile dans les différentiels, les réducteurs
ot le répartiteur;

= de Jthuile dans le circuit hydraulique de conver-
tisseur=botic de vilesses;

- de 1'huile hydraulique de 1'&quipsment avant et
arritre, pour la directlon assistée et lss freins;

- du réfrigépanl dans le radiateur.

Lubrifier tous les points pourvus de
graisseurs.

Le systdme de refroidissement est rempnli
5 la fabrique d'un mélange d'eau ot de
liquide antigel du type glycol.

A Aftention

A Ne faites pas tourner le moteur dans des
milieux fermés, sans un systéme correcl de

ventilation permettant d'expulser les gaz
d'échappement.

A Avant de mettre 1'engin en marche ou d'ac
tionner 1'doguipement, assurez-vous que peTSON-
ne ne se trouve dans la zone de manoeuvre.

_ Avant de monter A bord faites un tour de visi-
te autour de la machine. Actionmez 1'avertis-
SeUr sonore.

A Ne quiltez jamals 1'engin moteur en
marche.

Mettre le moteur en marche et s'assgurer
que les valeurs de pression, etc. in-
diquées par les instruments de bord sont
correctes. Actionner les commandes afin
d'en vérifier le bon fonctionnement.
Arréter le moteur et vérifier qu'i]
n'existe pas de fuites aux canalisations
et aux raccords. Serrer au besoin les
raccords.

Adtention

p—

Ne verifiez jamais la pression dtune installa
- tion avec les mains: le fluide a une force
suffisante & pénétrer sous 1a peau.

8

~ Pour Ia protaction de votre parsonnel ef de votre engin, lisez attentivement los REGLES DE SECURITE (au début de ce Manusl}
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INSTRUCTIONS PRATIQUES ET RODAGE

— A Aitention

-RODAGE

‘Les opérations de graissage, d'entretien et de
réglage ne doivent pas étre effectuges moteur
en marche,"sauf ol cela est expressément de-
mandé par le Manuel de Réparatiom, afin d'évi-
ter le risque d'étre saisi par les pikces

en mouvement ou par la pelle en marche.

Une périnde de redage de 60 heures au moins est

A Daonger

Fluide sous pression. Devissez doucement le

bouchon du réservoir de maniére 3 dégager 1la -
pression.

Avant 50 heures de travail :

necessalre, en ayant soin de respecter les rdgles
suivantos:

~ aprés chaque mise en route & froid, faire fonc
tionner quelques minutes le moteur au ralenti;

- ne pas maintenir longtemps le moteur au régime
de puilssance meximale;

- contrdler fréquemment qu'il n'y a pas de
pertes d'huile cu d'eau.

Pendant le rodage, en plus des opéra-
tions otdinaires d'entretien, il est
recommandé d'effectuer des opérations
supplémentaires qui par la suite ne
seront plus nécessaires ou bien elles
pourront aveir lieu moing souvent,

“comme indiqué ci —aprés.

Remplacer 1'huile du moteur et son filtre.

Avant 100 heures de travail :

Nettoyer le filtre & carburant & bol en
verre.

Remplacer le premier filtre i carburant.
Remplacer 1'huile de convertisseur-B.V.
et son filcre,

Effectuer 1'entretien du filtrec sur le
conduit de retcur d'huile du circuit
hydraulique.

Avant 300 heures de travail :

Vérifier le systéme d'alimentation

de carburant et le jeu des soupapes du
moteur. .

Vidanger 1'huile des différentiels et des
réducteurs.

Ces régles doivent 8tre également
respectées aprés une révision.

Paour la protection de votre parsonnel el de votre engin, lisez attentivernent les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel)



UTILISATION

A Inspectez toujours la zone de travail pour dé-

celer les points dangereux. Volel quelques
sxamples de zones dangerguges: pentes, sur-
plombs, arbres, démolitions, feu, hauts murs, précl-
pices, remblais, terrains accidentés, fossés, bor-
dures, excavations, trafic important, parkings et
aires de service encombrés, milisux fermés, Si des
conditions semblables existant, procédez avec la
plus grande prudence. '

A Faites bien aftention aux talus qui peuvent cé-
der, aux objets qui psuvent tomber et aux éboule-
ments de terrain. Faites attention aux embiches
cachées par les broussailles.

A Dans I'vhscurité, utilisez toutes les lumidres
disponibles en veillant 4 ce gu'elles fonctionnent
correctement: remplacez immédiatement toute
lampe grillée. Votre sécurité et celle des autres de-
pend de votre prudence et de votre bon sens a
utiliser cet angin. 11 faut bien connaitre 'emplace-
ment et les fonctions de toutas les commandes, les
vilesses, les freins, les smbrayages de direction,
les caractéristiques de chargement et de stabilité
du véhicule avant d'aborder Is travail. N'oubliez
‘pas que ia machine aussi a ses limitations.

A L'engin et ses dquipements doivent étre utili-
sé5 exclusivement par des opérateurs qualifiés as-
sis au poste de conduite.

A MonieZ & bord sans trop de héte, en utllisant
les poignées prévues, qui doivent &tre maintenues
bien propres. Nettoyez également le plateau, en
vous assurant qu'il n'est pas encombré: les outils
ou/et objets personnels éventusis non nécessaires
sur ls véhicule doivent étre éliminés ou fixés de

fagon solide.

A Obéissez toujours aux indications données
par des drapeaux, des pancartes et des signaux.

_ A AVERTISSEMENTS DE SECURITE POUR L'UTILISATION

A Pour tracter ou tirer, n'utilisez que les points
d'ancrage congus & cet effect. Effectuez les liai-
sons avec heaucoup de scin et assurez-vous que
les chevilles ou verrous prévus sont correctement
fixés avant d'appliquer la tirage.

A Vérifiez que la partie du systéme d’échappe-
ment des gaz sous le capot est exempte de fuites.
En travaillant cabine fermée, gardez toujours la
prise d'alr extériour ouverte.

A Sur les longues descentes, évitez d'utiliser les
freins en confinuité: it vaut mieux sélectionner la
vitesse la pius appropriée avant d’aborder la pente.

Evitez que des décheis combustibles vien-
nent en contact du collecteur d'échappement.
Avant d’éliminer ces déchels, arrétez le moteur.

A Pour éviter des blessures, ne laissez appro-
cher personnes des éqguipements lorsque ceux-ci
se trouvent en position soulevée.

A Avant de quitter Je poste de conduite, et aprésa
avoir constaté qu'il n'y a personnes prés du véhi-
cule, abaissez doucement tous les outils de ma-
niére & les faire bien appuyer sur le sol. Ramenez
les commandes & laur position de repos, mettez le
levier des vitessas au point mort, dégagez toutes
les commandes du moteur et engagez tous les dis-
positifs de verrouillage de sécurité.

A Avant de prendre ia route, assurez-vous qu'il
n'y a personnes dans la zone de manceuvre.
FAITES UN TOUR DE VISITE AUTOUR DE LA
MACHINE avant de monter & son bord. Actionnez
lavertisseur sonore.

Pour ia protaction de votre parsonnel et de votré engin, Heaz. attantivement les REGLES DE SECURITE (au cébut de co Manuel).
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UTILISATION

INSTRUMENTS ET COMMANDES

it

PN

Emplzcement des-commandes.

Remarque - Les termes ““‘gauche’” et ““droit” employés dans le texte de ce manuel sont entendus avec I'opérateur assis
au poste de conduite et tourné vers 'avant, soit vers le godst.

A ATTENTION

Reppelez-vous de couper I'instaliation électrique avec Iinterrupteur général avant d’effectuer n'importe quelle
opération e nettoyage, réparation ou entretien, ainsi qu'aprés avoir parqué I'engin.

Gardez toujours les apparsils d'éclairage de {’engin en parfait état. Remplacez toute lampe griliée dés que pos-
sible.

Pour la protection de vatra parsonnal et de voire engin, lisez attentivemant les REGLES DE SECURITE (au début de co Manuel}.
' 11



UTILISATION

1. Interrupteur de feux de détresse

2. Sélecteur de commande des vitesses

Le sélecteur de commande des vitesses
est placé au c8té gauche de la colonne
de djrection, sous le volant.

La sélection des vitesses (3 AV, 3 AR)

eat réalisée en tournant la poignée,
" tandis que le sens de marche {avant,

point mort, arricre) est réalisé en dé-

placant le sélecteur complet en avant-
arritre, suivant les indications de la
figure.

Le changement de vitesse est 1l'inver-
sion de la marche peuvent avoir Llieur
avec la machine &3 1lTarrét ou en marche.

Sdlecteur de commande des vitcsses

A
I

marche AV ; N = point mort;

]

marche AR

3. Levier de verrouillage du sélecteur

de commande des vitcsses

Ce levier verrouille mécaniquement le
sélecteur des vitesses au point mort,
afin d'empé&cher 1'engrénement acciden-—
tel d'une marche avant ou arriére. Ce
dispositif doit toujours &tre engagé
quand la machinc est arrétée.

L, Volant de direction

Le braquage comporte une asgistance hy-
draulique. Moteur arrgte le braquage
est guand méme possibié, mais avec un
effort plus important.

5. Tableau de bord (voir page 17)

6. Interrupteur de feux de direction

7. Lampe itémoin d'interrupteur 8 fermé

8. Interrupteur de dégagement de la

transmission

Le but de ce dispositif est de situer
le dégagement automatique de la trans-
mission au cours du freinage.
(Interrupteur fermé, la transmission
du mouvement aux roues est automati-
quement coupéc chacque fois que 1l'on
appuie sur la pédale de freins ).

9, Commutateur d'éclairage et poussoir

d'avertisseur sonore

Les positions que ce commutateur peut

prendre sont représentées sur 1a figure.

Position O = coupure

Position 1 = allumage de l'éclaireur
de tableau et des feux de position

Position 2 = foux code allumés

I

Position 3 = feux route allumés.

En pressant le commutateur & n'importe
quelle position on fait jouer l'aver-

- tisseur sonore,

Pour ia protection da votre parsonnel et da votra engin, lisez attentivemant les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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UTILISATION

Commutateur d'éclairage et poussoir d'avertis-
Seur sonore

10, Pédale d'accélérateur

La pédale d'accélérateur est placée au
¢5té droit du plancher sous le conduc—
teur; elle est reliée & la pompe d'in-
jeetion par une tringlerie. Pédale au

repos, le moteur fonctionne au ralenti,
Toute pression sur la pédale fait aug-
menter la vitesse de rotation du
moteur,

11, Pédale de freins de travail

IMPORTANT — Pour ralentir la chargeuse

gur des descentes raides, il ne suffit
pas d'utiliser les seuls freins de
roues, I1 faut au contraire engager 1a
vitesse la plus appropriée et ne serrer
les freins que de temps en temps (ce
qui évite les survitesses au moteur

et améliore la longévité des disques de
freins en minimisant le suréehauffemenﬂ.

Le fait de presser la pédale de freins

avec l'interrupteur (8) fermé, fait
jouer le dispositif dc dégagement auto-
matique de la transmission,

Emplacement des. commandes |

Pour la protection de votre parsonnel et de votra engin, lisez aftentivement las REGLES DE SECURITE {au début de ce Manuel).
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I UTILISATION

12, Contacteur général de 1'ins$alla—
tion-électrique

13, Fusibles de l'installatjon élec~

trique

1. Prisc de courant

15. Levier dc commande de godet

Ce levier commande le levage , l'abais-
scment et la rotation du godet.

Pour soulever le godet, tirer le levier
en B, Pour abaisser la fléche, amener
le levier en A; en insistant dans ce
mouvemcnt (levier en C) le godet sc
trouve en position flottante. En dépla
gant le levier a la position 1 & gauche
on réalise le chargement du godet; ‘son
déplacement & la position 2 a droite
provogue le basculement. Le levier -est
retenu 4 la position C par un disposi-
tif spécial. '

» >0

CD(@lD@
_ G'====€:)

51858

Levier de commande de godet et ses positlons.
A. Abaissement - B. Levage - C. Flottant -
1. Chargement du godet - 2. Déchargement

16, Frein & main {de stationnement) :

agit sur l'arbre de transmission et sert

3 bloquer la chargeuse & l'arrét. Pour

serrer le frein, tirer le levier en haut;

pour le desserrer, déplacer le levier
en bas en pressant le poussoir qui se
trouve sur sa poignée.

A ATTENTION

Serrez toujours le frein de stationnement avant le
quitter le tracteur.

17. Commande de crabotage de la trac-

tion avant

Poignée en haut = traction avant cra-—
hotée

Poignée en bas = traction avant dé-
crabotée.

REMARQUE — N'actionner cette commande
que chargeuse arrétée.

18, Tableau de commande et de contrdle -
(c8té droit)

Voir page 19.

" Pour la protection de vatre personnel et de vatre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de oo Manusl).
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“UTILISATION

Emplacement des commandes E;
|
1
)
1

19, Dispositif de verrouillage mécanique A--%@

du levier de commande de 1'équipement

avant

Pour éviter des déplacements accidentels
du levier de commande de godet (15} pou-

vant provoquer des manoeuvres dange— 51668
reuses, le distributeur de commande de

1'équipement avant est doté d'un dispo-

sitif qui le blogque a la position neutre.

Le déplacement de ce dispositif en A
bloque le levier de commande de 1'équi-
pement avant,

Son déplacement en B le déblogue. Dispositif de verrouillage du levier de commande
B de 1'éguipement avant. (voir texte)

Pour ls protection de voire personne! et de votre ongin, lizez attentivement ies REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel),
15




UTILISATION | _ - ™

20 et 21, Commande des stabilisateurs

Le levier 20 commande le stabilisateur
droit; le levier 21 celui gauche.

22, Dispositif de sécurité

I1 peul prendre deux positions 3

— en haut, exclut la possibilité de ma~
noeuvres accidentelles de la pelle ré-
tro au moyen des leviers de commande

23 et 25;

— en bas, le dispositif met en fonetion
les leviers 23 et 25 de commande de la
pelle rétro.

Quand la pelle rétro est utiliseée, le
dispositif de sécurité doit &tre tourne
vers le bas, de manigre a en permettire
la commande.

23, Levier de¢ commande rotation de 1a

pelle rétro et vérin de levage

[s768]

]

Position neutre
Rotation anti-horaire

= Rotation horaire
Abaisscment de la fléche
Soulévement de la fléche

00w =
|

2k, Levier de commande arrét de transla-— ™
tion de la pelle rétro -
Nota - Ge levier n'est monté que sur les
chargeurs avec pelle rétro décalée.
Ce levier commande 4 vérins hydrauliques
qui blogquent le coulissement transversal
de la pelle. ]
25. Levier de commande vérin de cavape .
et vérin de rotation du podet-de Ja
pelle rétro
N
[5168
N = Position neutre
A = Remplissage du godet —
B = Vidange du godet
C = Abaissement du godet
‘D = Levage du godet
26, Levier d'accélérateur
Ce levier arréte le retour de la pédale
d'accélérateur i n'importe quelle posi-
tion, établissant ainsi le domaine de
régime désiré. | : ' =
- 27, Manette de robinet du radiateur de
réchauffeur - o
TN
/—'\.
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UTILISATION

1. Lampe témoin (rouge) de minimum de

carburant

2. Lampe témoin (rouge) de colmatage
du filtre a air

L'allumage de cctte lampe dénonce le
colmatage des cartouches du filtre a

air, qui doivent &tre nettoyées ou rem—

placées. Aprés la remise en état des
cartouches il faut réactiver 1'indica-
teur pneumatique (Voir Entretien,

point 30).

3. Lampc témoin (rouge) de pression
d'huile du moteur

Son allumage peut &tre provoqué par 3
~ niveau d'huile insuffisant;
— filtre A huile colmaté;

~ utilisation d'huile de viscosité
non appropriée a4 la température de la
saison;

~ pannes du circuit.

Au besoin, effectuer les contrSles né—
céesaires et apporter les remedes oppor—
tuns, 8i 1'inconvénient persiste,
s'adresser au Réseau d'Assistance.

5. Lampe témoin (rouge) de panne de

1'installation de charge des bat-
teries '

Cette lampe s'éteint dés la mise en mar-—
che du moteur. Si elle reste éteinte
moteur en marche aussi bien gque moteur
arrété, vérifier qu'elle ne soit grillée,

L'allumage de ce témoin moteur en marche
prouve qu'il existe une panne a 1'ins-
tallation de charge. Si les causes de

la panne ne sont pas décelées, ='adres—
ser & des professionnels.

5. Lampe témoin.(rouge) de surtempéra-—

ture de 1'huile de boite de vitesses

Des températures trop élevées peuvent
&tre dues 4 '

Pour la protection de votre pefsohnal ot de volre engin, lisaz attertivement les REGLES DE SECURITE (au début da ce Manusl).
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UTILISATION

- manque d’huile {rétablir le niveau

correct);

-~ filtre & huile colmaté (remplacer 1la
cartouche);

— défectuosités au circuil de refroi-
dissement (vérifier 1'efficacité du
circuit de refroigissement);

~ longue utilisation de la chargeuse
dans des conditions particulidrement
séveres (mettre le levier des vitesses
au point mort, réduire le régime du mo-
teur et attendre quelques minutes pour
laisser descendre la température aux
valeurs prescrites). Le suréchauffement
de 1l'huile doit 8tre évité car il peut
altérer les caractéristiques de 1'huile
et préjudicier le fonclionncment du
systeme.

6. Thermométre de-1'eau deu moteur

Quelques minutes aprés que le moteur a
été mis en marche, 1'aipuillc doit se
déplacer sur la plage "verte" du ca-
dran., ‘

L'aiguille sur la’ plage "blanche" vcut
dire que la tempéfature est trop basse;
cet inconvénient est en général provo—
qué par le mauvais fonctiomnement du
1hermostat ou 1'exécution de travaux
légers par grand froid.

L'aiguille sur ia plage "rouge" indique
un échauffement cxcessif qui peut €tre
provoqué par ¢

- manque d'eau dans le radiateur;

-~ présence d'obstructions sur le radia-—
teur (les éliminer par jet d'eau ou
d'iar, moteur froid);

— entartrage du circuit de refroidisse-
ment (rincer le systéme);

— patinage des courroies de ventilateur
(en régler la tension);

— thermostat défectueux {le faire vé-
rifier et, au besoin, le remplacer ) ;

- lempérature trop élevée de L'huile de
convertisseur-beite circulant dans
1'échangeur thermique, a cause d'une

utilisation non correcte de la chargeuse,

7. Indicateur de vitesse

8, Jauge de combustible

9. Lampe témoin (rouge) de pression
insuffisante de 1'huile de boite V.

Son allumage peut 8tre provoqué par :

— niveau d'huile insuffisant;
— filtre @& huile colmaté;

— défectuosités de fonetionnement du
circuit,

Le cas échéant, effectuer les contrdles
nécegsaires et apporter les remeédes
opportuns. Si l'inconvénient bersiste,
s'adresser au Réseau d'Assistance.

10. Lampe témoin (verte) de feux posi-
tion et code )

11. Lampe témoin (bleu) de feux route

12. Lampe témoin (rougp) de frein &

main serré

13. Lampe témoin (verte) de feux de

direction

14, Mise en circuit de la lampe témoin
{rouge) de mise en fonctiomn du di-
spositif de freinage différencié.

15, Lampe témoin (rouge) de feux de dé-

Lressc,

Pour Ia protection de votre personne! et de votre engin, lisaz atientivement les REGLES DE SECURITE (ai début de ce Manuel).
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UTILISATION

10.

11.
i2.

13.

4.

15.

16.

17.

TABLEAU DE COMMANDE ET DE CONTROLE (Cété droit)

Fusible
avant .

Fusible
avant.

Fusible

Fusible
arriére

Fusible

de projecteurs
d'essuie-glace

‘de phares pivotants.

d'essuie-glace
(cBté pelle rétro).

de projecteurs

arriére,

Interrupteur de projecteurs
avant de cabine.

Lampe témoin de projecteurs
avant,

Lampe témoin de projecteurs
arriére,

Interrupteur de projecteurs
arriére gur cabine, '

Interrupteur d'essuie—glace
avant, '

Interrupteur de phares pivotants,

Lampe témoin de phares pivotants,

Interrupteur d'essuiewglace
Interrupteur de réchauffeur

Témoin d'alarme. L'allumage
- colmatage du filtre & air

arriére.

électrique

1 . 2 : ' “)

i6

‘ ‘l;‘l
14 = e f:x
Y =. il i
i : R Y,

de ce témoin rouge peut indiquer :

- pression insuffisante de 1'huile du moteur

- surtempérature de 1'eau deu moteur.

Commutateur de démarragé

13

12

Le démarrage n'est possible qu'avec la clé du contacteur général de 1'ins-

tallation a la position de consentement et le sélecteur des vitesses 3 la

position de point mort.

Compteur d'heures,

I1 totalise les heures de travail de la chargeuse.

Pour Ia protection de votre personnel et de volre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE {au debut de ce Manusl).
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UTTLISATION

Points d'appul

INSTRUCTIONS POUR L'UTILISATION

Réservoir & carburant

'NOTES CGENERALES

‘Avant de mettre la chargeuse en route,
s'assurer gu'elle est convenablement
apprétée pour 1'emploi et que les opéri
tions d'entretien prévues dépuis le der—
nier emploi ont été effectuées. Pour les
détails néqéssaires, consulter les cha-—
pitres concernmant les instructions prée-
liminaires et de rodage.

L'incolumité de 1'opérateur et des per-
sonnes travaillant avec lui dépend des
soins et de l'attention avec lesquels

la chargeuse est utilisée. L'opérateur
doit se rendre exactement compte de la
position et de la fonction de toutes les
commandes .

Il doit en outre connaitre les caracté-
ristiques de vitesse, freinage, braquage,
stabilité et chargement de la machine
avant de s'en servir,

Au cas ou des réparations auraient été
effectuées pendant la période d'inacti-.
vité de la chargeuse, s'assurer gue tous
les écrous et les vis des organes répa—
rés ont été correctement serrés et que
tous les réglages nécessaires ont été
accomplis,

5i l'engin doil travailler dans des cli-
mats rigoureux, demandez au concession-
naire les renseignements concernant la
disponibilité de dispositifs spéciaux
contre le pgel.

Vérifier chaque jour :

~ le niveau d'huile dans le carter du
moteur et dans le circuit hydraulique de
convertigseur-boite V. Il est de bLonne
régle de maintenir les niveaux a leur
limitc maximale; on pourra les laisser
baisser au minimum les jours qui précé-
dent une vidange d'huile;

- le niveau de 1'eau dans le-radiateur
doit afflcurer la goulotte de remplissa
ge (quand la température est aux envi-
rons de 0° C on utiligera une golution
antigel){ '

Pour la protection de votre personnel et de votre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (av début de ce Manuel).
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UTILISATION

— le niveau dans le réservoir a carbu-—
rant, Utiliser du carburant décanté :
son transvasement de la cuve de décan-

tation au régervoir du tracteur sera fait

au moyen d'une pompe équipée de filtre.

I1 est opportun de remplir le réservoir
a2 la fin de chaque journée de travail,
en vue d'éviter la condensation de la
vapeur pendant la nuit.

Ne pas épuiser le carburant dans le ré-
servoir : l'entrée d'air conséquente
dans le circuit d'alimentation rendrait
inévitable la purge du cirecuit,

REGLAGE DU SIEGE

_A ATTENTION

A Cette machine et ses éguipements ne doivent
étre utilisés gue par un personnel gualifié assis au
poste de conduita,

A Avant de mettre le véhicule en marche, réglez
el blogquez le siége de conduite dans |a position la
plus commode.

A ATTENTION

A.Avant de quitter le poste de conduite, et aprés
avoir constaté qu'il n’y a personne prés du véhicu-
le, abaissez doucement I'équipement, pu les ma-
chines de travail, bien au contact du soi et ramenez
les commande & leur position de repos. Mettez la
boite de vitesses au point mort, dégagez toutes les
commandes du moteur, engagez les dispositifs de
blocage de sécurité st coupez I'interrupteur pringi-

pal.

Le siége comporte des digpositifs per—
mettant de régler 1l'inclination du
dossier et la distance par rapport aux
commandes-,

Le conducteur peut donc choisir la po-
sition la plus commode pour la conduite.
De plus, le sitge est monté sur un
plateau pivotant pour 1l'utilisation de
la pelle réiro.

Sitge de conducteur.

1. Levier de réglage de'l'inclinaison du dossier-
2. Poignée de réglage de la hauteur du sidge - 3.
Levier de réglage de la position par rapport 4 1la
planche de bord - 4. levier de rotation du sidge
(pour 1v'utilisation de la pelle rétro).

DEMARRAGE DN MOTEUR

A ATTENTION

A Avant de démarrer le moteur, rappelez I'atten-
tun des personnes travaitlant surle tracteur ou se
trouvant a proximité.

A Le liquide de démarrage est inflammable. Les
récipients ne deivent jamais étre percés ni brilés.
Pour I'utilisation et le stockage suivez attentive-
ment les instructions fournies par leur fabricant.

A Ne faites pas fonctionner le moteur de cet en-
gin dans des milieux fermés, sans un systeme cor-
rect de ventilation permettani d'expulser les gaz
d'échappement.

S'assurer que le levier des vitesses
esl au point mort ¢t que le levier de
commande des cutils se trouve & sa po—
sition de reposg.

Amener 1'accélérateur i mi-course en—
viron. Si le moteur n'a pasgs fonctionné

Pour ia protection de votre personnsl et de votre engin, lisez attantivament les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manush
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depuis longtemps, ou bien quand on le
met en marche la premiére fois par basse
température, donner quelques coups avec
la petite pomfe d'amorcage pour augmen—
ter la circulation dans les tuyauteries
du carburant.

Tourner la clé du contacteur général de l'instal-

lation électrigque . Tourner laclé du commutateur
de démarrage. Moteur en marche, lacher la clé.

Important — Avant de mettre la chargeuse
en route, laisser fonctionner quelques
minutes le moteur & faible vitesse.

5i le moteur ne démarre pas, n'insistez
pas avec le démarreur au risque de dé-
charger les batteries. Avant toute ten-
tative de mise en marche, attendre tou—
jours que le moteur soit arrété. Les
causes les plus fréquentes d'un démar—
rage raté sont les suivanies i

présence d'air dans le cireuit du car—
burant, batteries peu chargées, mauvais
fonctionnement du démarrage, panne
électrique.

Attention ~ Avant de démarrer le mo- '
teur et pendant la marche : contrdler
que tous les indicateurs et les instru-
ments de bord fonctiomment correcte—
ment,

Remarque - Le moteur ne démarre pas 51 le levier
des vitesses ne se trouve pas au point mort.

MISE EN ROUTE DE LA CHARGEUSE

Soulever légérement 1'équipement au-
dessus du sol.

Desscrrer le frein de stationnement.
Amener le levier des vitesses 4 la po-
sition correspondant & la vitesse et
‘au sens de marche désirés.

Accélérer opportunément le moteur.
Lorsqu'il fait froid, ne pas aborder
immédiatement le travail. 11 faut au
contraire faire rouler le tracteur a
vide sur un bref parcours pour réchauf-
fer un peu l'huile du cirecuit de

A ATTENTION

Ne taites jamais fonctionner Fengin & partir
d'une position autre que celle assise au poste de
conduite. Restez bien & fintérieur du poste de
conduite, afin de minimiser les risques des dangers
extérieurs. ’

A Sur les engins équipés de structure anti-re-
tournement (ROPS), poriez toujours les ceintures
de sécurité,

A Avant de prendre la route ou de manceuvrer
les équipements, assurez-vous gu'il n'y a personne
dans le rayon d'action. Ne montez & bord qu'aprés
avoir fait un tour de visite autour de 'engin. Action-
nar ‘avertisseur.

A Avant de mettre le véhicule en marche, réglez
et bloguez le siége de conduite dans la position la
plus commode.

A lors de tractions ou de remarquages par
cable ou par chaine, ne démarrez pas & plein gaz,
mais récupérer deucement le mou de la chaine.

convertisseur-bofte. Ne pas actionner
les outils avec le moteur & régime éleve
pendant leg premiéres minutes de travail.

ARRET DE LA CHARGEUSE

A Arrenmion

Avant de quitter le poste de conduite, ef aprés
avoir constaté qu'it my a personne prés du véhi-
cule, abaigsez doucement 'égquipernent bien au
contact du sol. Déplacez les oufils supplémentaires
éventusls dans une position ramassée et de sécu-
(ité. Remettez les commandes a leur position
neutre. Amenez les commandes du motour ala
position d'arrét. Bloguez toutes les commandes et
couper le contact d'allumage.

L

Ralentir la vitesse du moteur et amener
le levier des vitesges au point mort,

ol i1 sera verrouillé avec le dispositif
prévu.

Abaisser les outils au sol.

Serrer le frein a main.

Amener les leviers de sécurité de 1'é-
quipement avant et arrigre a la position
de verrouillage.

Pour la protection de votre personnel at de voire engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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A s

A Ne stationnez jamais an descente sans avoir
d'abord bloqué soighausement le tracteur de ma-
niére & an empécher tout mouvement.

A No laissez pas le tracteur en stationnement,
n'effectusz pas de réparations ni d’'opérations d'en-
frettan sans aveir d’abord amené le levier de sécu-
rité 4 sa position de «vearrouillage ».

A Lors da tout arrét du travail avéc le tracteur,
pour’ wimporte quelle raison, Assurez-vous gue

. toutes les commandes se trouvent & la position
neutre et que le levier de sécurité est en position
de verrouillage.

A Arrétez toujours le moteur avant de quitter le
poste de conduite.

ARRET DU MOTEUR

_ A ATTENTION

A Respectaz toutes les procédures prévues pour
la mise en marche et arrét, ainsi que les AVER-
TISSEMENTS figurant dans le Manuel d'instruc-
tions pour la conduite et I'entretien.

A Appuyez toujours. le godet au sol, chaque fois
que le tracteur n'est pas-utilisé ou que des travaux
de réparation, de réglage ou d'eniretien doivent
étre effectués.

A L'équipement et les divers outils peuvent étre
abaissés & I'aide de lgur levier de commands, mé-
me moteur arrété.

A Ne quittez jamais la machine moteur en mar-
che.

Moteur au ralenti, mettre la clé du commutateur
de démarrage ala position "0" et emporter laclé.
Avant de quitter le tracteur, tourner
la e¢lé du contacteur général et 1'en-
lever.

Si la température extérieure est au-
dessous de 0°C et le radiateur ne
contient pas de mélange antigel, vi-
danger 1'eau. '

Quand le moteur est trés chaud, il est
opportun de ne pas l'arr8ter tout de
suite, mais le laisser tourner gquelgues
minutes & fajible vitesse.

INDICATEUR OPTIQUE DE GODET

Quand 1'extrémité de la tige (1) est

alignée avec la bague de référence (2),
le godet se trouve en position horizon
tale. . . -

Indicateur optigue de godet.
(voir le texte).

TRANSPORT

Utiliser des véhicles adéquats & la be-
sogne. Charger et décharger le tracteur
sur un terrain en'palier'bien solide
assurant un bon appui aux roues. Faire
usage de rampes_suffisamment robustes,
ayant une inclinaison ét une hauteur
appropriées. Le plateau de chargement
doit &tre bien propre, sans aucune trace

d'argile, d'huile ou autres matiéres

glissantes. Faire appel 4 1'assistance
d'un signaleur statiomnant dans un en-—
droit ol il peut aisément renir d'oeil
les rampes, le plateau de chargement,
la machine et 1'opérateur.

Soulever les outils autant gqu'il faut
pour ne pas entraver la manoeuvre.
Faire tourner le moteur 4 faible vitesse
de maniére que la machine monte trés
lentement sur les rampes et sur le
plateau. '

Pour la_protection de votre personnel et de volre engin, lisez altentivement les FIEG.I:ES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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UTILISATION

Limiter 1'usage de 1'accélérateur et de
la direction au strict nécessaire.

Une fois la machine 3 bord, abaisser

les équipements, serrer le frein de sta-
tionnement et effectuer attrentivement
toute la procédure conseillé pour
arrter ¢t quitter la chargeuse.

Ancrer solidement la chargeuse au pla-
teau et hloquer les Toues suivant ce
qui est demandé par le transporteur.

-

Les opérations & effectuer et les pro-

e

cédures & suivre pour le déchargement de

la machine sont tout 3 fait sembhlables
d celles du chargement.

Lors du déchargement il est nécessaire
de faire planer le godet sur le sol

afin d'éviter des embardées.

DEPLACEMENT SUR ROQUTE

Vérifier le niveau de tous les liquides
et la pression de gonflage des pneus.
Placer 1l'éguipement comme indiqué sur
la figure en utilisant les dispositifs
prévus. Les godets doivent &tre vides.
S'assurer que tous les feux de signali-
gation fonctionnent correctement. Tenir
compte de la distance d'arr@t et régler
en conséquence la vitesse de marche de
l'engin. Respecter toutes les prescrip-
tions du Code de la Route. En cas de
ralentissement des coleonnes de trafie,
amener la machine sur 1'accotement pour
favoriser 1'écoulement des vEhicules.

Aprés deux heures de marche, arréter
une demi-heure la machine, pour laisser
refroidir les pneumatiques. Pendant
1'utilisation la pression dans les
pneus augmente : c¢'est normal, if ae
faut donec pas la réduire.

Observer souvent l'indication des ins-
truments pour s'assurer qu'il fonction-
nent correctement. En cas d'oscillation
rythmique, il faut ralentir pour &limi-
ner ce phénomé&ne en roulant A une vi--
tesse inférieure,

La machine est équipée de deux phares

clignotants sur le toit de la cabine,

avec interrupteur de cormande au poste
de conduite,

A ATTENTION

En rovlant sur des routes ouvertes au
trafic, respectez les prescriptions du

Code de la Route;

REMARQUE — L'allumage des phares pivo-
tants arriére et des deux phares cli-
gnotants sur la cabine est impératif
pour rouler sur la route, méme pendant
le jour,

Ne jamais rouler sur des routes publi-
ques godet chargé. .

Bloquer les commandes des &quipements
avant et arridre respectivement avec
le levier 19 (voir page 15) et avec le
levier 22 (voir page 16). Cela afin
d'éviter que des déplacements acciden-
tels de ces leviers ne provoquent des
situations dangereuses.

NOTA — Les prescriptions reportées ici

peuvent comporter des adaptations et
des modifications en rapport aux pres-
criptions du Code de la Route des
divers Pays.

Pour la protection de votre parsonne! et de votre engin, ksez attentivement les REGLES DE SECURITE ({au debut de ce Manuel).
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A LU
Pl

Déplacenent sur toute etfransport de Ta macfine
) Chargeuse avee palle rétrs centrale:
- sculever les stabilisateurs et Tes verrouiller avec la brochie &,
- soslever et centrer le balancier, puis le verrouiller avec 1'étrter 5 et la brache 6.
8) Charyeuse avce pelle rétro décalde:
- posttionner la pelle rétro de manidre 3 aligner les fitcres 7 conme indiqué sur 1a Tigure;
- monter 1'étrier de maintien 8 et 1s verrouillep avec la broche 9, -
1. Blindage des dents de godet avec signaux d'encombrement = ?, Broche de sécurité = 3, [trier de sécurité -
%, 5 et 6. Yolr Te point A - 7, 8 et 0. Voir le point B, '

Pour ia protection de votre personnel et de' votre ehgin‘ lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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PRECAUTIONS POUR LES CLIMATS FROIDS

A DANGER

Le systeme Iravaille sous pression. Desserrez |a
bouchon du radiateur lentement afin de dégager la’
pression.

Lorsque la température approche de 0°C, s'assurer gue
le systéme de refroidissement contient un mélange ant-
gel; dans le cas contraire, remplacer I'eau par ce mélange
afin d'éviter la risque de congélation.

Avant de verser le mélange dans le radiateur, rincer le
systeme de refroidissement. i

Nous recommandons |'usage de liquide spécial antigel
FIAT “PARAFLU 11", pour lequel nous avons reporté
dans le tableau ci-dessous le pour¢entages de mélange
en rappart a la température extérieure.

TEMPERATURE
EXTERIEURE ANTIGEL EAU
Jusgu'a Litres Lirres
— B°C 4 14
—15°C ) 13
—25°0 7 11
—35°C 9 9

Il est en outre recommandé de faire usage de lubrifiants
de viscosité convenable, comme préconisé dans le ta-
bieau des approvisionnamants.

LONGUE INACTIVITE DU TRACTEUR

Si la machine doit rester longtemps inactive:

— Effectuer le nettoyage général et lubrifier tous les or-
ganes pourvus de graisssurs.

— Vidanger I'eau du systéme de refroidissement.

Si le systéme contient un métange antiged, la vidange
n'est pas nacessaira.

— Remplir entiérement le réservoir & combustible afin
d'éviter la rouille.

— Déposer les injecteurs et verser dans les cylindres,
par les siégges des injecteurs, un peu d’huile moteur
(cefte opération sera effectuée avec une seringue,
aprés avoir amene chague pision au point mart bas).

— Aprés avoir infecté I'huile faire accomplir quelques
tours au roteur & Naide du démarreur, dans le but de
distribuer sur les parois des cylindres un film protec-
teur d'huile. Remonter les injecteurs.

Si possible, placer les batteries dans un local & Yabri du
gel; faites-les charger tous les mois.

Garer le tracteur & 'abri ou bien le couvrir avec ins
bache.

En vue d'assurer une protection adéquate des organes de

" transmission il sera opportun de faire accomplir au trac-

teur un bref parcours tous les mois, ain de renouveler la
film d’huile sur les différentes pigces.

A ATTENTION

A Assurez-vous -jue les branchaments sont cor-
rects aux deux extrémités (+ avec + et — avec -—).

A Ne court-circuitez pas les colliers des cables.

A ATTENTION

Enlevez les chapeaux des batteries lors de I'ef-
. fectuation de recharges ou de branchements vo-
lants.

Pour Ja protection de votre personnsi et de voire engin, fisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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UTILISATION DU TRACTEUR

A Ne faites jamais fonctionner le moteur de ce
tracteur dans des lleux fermés dépouyrvus d'un sys-
téme d'adration en meswre d'évacuer les gaz toxi-
ques d'échappement.

A Tenez les équipements en position abaissée
ou en tout cas dans une position apte & assurer les
meilieures conditions de visibilité et de contréie de
Yengin.

A N'utilisez jamais I'équipement pour soulever
cles personnes ou transporier de passeyers a bord.

A Ne mettez pas le tracteur en routa an accélé-
rant brusgquement aprés avoir aceroché une chaine
ou un c¢ible d'attelage. Reprenez au contraire le
mot de la chaine ou de la corde avec la plus
grande attention.

A Pour tracter ou tirer, n'utilisez que les points
d'ancrage congus a cet effet. Effectuez les liaisons
avec beaucoup de soin et assurez-vous que les
cheyilles ou verrous prévus sont correctement fixds

avant d'appliguer le tirage.

A Ne faites jamais fonctionner I'engin ou ses
outits & panir d'une position autre que celle assise
au poste de conduite. En toute circonstance gardez
toujours la téte, le corps, Ies mambres, les mains et
les pieds a limérieur du poste de conduits, pour
minimiser les possibilités d’exposition aux dangers
extérieurs.

A Quand le tracteur travaille en descente avec
une charge qui le pousse, il peut étre nécessaire
de faire usage du braquage inversé,

A En descente ne ralantissaz jamais en rétro-
gradant de vitesse. Décélérez le moteur et action-
nez les pédales des frains.

A\ srrenmoN

A Ne laissez jamais que le tracteur se déplace
par inerlie, bofte de vitesses non en prise.

A Le travail sur pente est dangeraux.

A En travaillant dans des puits ou & leor proxi-
mité, dans des tranchées ou & proximité de bancs
trés hauts, assurez-vous que les parois sont
tonvenablement étayées de maniére A éviter le ris-
qua d'éboulement.

A Faites pariiculisrerment attention quand vous
travaillez & proximité de bancs saillant sur |a téte.

A Faites toujours appel & un signaleur lorsqus
fa visibiiite du paint de travail est limitée de la part
du conducteur.

A Ne laissez approcher personng des équipe-
ments (ou d'outils supplémentaires) quand ils sont
soulevés, afin d'éviter des accidents,

A Le travail en terrain vierge et difficile doit &tre
accompli exclusivement par des opérateurs trés
experts.

A Faites bien attention aux talus qui peuvent cé-
der, aux objets qui peuvent tomber et aux éboule-
merts de terrains. Rappelez-vous que ces em-
blches sont parfois cachées par des broussailies,
de sous-bois, etc.

A Inspectez sans cessa la zone de travail pour
déceler les points dangereux. Voici quelques
exemples de zones dangerauses: pentes, sur-
plombs, arbres, démotitions, feu, hauts murs, préci:
pices, rembiais, terrains accidentés, fossés, bor-
dures, excavations, trafic, parkings et aires de ser-
vice encombrés, milieux fermés. Si des conditions
semblables existent, procédez avec la plus grande
attention. '

NOTES GENERALES

Les instructions qui siuvent conegernent les conditions
d'emploi qui se vérifient le plus communément. Les
modes d'exéeution peuvent cependant varier chague
fois selon la nature du matériau, 'espaca disponible
pour les manoeuvres et, surtout, Pexpérience de I'opéra-
teur.

Pour la protection de votre personnel et de votre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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CONSEILS PRATIQUES D'UTILISATION

GENERALITES

Quand 1'opérateur s'appr&e & travail-
ler pour la premiére fois avec la char-
geuse—pelleteuse, il doit se familiari-
ser avec 1'usage du godet &t de la
peile. Il devra donc faire une expérien
ce préliminaire en effectuant toutes
les opérations que les outils sont en
mesure d’accomplir, afin de dévglloper
une certaine “sensibilit&" sur les com-
mandes et sur leurs réactions.8e rap-
peler que quand les leviers sont & la
position neutre, l'outil devient rigi-
dement intégral de la machine, ce qui
veut dire qu'il en suivra tous les

mouvements.

REMPL.ISSAGE DU GODET

Pour attaquer des tas de matidres non
compactes, placer le godet de sorte que
son taillant soit parallé@le au sol.

Ne pas rappeler le godet trop tBt pour
gviter les gaspillages de puissanée'que
provoque le frottement de la seule par-—
tie arridre (ralen) du godet, avec
pénétration faible ou nulle dans le

matériau & emporter.

L'enldvement du matériau d'un talus doit
se faire par couches gsuccessives. Pour
obtenir des performances meilleures il
est préférable que les couches ne solent
pas trop épaisses.

ECORCHEMENT ~~

T1 est de bonne régle de dédier quelques

minutes a 1'appréciation du travail A&

accomplir. Si la couche de surface est

profonde, il sera bon d'en creuser une

partie & la fois.La profondeur de cha-

que passe sera déterminée par la nature

du terrain. : —
Commencer la fouille en tournant le

godet {sans dents) vers le bas d'un an-

gle suffisant 3 assurer la pénétration

du taillant, cat
de la nature et de la compacité du ter-

angle étant fonction

rain & creuser. _
Faire avancer la chargeuse aprés avoir
nlacé le levier de commande & la posi-
tion neutre. Si 1'enfoncement s'avére
difficile, réduire l'angle de pénétra-
tiomn.

La profondeur de fouille doit &tre tou-
jours telle & permettre 3 la chargeuse
de .travailler sans trop forcer.

Tachez en tous cas de maintenir la

Pour la protection de vptre parsonnel el de votre engin, lisez attantivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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chargeuse en palier ou en descente, de
manidre que son poids s'ajoute & la
poussée du godet.

Lorsqﬁé le godet est rempli, le rappeler
entiérement en arriére pendant qu'il

se trouve encore en phase d'avancement.

En roulant vers le point de déchargement,
le godet sera gardé 4 un demi-métre en-
viron au-dessus du sol.

FOUILTLES

Lorsqu'on travaille dans des terrains
trés durs et résistants, le godet doit
&tre 8quipé de dents. Pour le rem-—

plissage, rappeler & fomd le godet de
maniére 3 exploiter la force maximale
d'arrachement. Il est extr@mement impor-
tant que le fond de la fouille soit main:
tenu horizontal et plan autant que pos—
sible. La manceuvre de dégagement de la
chargeuse sera effectuée en marche
arriére, godet au ras du sol, de fagon

3 assurer la meilleurse stabilité.

NIVELLEMENT

Tourner le godet Légé&rement en avant
avec son taillant & un angle minime de
pénétration.

Remplir les bosses avant de procéder au

nivellement.

MARCHE DE LA CHARGEUSE GODET REMPLI

Pour transposer le matédriau de la zomne
de chargemént & la zone de déchargement,
gardez bas le godet remplir (40 3 50 cm
au~dessus du sol); de cette fagon vous
Eviterez des pertes exceéssives de maté-
riau, vous aurez la visibilité& néces—
saire & manoeuvrer et, surtout, une
bonne stabilité du véhiclemdme en

clte.

Pour fa protection de volre personnel et da volre engin, lisez attentivernent las REGLES DE SECURITE {au début de ce Manuei).
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UTILISATION DE LA PELLE RETRO

r A ATTENTION

Faites bien attention aux fils électriques

des lignes suspendues. Ne touchez jamais
les fils aver la pelle rétra.

Pour une utilisation correcte de la pel-
le il faut d'abord assurer un bonne
stahilité 3 1l'engin. Par ce fait, avant
de mettre la pelle en fonction effec—
tuer les opérations suivantes

- positionner le godet de manidre
i soulever la chargeuse, afin que les
rous avant restent soulevées du sol;

- supporter 1'arriére de la chargeuse
(BARGEMENT DE CAMIONS avec les stabilisateurs, maisz en lais-—

. . sant les roues AR au contact du sol.
En chargeant des camions i1l est oppoer-—

tun de faire accomplir 3 la chargeusc
le moindre parcours possible. Un- exem-
ple a4 cet effect est donné sur la figure

ci-dessous.

En tout cas c'est l'opérateur qul doit
décider, d'aprds son expérience, quelle
disposition et quelle méthode seront i
préférer pour les différents travaux

4 accomplir.

A ATTENTION
“avant d'actionner la pelle Tétrn,'s‘assurer gue
"les stabilisateurs sont correctement placés.

COULISSEMENT TRANSVERSAL

en procédant de la maniére suivante :

- abaisser les stabilisateurs;

- tourner la fléche dans la mérme direc-—
tion vers laguelle on veut déplacer le
chissis;

Pour la protection de votre personnsl et de votre engin, lisez attantivement les REGLEé DE S.I-ECUFIITE {au début de ca Manuel).
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UTILISATION

- &tendre la fléche et abaisser le go-
det en appuyant avec force les

dents dans le terrain;

- débloguer le support coulissant a
1Taide de sen levier de cormande (voir
levier 24, page 16);

— actionner alternativement le vérin
de commande du godet et le vérin de
ravage de maniére & faire coulisser le

support 8 la position désirée. Pendant

cette manoeuvre actionner la fléche

avec la plus grande attention de ma-
niére i éviter des grippages de
la pelle;

- bloguer le support coulissant 3
1'aide de son levier de commande.

BEGLAGE DI GODET

11 est possible de régler 1'ouverture
du godet de la pelle rétro sur deux
positions différentes en fonction du
type de fouille & effectuer.

A cet effet, brocher le tirant 4 aux
positions ! ou 2 au moyen de la
cheville 3.

La position | est indiquée pour le
chargement de camions et les opérations
de fouille, du fait que cette position

permet d'obtenir un effortplus impor-

" tant sur les dents du godet.

La position 2 permet la plus grande ro-
tation du godet; elle est indiquée pour
la fouille sur des parois verticales.
D'autres part, cetbte position réduit la
force d'arrachement.

5223

Réeglage du godel (voir le texte)

CONSEILS POUR TRAVAILLELL AVEC LA
PELLE RETRO

Deux techniques différentes de fouille
peuvent &tre adoptées : avec le godet
et avec le balancier. La méthode 3
choisir est presque toujours fonction

des conditions du terrain.

Fouille avec le godet

Abaisser le godet et le positionner
exactement sur le point & creuser,

Enfoncer le godet dans le sol, en agis-

sant sur les vérins de la fléche.
Godet terré&, rappéler simultandment le
balancier et le godet jusqu'd ce que
ce dernier soit rempli.

51 le godet d'arr8te, soulever l&gére—
ment le balancler au moyen du vérin de
levage et continuer & creuser jusqu'au
remplissage du godet.

Pour ia protaction de votre personnel et de votre engin, Iisei_éﬁentivement les HEG[ES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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’/ﬁ’/}’{// ////H ///4////

Godet trop
en avant

Position
correcte

godet trop
en arrigre

Soulever le godet jusgu'au sommet de la
tranchée et le vider sur le tas de ma-
t8riau creusé. Avec un peu de pratique,
le soulévement, la rotation et le dé-
chargement sont effectués avec une ma-
noeuvre continue.

En cas de chargement de camions aux ri-—
delles surélevées, continuer a rappeler
le godet pendant qu'il est soulevé, afin
de ne pas en renverser le contenu.

Pouille avec le balancier

Abaisser le godet au sol comme pour la
fouille avec le godet, puis rappeler ce
dernier de facon que les dents de son
taillant se trouvent au ras du

terrain.

En n'utilisant que le vérin de cavage,
rappeler le balancier en grattant avec
le gadet le long de la tranchée jus-—
qu'd ce qu'il soit rempli 3 moitié& en-
viron. Commencer 3 tourner le godet pen
dant que 1'on continue A rappeler le
balancier jusqu'id quand le godet est
entidrement rempli.

Soulever le godet et tourner la pelle
de maniire qu'il soit possible de vider
ie godet. ‘

En travaillant en pente, vidanger le

matdriau creusé du cfté en amont de la
tranchée. Ia charpgeuse sera dans une

Fouiile avec le balancier.

position plus stable, et le remplissage
suivant de la tranchée sera plus facille.
UTILISATION DE LA PELLE RETRO

A ATTENTION

Avant d'actionner la pelie, s'assurer gue

les stabilisateurs sont correctement
placés.

Les figures ci-aprés illustrent quelques
emplois typigques de la pelle rétro.

Des exigences particuliéres d'emploi,
telle que 1'utilisation d'outils spé-
ciaux montés i la place du godet, des
espaces restreints, des configurations

Déblaiement

Pour Ia pmlechon de votre persunnel ot de vutre engin, llsez auentwement les REGLES DE SEGUHITE {au début de ce Maniel).
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Creusement de fondations

narticuliéres du terrain, peuvent com-

porter des modes d'utilisation de la

pelle rétro différants de ceux illus-
— A ATTENTION A trés ici. Dans ces cas, ¢'ast surtout
l'expérience de l'opérateur et le res-—

En creusant il existe toujours le danger
d'éboulements. Contrdlez donc toujours les
conditions du terrain ou du matériau & enlever

pect scrupuleux des dispositions de sé-
curité gui aident & choisir les ma-

o . P | noeuvres les plus appropriées.
Etayer partout od nécessaire de maniere a i P pprot

éviter des éboulements, en cas de :

fouilles & proximité d'excavatlions précédentes
remplies avec des matidres d'apport; mau-
vaises conditions du terrain;

excavations sujettes aux vibrations provoguées
par des chemins de fer, trafic routier ou

machines d'atelier.

Fouille paralléle contre des murs ou des chaussées.

Pour la protection de votre personnel et de votre engin, lisez attentivernent les REGLES DE SECURITE (au. début de ce Mahuel].
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A Ne permettez jamais & un personnel non au-
torisé d'intervenir sur l'engin. Lisez attentivement
ce Manuel avant d'effectuer les opérations de mise
en marche, ulilisation, entretien, ravitaillemant en
carburant ou d'autres opérations sur I'engin.

A Aucuna opération de graissage, réparation ou
raglage ne doit étre effectuée moteur en marche,
sauf quand cela est expressément demandé par le
Manuel d'Instructions, afin d'éviter le risque d'étre
saisis par des organes en mouvement ou d'étre
écrasés par la pelle.

A Arrétez le véhicule suivant les instructions
données dans ce Manuel avant toute opération de
graissage ou de reparations.

A 51 vous devez démonter ou monter n'importe
quel élément ds la structure de support a l'eide de
vérins, vérifiez que laes points d'application sur 'en-
gin et d’appui au sol sont proporttonnés a ia pous-
see prévue. Transférez immédiatement la charge
grevant sur les vérins 4 des moyens de suppors
agrees.

A Ne travaillez jamals au-dessus ou au-dessous
de la machine lorsqu'elle est supportée par les
seuls vérins ou d'autres dispositifs de levage.

A Ne travadlez jamais en dessous ou prés de
réquipement ou sur d'autres éléments de I'engin,
s'ils ne sont pas bloqués ou supportés da maniére
slre,

A Coupez toujours le courant (contacteur géné-
ral & la position off) avant toute opération de net-
toyage, entretien, réparation. et aprés le parcage,

afin d'éviter das accidents.

A Ne laissez approcher personne das équipe-
ments ou des outils quand il sont soulsvés, afin
d'éviter des biessures.

A Ne faites jamais usages d'allumettes, briquets

. ou torchas comme moyens d'éclairage lors de tra-

vaux sur l'engin, & cause de la préasance de fluides
inflammables.

A AVERTISSEMENT DE SECURITE POUR L’ENTRETIEN

A N'utilisez jamais de F'essence, du gazole ou
d'autres liquides inflammables pour le nettoyage
des pigces: utilisez au contraire des solvants du
commerce, non inflammables et non toxiques.

A Pour vérifier la pression d'une installation
N'UTILISEZ JAMAIS LES MAINS. Le fluide sous
pression a une force suffisant & pénetrer sous la
peau.

A Lorsqu'une opération d'entretien comporte
l'aceds & des piéces qui né peuvent éire atteintes
en rastani au sol, utilisez une échelle ou une plate-
forma conformes aux prescriptions en vigueur,
Toutes les interventions d'assistance doivent étre
effectuées avec le plus grand soin at la mailleure
attention possible.

A Pour les réchauffeurs électriques, les char-
geurs de batteries, les pompes et les appareillages
similaires, utilisez exclusivement des sources d'ali-
mantation auxiliaire de courant avec une masse
efficace pour éviter das décharges électriques.

A Avant de metire le moteur en marche, rappe-
lez lattention du personnel se trouvant dans le
rayon d'action de fa machine.

A Gardez les mains et la figure loin des rac-
cords desserrés des canalisations lors de 'effec-
tuation d'essais de comportemnsnt et d'étanchéité
des injecteurs et des installations. Portez en ouire
des lunettes pourvues de protections latérales.

A MNe travaillez jamais en dessous ou prés de

tringleries de 'équipement ou de 'engin, si elles ne

sont pas bloguéés ou sopportées de maniére sire.

A Les éguipements pauvent &tre abaissés, au
moyen de leurs ieviers de commande, moteur en
marche ou moteur arrété.

AAmenez toujours le Jevier de sécurité 4 sa
position de verroulllage.

A Pour aligner les trous faites usages d'outiis
appropriés. NE LE FAITES JAMAIS AVEC LES
MAINS.

A Abaissez toujours I'outil au sol et dégagez la
pression de tous les circuits avant d'aborder tout

“travall d'entretien.
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ENTRETIEN

NOTES GENERALES

Les périodes indiquées dans ce chapitre
se rapportent & des conditions d'utili-
sation normale; pendant ‘le rodage (voir
le paragraphe 3 page 9) et en cas de
service sévére, les périodes indiquées

peuvent varier.

Avant d'aborder toute opération d'entre-
tien, faire descendre 1'Bquipement au
sol et arr8ter le moteur.

Les contrfles des niveaux et les vidan-
ges d'huile doivent avoir lieu avec le
véhicule sur une surface horizontale.

Le paragraphe 4 page 36 reporte la liste
compléte des opérations d'entretien. Ce
paragraphe s'avére particulidrement
utile pour coordonner les diverses opé-
rations & effectuer avee la méme'pério-
dicité.

Il est de bonne régle de vidanger 1'hui-
le des divers organes aussit8t aprés

que la machine a 8té arrdtde. On favo-
rise ainsi 1'8coulement de 1'huile et
1l'évacuation des dé&pdts en suspension.

Avant et aprés toute opératlion de grais-
sage, nettoyer soligneusement les grais-—
seurs, les couvercles et les bouchons,

Dispositif de reterue du halancier.

afin d'é8viter l'entrde de la crasse
dans les mécanismes et 1'accumulation
conséquente de terre sur les résidus

de lubrifiant. Ne pas manipuler 1'appa-
reil d'injection. Les plombs ne peuvent
8tre enlevés qug par le personnel auto-
risé; leur enlévement de la part d'au-
tres perscnnes annule toute responsabi-
lité de FIATALLIS aux effet de la ga-

rantie.

Lors de travaux d'entretien avec le go-—
det avant soulevé, appliquer toujours
la barre de maintien de la Fliche (voir
la figure).

Mise en place du dispositif de maintien
de la fleche sn position soulevéa.

Pour la protection de votre personnal et de votre engin, lisez attentivarnant. les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).



ENTRETIEN

LISTE PROGRAMMEE D'ENTRETIEN

Toutes les 10 heures de travail :

1. Huile moteur : v&rifier le niveau.

2. Circuit hydraulique de convertisseur
B.V. : wérifier le niveau d'huile,

3. Radiateur : vérifier le niveau d'eau.
4, Articulation de flache, godet avant

et stabilisateurs de la pelle rétro:
les graisser. '

5. Articulation de la timonerie de di-
rection : les graisser. '

Toutes les 100 heures de travail :

6. Articulationsde pelle rétro : les-
graisser. :

7. Réservoir d'huile hydraulique : vé-
rifier le niveau d'huile.

8, Différentiels, réducteurs et répar-
_titeur: vérifier le niveau d'huile.

9., Pneumatiques : vérifier la pression.

10, Filtre 3 carburant : évacuer la
condensation.

Toutes les 250 heures de travail :

11, Carter d'huile moteur : vidanger
1'huile.

12, Réservoir & combustible: évacuer la
condensation, '

(*)13. Circuit hydraulique de convertisseur
B.V. :.remplacer le filtre.

14. Réserveoir d'huile de freins : véri-
fier le niveau d'huile.

15, Reniflards dfessieux AV/AR, bofte de
V. et réservoir dthuile de freins:
nettoyer,

16. Courroies d'alternateur et de venti-
lateur : vérifier la tension.

Toutes les 500 heures de travail :

17. Filtre & huile du moteur: le rempla
cer,

(**)18. Circuit hydraulique de convertisseur

B.V. : remplacer le filtre et 1'hui-
le, nettoyer le filtre & crépine.

19. Articulations d'essiéu AV : les
graisser.

20, Circuit hydraulique de 1'&quipement:
remplacer le filtre & huile sur le
conduit de retour.

21. Soupapes du moteur : vérifier le
jeu i3 froid entre soupapes et
culbuteurs.

22. Injécteurs : vérifier leur tarage.

.23, Freins : contrSler 1l'é&paisseur des

garnitures.

Toutes les 1000 heures de travail :

24. Filtres & carburant : remplacer les
cartouches.

25. Cardans d'arbre de transmission :
les graisser.

Toutes les 2000 heures de travail

26. Circuit hydraulique de 1'équipement:
vidanger 1'huile, nettoyer 1'incé-
rieur du réservoir, effectuer 1'en-
tretien des filtres.

27, Différentiels, réducteurs et repar-
titeur : vidanger 1'huile,

Opérations 4 effectuer suivant les

ra I L
necessites,

28, Circuit de refroidissement du
- moteur: rincer le circuit.

2?4, Batteries: entretien.

. 30, Filtre 3 air : nettoyer les car-

touches.

3]1. Purge de 1'air de circuit de freins.

32. Purge du circuit de carburant.

x pffectuer cette opération toutes les 500 heures
** Rffectuer cette opération toutes les 1000 heures
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TOUTES LES 10 HEURES DE TRAVAIL

. Huile moteur

Moteur arr@té depuis quelques minutes
au moins, vdrifier le niveau d‘huile
en enlevant le bouchon | doté de

jauge; faire 1'apnoint par le tube 2.

Contréle niveau d'huile moteur.
1. Bouchon avec jaune -
2. Tube de recmplissage.

2. Circuit hydr. de convert.-bofte V.

Déposer ‘le marchepied sous la planche
de bord et vérifier le niveau d'huile
en enlevant le bouchon-jauge 1.

Contréle niveau d'huile de conv.-botte de v.
1. Tube de remplissage 8t jauge -
2. Flltre a huile

51 nécessaire, faire 1'appoint par le
méme tube de contr8le du niveau.

Le niveau correct est celui relevé mo-
teur en marche au ralenti, aprés qu'il
a fonctionné quelques instants i régime:
élevé. N

3. Radiateur

A\ pancer

DANS CETTE ZONE IL ¥ A DU FLUIDE SOUS
PRESSION. Avant de dévisser ie bouchon, déga-
gez la pression suivant Jes instructions de ce Ma-
nuel.

Ne dévisser le bouchon de remplissage
que radiateur lroid, et trds lentement
pour dégager la pression.

S'assurer que le niveau de 1'eau arrive
& 3 cm environ du bord de la goulotte
de remplissage.

En cas d'appoint, maintenir le pourcen-
tage prescrit d'eau et de PARAFLU |J-
dans le circuit. Utiliser de 1'sav pro-
pre, préférablement exempte de composés
chlorurés. ContrSler &galement 1'&tat
du joint d’8tanché&ité et du clapet de

sécurité du houchon,

Bouchon de remplissage du radiateur.

Pour Ié 'protecticn de votra parsonnel &t de votre engin, lisez attentivernent las REQLES DE SECURITE {au début de ce Manu;ij._
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4, Articulations de fléche, godet et TOUTES LES 100 HEURES DE TRAVAIL
Stabilisateurs de pelle rétro

Tnjecter ‘de la graisse avec la pompe 6. Articulations de pelle rétro

dans les 20 graisseurs des tringleries Tnjecter de la graisse avec la pompe

de commande du gedet et dans les dans les graisseurs des articulations

graisseurs des stabilisateurs de la de la commande de pelle rétro.

peile rétro.

Points de graissage des articulations

de pelle rétro.

7. Réservoir d'huile hydraulique

Points de graissage des articulations de Vérifier le niveau d'huile : il-doit se
Fleche et de godet. ' trouver entre les regards | de nivean

maximal et 2 de niveau minimal.

5. Articulations timonerie de direction

Injecter de la graisse avec la porpe
dans les 2 graisseurs de la timonerie

de direction.

Réservoir dthuile hydraulique.

1. Regard de niveau maximal - 2. Regard de niveau
minimal - 3. Bouchon de remplissage - 4. Bouchon
d'évent - 5. Chapeau de filtre d'aspiration -
Points de graissage des articulations 6. Chapeau de filtre sur le conduit de retour -

de la timorerie de direction. 7. Bouchon de vidange.

Pour la protéétion de volre personnel &t de votre engin. lisez attentivement les REGLES OE SECURITE (au début de ce Manuel).
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Cette vérification sera effectuée char-

geuse en palier et &quipement au sol.
§i le niveau apparalt au regard infé-
rieur, dégager la pression dans le ré-

servoir en dessarrant le bouchon d'&vent

3, puis faire 1'anpcint iusqu’au nivean
du regard supé&rieur 1.
8. Différentiels, réducteurs et

I .
reBartlteur

Différentiels avant et arridre

.

Vérifier le niveau d'huile par les bou-—
chons 1; si nécessaire, faire 1'appoint

jusgqu'au bord du bouchon.

TR

”T[W" '_n_]l-]:n\

Différentiel avant.
1. Bouchon de remplissage et de niveau d'huile -
?. Bouchon de vidange.

Répartiteur

vérifier le niveau dthuile par le
bouchon 4; faire 1'appoint, si néces
saire, jusqu'au ras du bouchon.

Reductaurs avant =t arrisre

Tourner leas rou=zs de manidre que le
regard de niveau | sur le couvercle se
trouve & la positien horizontale.

Contr8ler le niveau parle bouchon 2
sur le couvercle; faire 1'anpoint
d'huile, si nécessaire.

AWAHE i'}
Différentiel arriére.
1. Bouchon de remplizsage et de niveau
dthuile - 2. Bouchon de vidange de différen-

Liel AR - 3. Bouchon de vidange de répartiteur
- 4, Bouchen de remplissage et de niveau d'huile de

répartiteur.

Réducteur.

1. Cran de niveau d'hulle - 2. Bouchaon de
remplissage et de contrdle du niveau - 3. RéETE-
rence pour bouchon de vidange - 4. Bouchon de
vidange.

9. Pneumatigues

A arrenTiOn

Les opérations de graissage, d'entretien et de ré-
glage ne doivent pas étre effectuées moteur en
-marche, sauf ou cela est expressément demande
par le Manuel d’Entretien ou par le Manusl de Ré-
paration, afin d'éviter le risque d'étre saisi par les
piéces en mouvemant ou par la pelle en marche.

Pour la proleétion de votre personnel et da votra engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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A ATTENTION

Lors de I'entretien des pneumatiques, bloguer tou-
tes ies roues avant et arrigre. Apré avoir sculeve te
chargeur avec un verin, le placer sur des cales pour
en éviter la chute, suivant les prescriptions locales
en vigueur. '

A ATTENTION

Ne verifiez la pression des pneumatiques que lor-
squ'ils sont froids, pour éviter un gonflage insuffi-
sant.

N'utilisez jarnais des pieces des roues ayant été reé-
parées; le chauffage, la soudure ou le brasage non
correctement effectués les affaiblissent avec risque
de rupture.

A ATTENTION

Restez toujours en position défilée par rappori au
flanc du pneu pendant son gonflage

Pressions normales de ponflage {PNEUS
FROIDS)

Avant Arriére

3,5 bar 2,4 bar

Le gsonflage erroné est la cause de la
plus grande partie des accidents dus

anx pneus. Si le gonflage est insuffi-
sant, les toiles s'chfment i la suite
du fléchissement continu et excessif
des flancs de la couverture. lMéme leo
sonflage & une pression trop &levée

doit efre &vité,

Lors de 1'effectuation de travaux sur
des terrains peu consistants, on pourra
anéliorer la flottaison de la chargeuse
en réduisant la pression de ses Dneus.

La nression prescrite se rapporte aux
oneus froids. OQuand 1'engin est utilisé
en continuité pour des journées de 24
heures, done avec impossibilité de vé-
rifier la pression sur des pneus froids,
il faudra &tablir emnp@rimentaleru:af un
facteitr de correction pour cn tenir

4300

Pression de gonflagée des pneumatiques.
a, Insuffisante - b. Correcte - ¢. Excessive

compte, en procédent de la manifire sul-—
vante : vérifier la pression plusieurs
fois 3 froid, et de nouveau apris deux
heures au moins de fonctionnement.

La différence moyenne sera ajoutée i la
pression nregcrite lors de virificarions
dans 1'utilisarion continus. les lonaues
périodes de travail proquuent une ac—
cumiiation de chaleur dans l=zs nneus,
qui A son tour fait wwonter la pression
interne. Ce facteur a &tZ nris en comp—
te lors de la conception du pmeu, et il
ne faut donc nas enlever de 1’air d'un
oneumatique chaud, car les fléchisse-
ments et les écrasements latdraur plus
importants qui en résultent entrafnent
des accroissements de tempé@rature et de
pression gqui donnent lieu & un cercle
vicieux. Les facteurs qui font monter
la chaleur et la pression dans un pneu-
matique sont trois : gonflage insuffi-
sant, surcharge, vitesse excessive.
Pour réduire le suréchauffement et la
pression excessive dans un pneu gonflé
3 la pression prescrite, il faut ré-
duire la charge et la vitesse, ou hien
les deux : ne jamails recourir a la mé-
thode du dégonflage.

Paur la protection da votre personnel at de votreengjn, lisez attentivement les AEGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel}.
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10. Premier filtre & carburant Dés que 1'huile cesse de couler, faire
tourner quelaues secondes le moteur au

Evacuerr 1'eau de condensation en desger K . s .
-  démarreur pour évacuer l'huilc restée

dans le circuit. Refiare le plein de la

maniére suivante

rant la vis 1 de quelques tours, puis
acliomner le levier a main de la pompe
d'alimentation 2. Resserrcr la vis 1
quand le gazole s'écoulc sans traces - _ revisser le bouchon de vidange et ver—
d'eau. ser de 1'huile fraiche par le tube 2
(voir point 1)jusqu'au niveau MAX de
1a jauge (voir & page 37, point 1):

_ faire tourner le moteur au ralenti;

— arréter le moteur; aprés quelgeus mi-
nutes rétablir le niveau de l'huile a
la limite "MAX",

Filtres & carburant.

L. vis de cuve de filtre.
2, Levier de pompe d'alimentation.

TOUTES LES 250 HEURES DE TRAVAIL

11. Carler d'huile moleur

A ATTENTION Carter d'huile moteur.

’ A Ne metiez pas le moteur en marche dans un
local fermé, si ce demler n'ast pas veniilé de ma-
nidre a évacuer les gaz d'échappement & l'extériaur.

NOTA — Si la teneur en soufre du gazole
utilisé dépassc 1%, la vidange de

A Avant de mettre le tracteur en marche, rappe- . . .
1'huile moteur devra &trc effectuee

laz 'attention des personnes sb trouvant dans son
rayon de mancauvre. toutes les 100 heures de travail.

A Ne quittez jamais le tracteur moteur en
marche.

A ATTENTION

Ne mettez pas la téte, le corps, les membres, les
. S, ] . : pieds, les mains ou les doigts prés des ventila-
rieur (indiqué sur la figure); la vidan teurs ou de courroies en rotation. NE VERIFIEZ
pge sera facilitée en déposant le bou- PAS et NE REGLEZ PAS les courrocies moteur
an marche. Faites particuliererment attention
lorsque le ventilateur est du type soufflant.

Vidanger 1'huile par le bouchon infé—

chon de remplissage 2 (voir page 37,
point 1).

Pour la protection de votre personnel et de votre engin, llsez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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12. Evacuation de la condensation du
réservolir & combustible

Desserrer le bouchon de vidange et lais
ser couler toute trace d'eau et de sédi

MeTtsS
Resserrer le bouchon dgs que le combus
tible sort propres

Nota - Quand la température est _supé=-
rieure a4 0° C la purge peut avoir lieu

avant de démarrer le moteur; par des tem

pératures au-dessous de 0° C il faut
1teffactuer & la fin du travail, parce
gue 1'eau éventuellement gelée ne pour
rait pas sortir.

5187¢

Boucron de vidange de 1a condensatior du réservoir &
carburant, '

A\ oancer

Eliminez toute trace de carburant avant d'aborder
uns soudure. Noyez le réservair d'anhydride carbo-
nique (CO;) avant et pendant la soudure. Pour la
soudure enlevez les bouchons et les couverclas &t
laissez ouverls tous les orifices de ventilation.

13, Filtre & huile sur 1'amenée du cir- ~

cuit hydr. de convertisseur—B.V.

Pour accéder au filtre, déposer le mar—
chepied sous la planche de bord. Démon—
ter le filtre 2 et le remplacer, en ayant
soin d'en nettoyer la base et la zone
environnante, Lubrificr le joint d'étan-
chéité avec de 1'huile moteur, puis
visser le nouveau filtre sur la base de
support. '

Lorsque le joint plague contre la base
le serrer encore de 3/4L de tour. Le
serrage sera effectué exclusivement a

la main,
.f—‘\l
A\ ArrEnTION
N'utilisez jamais de lessence, des solvanis ou
d'autres liquides inflammables pour le nettoyage.
Le contrdle du niveau d'huile sera ef- TN
fectuné moteur en marche au ralenti,
aprés quelques instants de fonctionne—
ment & régime éleve,
/—‘\I
Remplacement du filtre & huile de
convertisseur-boite de vitesses.
1. Bduchon-jauge de rempliss. =.2. Filtre ™
G

Pour la protection de votre personnal et de votre engin, llsez attentivement les REGLES DE SECURITE {au début de ce Manuel}.
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~
1/, Réservoir d'huile de freins =15+ Reniflards de ponts avant/arriére,
' . Con bofte de vitesses et bouchon du ré-
ATTENTION - _ _
Le réservoir doit &tre rempli au servoir d'hutle de freins

niveau cxact avec 1l'huile préconisée
Dégager las reniflards de ponts avant

_ ‘ et arridre et de la bofte de vitesses
IL.e niveau de 1l'huile peut &tre contrslé

a vue de 1'extérieur du réservoir, sans
enlever le bouchon, LGéposes les reniflards et les laver,

de tout dépSc de saleté,

Pour les appoints utiliser exclusivement
du liquide TUTELA DOT 3 ou une huile
equivalente (VDiT Tableau des Appro—
sionnements).

o~ Eviter absolument 1'emploi de liquides

' ayant des caractéristiques différentes:

les coupelles en caoutchouc en gerajicont
irrémédiablemenl détériorées.

Si & la suite de desserrage de raccords,
fuiles aux cylindres ou niveaun d'huile
insuffisant, la purge du circuit de
freins était nécessaire, 1'effectuer

TN suivant la procédure indiquée dans les
"opérations 4 effectuer suivant les
nécessités" . Reniflard de pont avant

Dévisser le bouchon du réservoir d'hui

. le de freins et nettover le reniflard,

52028

fettoyage du reniflard de bouchon du réservoir d‘hul
le de freins {soulever ie capot du moteur pour y ac-

— Réservoir d'huile de freins .
_ céder).

{soulever le capot du moteur pour y accéder).

A

Pour la protection de votre personnal et de votre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (su début de ce Manuel).
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b, Courroics

A\ srrenmion

A Ne vérifiez pas st ne régiez pas la tension
des courroies moteur en marche. Faites particulié-
rement attention en présence de ventilateurs.

A Ne metiez pas la téte, le corps, les membres, -
les pieds ou les mains prés de courroies ou d'hé-
lices tournantes. Faites particulidrement attention
en présence de ventilateurs.

Courrvie d'alternateur

Vérifier quc la fléche de cette cour—
roie est de 10 mm sous une pression de
42 a 56 N.

Pour le réglage, déplacer opportunément
1'alternateur aprés avoir desserré

l'écrou A et l'écrou d'articulation.

el

Réglage courroie d'alternateur.

A. Ecrou de blocage de l'alternateur.

Courroies de ventilateur

Vérifier cque la fléche des courrcies
entre le moteur et lc ventilateur est
de 10 mm sous une pression de 41 a 5EN.

Pour le reglage, déplacer opportunément
le tendeur, aprés avoir desserré la

vig B et la vis d'articulation.

(En cas de remplacement, remplacer tou-
jours les deux courroies ensemble).

Réglage courroies de ventilateur.
B. Ecrou de blacage du tendeur.

TOUTES LES 500 HEURES DE TRAVAIL

17. Filtre a huile du moteur

Remplacer le filtre & huile lors de la
deuxiéme vidange de l'huile moteur.
Dévisser le filtre de son support et le
remplacer, Le remplacement doil avoir
lieu & la période indiquée, parce gqu'en
cags d'encragsage toute l'huile en cir-
culation ne serait plus filtrée.

Pour monter le nouveau filtre, procé—
der comme suit :

— nettoyer la base d'appui ct lubrifier

44

TN



ENTRETIEN

le joint du nouveau filtre avec de
1'huile propre;
- installer le filtre en le vissant ex~

clusivement 4 la main;

— moteur en marchg s'assurer qu'il
n'existc pas de fuites d'huile au joint;
si nécessaire, arréter le moteur et
serrer davantage le filtre.

18. Circuit hydraulique de convertis-

seur-bofte de vitesses

G A ATTENTION

N'utilisez pas de l'essence, des solvants ou
d'autres liquides inflammables pour le nettoyage.

5i lors des opérations dc lavage indi-
quées ci-aprés l'on fait usage de pé-
trole, faute de solvants non inflamma—
bles et non toxiques, procéder avee la
plus grande attention, en prenant garde
qu'il n’existe pas de combustions en
cours, ni de flammes libres & proximité.
Vidanger l'huile du circuit hydraulique
et nettoyver le filtre & crépinc de 1la
maniére suivante :

Vidange de 1'huilc

Bufte de vitesses chaude, enlever lc
bouchon 3 et le filtre 4 crépine / et
laisger couler l'huile (la vidange sera
facilitée en déposant la jauge du tube
de remplisszage 1 — voir point 2).

Quand 1'huile cesse de couler, faire
tourner quelques secondes le moteur au
démarreur pour évacuer l'huile restée
dans le ecircuit. Remettre en place le
bouchon 3 et le filtre a crépine 4
aprés 1'avoir bien lavé.

Remplacement du filtre sur 1'amenée
(Voir point 13)

Rempligssage d'huile

Verser 1'huile par le tube 1 jusqu'au

A

.y
-

L5207 ] \

Vue du convertisseur-bolite de vitesses.
3. Bouchon de vidange d’huile. -
4. Filtre & crépine & 1'aspiration,

niveau du cran supérieur de la jauge
(voir point 2).

Démarrer le moteur au ralenti pendant
quelques minutes et actionner plusieurs
fois le levier des vitesses, Arréter le
moteur et, aprés quelques minutes, ré-
tablir le niveau d'huile dans le¢ circuit.

19, Articulations de pont avant

Injecter de la graisse avec la pompe
dans les L graisseurs lJdes articulations

du pont avant. .

-\_‘- Iﬂ ,r
A N = for -
G I
’Eﬁ’ e ]
| L]
/ (=7
LT o |
. B ST
LH et
a7l
Ism

Points de graissage du peont avant.

Pour la protection de votre personnel et de votre engin, lisaz attentivement Jes REGLES DE SECURITE {au début ge ce Manual).
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20, Filtre & huile sur le retour du cir-

cuit hydraulique de 1'équipement

Dégager la presgion dans le réservoir
par le bouchon d'évent 4.

Nettoyer soigneusement le couvercle 6
et la zone environnante, puis le dépo-
ser. Remplacer la cartouche, re¢monter
le couvercle § et vérifier le niveau
d'huile par le ragard supérieur 1. Si
nécessaire, faire 1'appoint comme indi-
qué au point 7).

Réglage jeu entre soupapes et culbuteurs.

1. Cl1é pour contre—€crou de vis de reglage - 2.
¢1é pour vis de réglage des culbuteurs - 3. Cale
de réglage des culbuteurs.

22, Injecteurs

A\ srTENTION

Losrs du controle des performances de injecteur
tenez les mains loin de leur extrémité. Le carbu-
rant finement pulvérisé sous pression peut avoir la
force de percer la peau et de provoguar un empoi-
sonnement du sang. De plus, pour effectuer ce
contrdle portez toujours des luneties dotées de
protections latérates.

Fairc vérifier lc tarage des injecteurs.
par des spécialistes.

Réserveir d’huile hydrauligue.

1. Regard de niveau maximal - 7. Regard de niveau Tarage des injecteurs 3 230 + 5 bar

minimal - 3. Bouchon de remplissage - 4. Bouchan

d'évent - 5. Couvercle de filtre d'aspiration - }

. 23, Freins

6. Couvercle de filtre de retour - 7. Bouchan de -_—

vidange. Vérifier 1'épaisseur des garnitures de
freins. Lorsque leur épaisseur (S) n'est

plus que de 3 mm environ, remplacer les

21.Soupapes du moteur garniturcs.

Faire vérifier le jeu entre soupapes Les garnitures seront remplacées plus

et culbuteurs. souvent quand la chargeuse travaille

Jeu soupapes : admission 0,25 mm dans des milieux tré&s poussiéreux ou en
échappement 0,35 mm présence de matiéres abrasives.

REMARQUE : Le réglape du jeu aux sou-
papes sera effectué moteur froid,

Pour la protection de volre personnel st de voire engin, lisez sitentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manusl).
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-Mesure de 1'épaisseur des garnitures de freins

TOUTES LES 1000 HEURES DE TRAVAIL

24, Filtres a carburant

Nettoyer la zone autour des filires.

Enlever les vis et déposer les filtres.

- A\ srrenTion

N'utiisez pas de l'essence, des solvants ou
d'autres liguides inflammables pour le netioyage.

Nettoyer le collecteur de sédiments de
combustible 5.

Monter les filtres neufls et remplir le
collecteur 5 de combustible propre.

S'assurer que le collecteur ne présente
pas dc fuites,

NOTA -~ A 1a suite du démontage des fil-—
tres, l'air tend & s'infiltrer dans le
circuit dl'alimentation, Effectuer donc
la purge de 1'air comme indiqué dans
les "Opérations a effectuer suivant les
nécecgsités'.

25, Cardans d'arbres de transmission

Injecter avec la pompe de la graisse
dans les articulations des arbres de
trasmission,

Filtres & carburant.

1. vis de fixation cartouches filtrantes - 2.
Rouchons de purge - 3. Vis de cuve de premier
filtre - 4. Levier de pompe d'alimentation - 5.
Cuve - 6. vis de purge de la pompe d'injection.

Réduire 1'intervalle en cas de déplace-
ments fréquents sur dc longs parcours.
Nombre de graisseurs subr

— 1'arbre de transmigsion entre le pont
arriére ¢t le pont avant 1 2

— arbre de transmission entre boite de
vit. et pont arriérc : 2

sin
Point de gralssage des cardans.

NOTA : Sur la figure est représenté le graisseur
du cardan entre le pont avant et le pdnt arriére.

" Pour la protaction de votre parsonnel et de votre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début da ce Manusi).
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A DANGER Entretien des filtres
Flulde sous pression. Devissez doucement e bou- Nettoyer soigneusement les couvercles 5
chon du réservoir de manidre 4 degager la pres- et 6 des filtres et la Zone environ-
sion. : nante, puis déposer les filtres.

Laver la cartouche & l'aspiration et la
tige magnétique.
Remplacer la cartouche sur le conduit

de retour (toutes les 500 heures, voir
le point 20).

TOUTES LES 2000 HEURES DE TRAVAIL

26. Circuit hydraulique d‘équipemént Nettoyage du réservoir

Nettoyer le fond du réservoir a travers

1'orifi du c erel .
Vidange d'hui e orifice du couvercle 5

Remonter les [iltres, la tigc magnétique

Dégager la pression dans le réservoir
828 5 et les couvercles 5 et O.

par le bouchon d'évent 4, Déposer le
bouchon de remplissage 3 et le bouchon Remplisgage d'huile
inférieur 7 pour vidanger 1'buile du

Revisser le bouchon 7.
Remplir d'huile le réservoir jusqu'an
niveau maximal et remettre le bouchon

réservoir,

de remplissage 3.

Faire marcher quelcques minutes le mo—
teur au ralenti et actionner 1'équipe-
ment avant et arriérc de fagon a rem-—
plir d'huile les vérins et les tuyaux.
Avec tous les vérins entiérement éten—
dus et la chargeuse en palier, véri-
fier le niveau par les regards. Si né-
cessaire, faire l'appoint d'huile.

A\ mTenTion

Nutiisez jamais de l'essence, des #olvams ou
d'autres liquides inflammables pour le hetioyage.

Réservoir d'huile hydrauligue.

1. Regard de niveau maximal - 2. Regard de niveau il
minimal - 3. Bouchon de rempllssage - 4. Bnuchoa

d'évent - 5. Couvercle de filtre d'aspiration -

6. Couvercle de filtre sur le retour - 7. Bouchon

de vidange.

Pour la protection de vatre personnel et de votre engin, lisez atientivement les REGLES DE SECURITE {au début de ce Manuel).
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27, Différentiels, réducteurs et
répartiteur
AAATTENTION

Les opérations de graissage, d’entretien et de ré-
glage ne doivent pas &tre effectuées moteur en
marche, sauf ol cela est expressément demandé
par le Manuel d’Entretien ou par le Manuel de Ré-
paration, afin d'éviter la risque d'8tre saisi par les
pigces en mouvement ou par la machine an marche.

Vidanger 1'huile, préférablement a
chaud, de¢ la maniire suivante

Différentiels avant et arriére

Vidanger l'huile par les bouchons 2 et
faire le plein par 1les  bouchens 1,

jusqutau débordement,

—_

T

-

Il

i

Différentiel avant
1. Bouchon de remplissage et de niveau d'huile = 2.

Bouchen da vidange.

Répartiteur

Vidanger l'huile en dévissant le bouchon

3 et faire le plein par le bouchon &,
jusqu'tau déhordement,

Di Fférenticl arridre ef répartiteur

1. Bouchon de pemplissage ct de niveau dlhuile = 2.
Douchon de vidange d'huile de différenticl AR = 3.
Bouchon de vidange d'tmile de repartiteur = 4. Bou=
chen de remplissage et de niveau d*huile ds réparti
taupr.,

Réducteurs avant et arriére

Tourner les roues de sorte gue le hou~
chon 4 (voir figure page ) se trouve
a4 la position inférieure comme indiqué -
sur la figure.

Enlever le bouchon 4 et laisser sortir
toute l'huile, .
Revisser le bouchon 4 et faire le plein
d'huile par le bouchon Z.

1. Cran de niveau d'huile ~ 2. Bouchon de remplissage
et do contrdie du niveau = 3. Référence pour bouchon

Réducteur.

de vidange = %, DBouchon de vidange.

Pour I protection de votra personnal 8t de votrs angin, lisez atzentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manual),
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Avfres opérations & effectuer suivont
les nécessités.

28, Circuit de refroidisscment du moteur

ATTENTION
Failes particuliérement attention lorsque vous utilisez
des détergents aicalins, pour en éviter | contact
avec la peau et l'nhalation de leurs vapeurs.

Le ringage du circuit de refroidissement

sera effectué en vue d'éliminer les
entartrages; il aura licu plus souvent
en cas d'utilisation d'eau trés dure
(riche en sels de calcium), de la ma-
niére suivante :

— dévisser le bouchon indique sur la
figure et vidanger 1'eau moteur chaud
(la vidangc sera facilitée en dtant le
bouchon de remplissage du radiateur);
— revisser le bouchon en place;

- déposer le thermostat;

-~ faire disscudre du "Détartrant FIAT
pour radiateurs” ou un autre produit

équivalent dans 17 litres d'eau, en res-

pectant en tous cas les rapports indi-
qués sur la pochette du détartrant.
Verzeér cette solution dang le radiateur
moteur froid;

—_— A ATTENTION

A Avant de metire le véhicule en route, action-
nez |'avertisseur sonore.

A Ne faites jamais fonctionner I'engin a partir
dunepomnonquinesonpasceneasmseaupoﬂe
de conduite. Reslez bien & I'intérieur du poste de
conduite, afin de minimiser les risques des dangsr
extérieurs.

ANe quittez jamais le véhicule moteur en
marche.

Bouchon de vidange de 1'eau de
refroidissement.

A' Avant de mettre le moteur en marche, rappe-
lez I'attention du personnel se trouvant dans le
raycn d'action de la machina.

A Si vous devez mettre le moteur en marche
dans un local fermé, vérifiez que ce local est suffi-
samment ventilé,

A N'effectusz jamais d'inlerventions en dessous
ou prés de tringleries de I'équipement ou de 'en-
gin, si elles ne sont pas bloquées ou supporiéas de
maniére sire.

Logement du thermostat.

Pour |a protection de votre personnel et de votre engin, lisez attentivernent les REGLES DE SECURITE {au début de ce Manuel).
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| A ATTENTION

Avant de quitter le poste de conduite, et aprés
avoir constaté qu'il n'y a personne pras du tracteur,
abaissez doucement tous les outils de manigre &
les faire bien appuyer sur le sol. Ramenez les
commandes & leur pogition de repos, mettez le le-
vier des vitesses au point mort, dégagez toutes les
commandes du motsur, engagez tous les disposi-
lifs de verrouillage de séeurité, coupez le courant
avec le contacteur général,

- faire travailler la chargeuse a vive
allure jusqu'a ce que le moteur soit
bien chaud, puis ralentir le moteur &
1000 tr/mn environ et vidanger la solu-
tion, tout en continuant i verser de
1'eau courante dans le radiateur pen-
dant 40 minutes au moins;

- arréter le moteur et attendre que
toute l’eau soit sortie;

— monter le thermostat;

— remonter le bouchon de vidange et
remplir le circuit, Si 1a température
ambiante est proche ou au-dessous de
0° C, utiliser un mélange antigel
suivant les indications reportées i
page 26.

A Débranchez toujours les bafteries avant d'sf-
fectuer n'importe quel travail sur le tracteur.

29 Batteries

A\ pancer

PRESENCE DE VAPEURS INFLAMMABLES. Etei-

gnez toutes les matidres fumantas et les flammes .
libres avant de vérifier ou parfaire le niveau des

batteriss, ou de les charger. Ne vérifiez jamais les

batteries en provoquant des étincelies.

Lors de courts arréts il est préférable
de laisser le moteur en marche au ra—

lenti, en vue de ne pas épuiser les bat—
teries par des démarrage trop fréquents.

Contrdler que les colliers des cables
sont bien serrés sur les bornes des bat—
teries; les enduire de vaseline pure,
Avant d'intervenir sur les bornes, dé—
brancher le fil de masse,

Pour garder leg batteries en parfait
état :

- Moteur arrété, mettez le commutateur
a la position 0, pour éviter la décharge
progressive des batteries. '

~ Ne laissez pas de lampes allumées
longtemps, moteur au ralenti ou & l'ar
rét. Gardez les batteries bien propres,
surtout a leur partie supérieure.
Vérifier que les bornes et les colliers

sont bien propres et bien serrés,

NOTA - Avant de rétablir la fixation
des colliers sur les bornes des batte
ries, les enduire de vaseline pure ou
d'autres produits protecteurs. |

— e A ATTENTION

Pour &viter des dégdts au circuit &led

trique: _

- ne pas inverser le branchement des
fils sur les batteries;

- ne pas faire fonctionner le moteud
batteries débranchées.

Pour accéder aux batteries, ouvrir le
volet latéral gauche sur lequel

.1'échelle est fixée.

mum&mmuamm, sz aftentivement lee REGLES DE SECURITE {su début de ce Manuel).



ENTRETIEN

Les batteries étant du type "sans entre moteur & pleine vitesse, le témoin rouge
tien",aucun appoint d'eaudistilléen'est s'allume dans 1l'indicateur de colmatage
demandé, sur la planche de bord.

Dans des cas exceptionnels, il est ce= o . .
. . L'élément intérieur, au contraire, ne
pendant possible de rétablir le niveau

en ajoutant de l'eau distillée jusq'au

niveau prescrit; avoir soin de ne pas

doit pas &tre nettoyé; le changer aprés
un an, ou méme avant si le témoin de
1'indicateur de colmatage reste allumé
méme aprés avoir effectué le nettoyage
de 1'élément extérieur.

dépasser le cran supérieur de référen-

ce,

Quand le rémoin sur la planche de bord
s'allume, arréter le moteur et ouvrir

le contacteur général de l'installation
électrique.

Nettoyer le boitier du filtre et la sur-
face environnante, dévisser le capot

du boitlier et extraire 1la cartouche ex-
térieure 1.

Nettoyer la cartouche extérieure 1 avec
un jet d'air comprimé, sec et propre,
a2 la pression de 2 bar environ, dirigé

dans le sens dcs plis a 1'intérieur de
la cartouchg de facon & éliminer toute
la poussiére,

A ATTENTION

Yue du coffre & battcries.

Lors de netoyages a |'air comprimé, portez
tovjours des luneties de securité avec des protec-
3 tions latérales, afin de réduire ie risque de blessu-

A ATTENTICN res aux yeux de la part de particules volantes. Limi-
tez la pression &4 une valeur de 2 bars suivant les
N'utilisez jamais de I'essence, des solvants ou prescriptions de securité en vigueur.

d'autres iiquides inflammables pour le nettoyage
des piéces. Utilisez au contraire des solvants ho-
mologués du commerce, non inflammables et non

toxiques. Aprés avoir nettoyé la cartouche 1, vé-

rifier que 1'élément nc présente pas
de déchirurcs ni de trous en plagant
une lampe suffisamment puissante 3 1l'in
térieur de 1'élément. Oh la lumiére

30. Filtre a air filtre davantage il veut dire qu'il

Le filtre a air contient deux éléments existe des perforations qui comportent

montés en positioﬁ coaxiale: un inté~ le remplacement de la cartouche.

rieur, l'autre extérieur. L'élément ex- Remplacer également la car#ouche quand

térieur 1 sera nettoyé chaque fois que, son joint est en mauvais état. Avant de

Pour la protection de votre parsannel el de votre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début da ce Manuel).
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ENTRETTEN

Filtre & air.

1. Cartouche filtranke extérieure -~ 2.Ceartouche
filtrante intérieure - 3. Trensmetbteur d'indi-
cateur de colmatage cdu Filtre - 4. Clapet de
décharge de la poussigre.

remonter l'élément, nettoyer 1'inté-
rieur du boftier et s'assurer que le
clapet de décharge de la poussitre 4

a la partie inféricure du filtre est
toujours propre,

Le nettoyage terminé, ramener 1'indica-
ceur de colamatage 3 dans les conditions
de fonctionnement normal en pressant

la touche sur l'indicateur.

31. Purge de 1'air du circuit de freins

A ATTENTION

A Pour fonchionner correctement, le circuit hy-
drauhque de I'installation des freins doit &lre rempli
d huile parfaiterment exempte de bulles d'air. En ef-
fet. en cas de présence d'ar, la compression das
bulles peut nautraliser la compression exercée par
le piston de commande. ce gu rend le freinage
nefficace. '

) A Les freins ne tonctionnenl pas quand ils ont
ele desseres a la main pour I'entretien. La machi-
ne doit étre alors opportunement immobilisée avec
des dispositits de blocage.

A e fares pas fonctionner le motaur dans des
muheux fermeés. sans un systéme correct de ventila-
ton  permettant d'expulser les gaz toxigues

d'échappement.

Purge de 1'air des étriers de freins.

TRES IMPORTANT !!

Moteur & 1'arrét, le circuit perd d'ef-
ficacité et le freinage comporte alors
une plus forte preasion sur la pédale
de commande. ' '

Si 4 la suite du desserrage de raccords,
fuites aux cylindres ou niveau d'huile
insuffigant, la purge du circuit était
nécessaire, procéder de la maniére '
suivante 3

NOTA : cette opération comporte le trawail
de ‘deux ouvriers.

~ moteur au ralenti, desserrer la vis
de purge d'un des étriers de freins,
pendant que l'autre ouvrier presse la
pédale de commande;

— serrer la vis de purge avant de
licher la pédale;

— répéter l'opération jusqu'a la purge
totale du circuit:

-~ purger de la méme fagon 1'autre

étrier.

Pour la protection de votre persormal st ds votre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE {au début de cé'Manuel}.
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ENTRETIEN

32. Purge du circuit A carburant

A ATTENTION

Tenez les mains et la figure loin des raccords des-
serrés lors de |'effectuation d'essais de comporte-
ment et d'étanchaité des injecteurs et des circuits.
De plus. portez toujours des luneties dotées de pro-
tections latérales.

L'entréc d'air dans le circuit du car-

burant se manifeste pendant les lon-—

pucs périodes d'inactivité de la char-

geuse, lorsgu'on démonte lcs filtres

et les tuyauteries et lorsqu'on laisse

le réservoir se vider. La préscnce

d'air rend le démarrage difficile, Purge du cfreuit & carburant.

. .o

clest pourquoi il faut le purger. 1. Vis de fixaticn des cartouches' filtrantes -

Le réservoir &étant rempli, procéder 2. Bouchors de purge des filtres & carburant -

de la maniére suivante : 3, Vis de cuve de premier Tiltre - 4, lLevier
de pompe d'alimentation - 5, Cuve - 6. Vis de

— dévisser d'environ deux tours les bou— purge de la pompe d'injection.

chons 2 des filtres a carburant et ac—

tionner 3 la main la pompe d'alimenta—

tion a l'aide du levier 4, jusqu'a ce

guc le carburant sorte sans bulles

d'air; revisser alors les bouchons en

place;

— dévisser de quelques tours la vis 6
et actionner a4 la main la pompe d'ali-
mentation & 1'aide du levier 4 jusqu’a
ce que le carburant sorte des tuyau-
teries sans balles d'air; revisser
alors la vis.

Fotw 1 protection Ge volre personnel o1 e VoW engio, Moz sterivement les REGLES DE SECURITE (s et de oo Manuel,
i, _
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ENTRETIEN

PINCEMENT DES ROUES AVANT

Réglage du pincement des roues avant
{voir le texte)

Le pincement des roues avant ne devrait
pas comporter de réglages, étant régld

~

a la fabrigue,

Il y a cependant lieu d'effectuer des
contrfles de temps en temps afin de
s'assurer qu'il est toujours correct.

Pour le contrdle mesurer la largeur de
la voie & l'avant et &4 l'arriére de la
bande de roulement des pneumaticques,
sur la ligne médiane du moyeu de roue.
Les deux mesures doivent &tre égales.

e — ——
(11 Wl
OL = 19
N N

. — —

5215

Si nécessaire, régler le pincement en
faisant tourner opportunément le man-—
chon taraudé, aprés avoir desserré les
vis de maintien. ’

Le réglage terminé, resserrer les vis.

A ATTENTION

Rappelez-vous d’appuyer toujours l'outil au sol
guand le chargeur n'est pas en fonction ou lorsque
des travaux de réparation, de réglage ou d’entre-
tien doivent étrs effactuas.

Pour la bmtection da volre personneal et de votre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de ce Manuel).
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CABINE

CABINE

CABINE DE SECURITE

Cahine de sécurité avec structure de
protectionlcontre le retournement. la
- cabine comporte d'amples vitrages et
agsure un cxcellent confort a 1l'opéra—
teur dans toute condition ambiante.

A ATTENTION

La protection offerte par I'arceau de sécurité paut
étre rendue nulle par des modifications arbitraires
ou en cas d'endommagement de la structure.

A ATTENTION

 Contrdler périodiquement I'état de la ceinture de
sécurité: toute trace d'effilochement ou dusure
peut en provoquer la rupture.

LES PORTES

Pour ouvrir la porte de l'intérieur,
tirer la peoingée 1.

NOTA — Pour garder la porte ouverte
pendant le travail, dégager la tige 2
de son logement et 1'engager dans le
trou expressément pratiqué sur la porte,
puis visser le pommeau 3.

Les deux portes sont équipées de ser-
rure extérieure avec clé.

Blocage de 1a porte & la position ouverte

{voir le texte)

VITRE ARRIERE

A ATTENTION

En cas de remplacement d'une vitre, utilisez exclu-
sivement des glaces de sécurité,

A ATTENTION

Ne frappez pas sur la vitre pour la démonter: elle
peut éclater et provoquer des blessures.

Pour ouvrir la vitre arriére, faire
tourner le levier 1. La vitre est main-
tenue ouverte par deux tiges amortis—
seuses.

ATTENTION ~ NE FAITES JAMATS FONCTION-
NER L'ESSUIE-GLACE ARRIERE QUAND LA
VITEE EST OUVERTE.

Hnwhpumm&mdamwmpuumnduuhjmthdmm,mnmaMmmmmmnhuREGLESDESECURﬂEum(ﬁhndeooMuwnﬁ
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CABINE

Quverture de la vitre arriere
{(voir le texte)

CHAUFFAGE

La mise en marche du ventilateur de
chauffage est effcctuéc & 1'aide de
1l'interrupteur se trouvant sur le ta-
bleau de commande (c8té droit).

{Pitce 14 A page 19).

S'assurer gue lc robinct (2) est ou-
vert de fagon a permettre la circula-
tion de 1l'eau chaude au radiateur du
réchaunffeur,

La sortie de 1'air chaud se fait par
trois diffuseurs ;i deux sur la planche

-de bord avant, un sur la planche de

bord arriere (1).

Pour désembuer ou dégivrer rapidement
les vitres avant et arriére, procéder
comme suit

— lancer le ventilateur électrique i sa
vitesse maximale, a 1'aide de son inter-
rupteur;

- déplacer le levier (2) vers 1'exté-
ricur; o

-~ orienter convenablement les diffuseurs

avant et arriére (1).

Chauffage de cabine
{Voir 1e texte).

Pouwr la protection de votre personnel et de voire engin, lisez attentivernent les REGLES DE SECURITE {au début de co Manuel}.
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INSTALLATION ELECTRIQUE

INSTALI.ATION ELEOTRIQUE

[5222 |

Fusibles (voir le texte)

La boite & fusibles est placée au c¢Bté
gauche de la planche de bord avant.

Pour accéder aux fusibles, enlever la
vis de maintien du couvercle.

La bhoftte renferme huit fusibles 3

Fusible " 1 "

— Relais de dégagement transmission
- Témoin de dégagement transmission
- Feux de stop

— Feux de direction et de détresse
-~ Avertisseur sonore

Fugible " 2 "

— Thermométre d'eau du moteur
~ Jauge de carburant et lampes témoin
de minimum de carburant

— Témoin de surtempérature huile de B,V.
- Témoin pression insuff, huile de B.V.

~ Témoin de frein 4 main serré

- Témoin de colmatage filtre & air
— Lampe d'alarme

— Témoin de charge

- Compteur d'heures

- Ventilateur électrique

Fusible " 3 "

~ Eclaireur d'instrument

— Feu de position avant dreit

— Feu de position arriére gauche
— Témoin de feux de position

Fusible " 4 "

- Belairecur d'instrument (cété droit)
— Feu de position arriére droit
— Feu de position avant gauche

Fusible " 5 "

— Feux code

Fusible " 6 "

-~ Feux route et leur témoin

Fusible " 7 "

~ Relais de démarreur
— Commande électrique des vitesses

Fugible " 8 "

" =~ Prise de courant

mhmmmwdamm.mmmmmmm(ﬁmaum.
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INSTALTLATTON EIECTRIQUE

NOTES - Le circuit électrique ne fonc-
tionne que lorsque le contacteur géné -
ral est fermé (piéce 12, page 13).
Pendant le fonctionnement de la char-
geugse 1l'interrupteur doit &tre fermé,
afin de permettre la charge des batte-
ries et le fonctiomnnement des lampes de
signalisation. Avant de quitter la char-
peuse et aprés avoir arrété le moteur,
ouvrir toujours le contacteur général,

Ne pas faire fonctionner le moteur avec
le serre-fil a vis de 1l'alternateur
débranché,

L'accés aux fusibles se fait en dévis—
sant les chapeaux sur la planche de
bord. En cas de grillage d'un fusible,
le remplacer tout de suite,

8i la panne se répéte, fairc verificr
1'installation par des spéeialistes,

5i le moteur cst mis cn marche a 1l'aide
de batteries auxiliaires parce gue cel-
les de la machine sont déchargées, le

' branchement de ces batteries avec celles
a bord sera réalise en respectant les
signes de leurs bornes (le positif avec
le positif, le négatif avec le négatif)}.
Cette disposition vaut également en

cas de recharge des batterics avec des
moyens extérieurs.

5i des opérations de réparation sur la
machine & l'aide de soudeuses élec-
trigques étaient nécessaires, il est
préférable de débrancher l'alterna-
teur.

A\ arresmon

Icoupoz ‘toujours le . courant au’ moyen du

contacteur général avant toute cpération de net-
toyage, entretian, réparation ou parcage.

A Pour tes réchaufieurs électriques, tes char-
-geurs de batteries, jes pompes et les apparsiliages
similaires, utilisez exclusivernent des sources d'ali-
mantation de courant avec une masse efficace
pour éviter des décharges électriques.

A 8i wvous chargez les batteries avec des
moyens extérieurs, assurez-vous que les branche-
menta sont corrects aux deux extrémités (+ avec
+) et (— avec -). Ne court-circultez pas les colliers
des cAbles,

A Enlevez les chapeaux des batteries lors de
l'effectuation de recharges ou de branchements vo-
lants.

A\ pancer

VAPEURS INFLAMMABLES. Eteignez fout fey-ou
fiamma libre avant de vérifier ou de parfa:re le ni-
veau des batteries. NE VERIFIEZ PAS les batteries
en provoquant un arc électrique. '

" Pour le protection de volre personnel et de votre engin, lisez attentivement ies REQLES DE SECURITE {au début de ce Manual).
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" Plan de cBblage

1. Batteries - 2, Contacteur ogénérzl « 3. Relais de démarrags » &. Démarreur - 5, Poussoir de démarrage -
6, Fusibles » 7, Télérupteur de dégagement de le trensmission aw freinage - B. Manlpulatsur de botte da
vitesses - 9, Flectrovalves o botte de vitesses - 10. Contacteur ds dégagement de la transmtssion -

11. Lampe témoin de dégagament de la transmission « 12, Contacteur de feux de stop - 43, Feu de stop geuche -
14, Fau de stop droit » 15. Lentrals clignotante électronique - 16. Inverseur de feux de direction .

17. Commutateur de feux de détresse « 18, Lampe témoin de feux de détresse - 19, lempe témoin de faux de
dirsction - 20, Fau de direction latéral gauche - 21, Feu de direction avant gauche - 22, Fou de direction
arridre gauche - 23. Feu de direction latéral droit . 24, Feu de direction avant droit - 23, Feu de
direction arridre droit . 26. Commutateur d'éclairage avec poussoir d'avertisseur sonore incorporé -

27, Avertissevr sonore - 28, Feu code gauchs « 29, Fau cods droit - 30, Feu route gauehe - 31, Fou route
droit - 32, Lampe témoin de feux route « 33, Eclaireur de combiné de bord - 34, Feu de pasition avant
gauche « 35, Feu de position erridre droit - 36, Eclaireur de combiné de bord - 37, Feu de pasition

avant droit - 38. Feu de pesition arridre gauche - 39, Lampe témoin de feux de position - Alternateur

avec régulateur &lactronigue incorporé -

Pour la protection da vatre personnat et de votre engin, lisez attentivement les REGLES DE SECURITE (au début de co Manual).
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TNSTALLATION ELECTRIQUE
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41, Larpe témoin da charge - 42 Tharnoméire d*eay dv moteur - 43, Thercistanca dlesu Ao motenr .

b4, Jeuge de carburant . 45, Commands de jauge de cerburant et lampe témoin de minimum de carburent -
48, lanpe témoin de minimum de rerburant - 47, Lampe témoin de surtempérature de TThuile de bafte ¥, -
43, Tharmostat de curterndratire do 1thuile de bofte da v, .« 4G, Lumpe témain de nressien insuffisante
huile de botte da V, - B0, Contactenr de lompe témoir (401 . %1, Lagne d'adarme . 57, Oetin de dindas
et condensateur - 53, lampe témoin de colmatane du FH1ltre 3 afr . 54, Thermostat de surtempfratura

de 1leav du mofeur - 55. Contectour de Tempe tdmoin {57) - 58, lemne térain do roimatane de filire a air
o7, lempe témnin de pression insuffisante de 1'huile motewr - 59, Corpteur d'heur=s au quartz -

589, Contacteur de Tamne téwoin de frein & main serré . 60, Lamne tBmoin 4 frein & main serrd . §1. In
terrupteur de réchauffeur &lectrique » 62, RéchaufTeur Electrique 3 deux viteszas - 63, Prise de courant
64, Interrupteur de pharss pivotants . 65, Fhare pivotant gauche - 66, Fhare piveiant droit . 67, Témoin
de phares pivotants - 68, Interrupteur de projecteurs avant sur cobine - AU Projecteur avent gauche
sur cabine « 70, Projecteur avant droit sur cabine - 71. Llzmpe témoin da projsctaurs avent sup cabine .
72, Interruptesur de projectaurs arritre sur cebine - 73. Projecteur arritre gauche sur czhine -

4. Pretecteur arrikre dreit sur cabine - 75. lasre +émoin da proiecteure arridrs sur cabine -

76, Plafonnisr « 77, Interruptaur d'essuie- glace avant - 78, Moteur d'essuis alace avant - 79, Fotaur
de lave-glace avant - 80, Interrupteur de dispositif essuis/lave.giace arritre « 81, Moteur d'essuie-glacs
arritre - 82, Moteur de lave-glate arritre. ' ' '

Pour la protection de voire personnel et de voire angin, lisez attentivement les REQLES DE SECURITE (au début de ce Manuel}.
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TABLEAU DES APPROVISIONNEMENTS

QUANTITE PRODUIT FIAT . '
ORGANE A RAVITAILLER 13t ' . Produit PRODUIT PRECONISE
: Lres arque rocu {Classification intermationale)
Systene de.refroidissement Mélange eau/antigel anti-oxydes,
& : .
4 8 i il A anti-dorrosion, anti-tartre et anti-
: Jnousse et ne gelant pas jusqu'a -35°C]
Réservolr A cathurant 92 - — CAZOLUE ASTM N. 2-D type TT
Moteur 125 AMBRA AMBRA Huille moteur MIL-L-2104 C ou
SUFER SUPER dervice APT "CD"
. 11,5- Huile [pour £ransmissions mecanioues
LIRS Rl 15’5 TUTELA WB0/M-DA MIL-L-2105 :
Pont_arridgre 25 : au Service APT GLS
i i i Huile |pour freins hydrauligues
Circuit hydraulique de 0.7 TUTELA 00T 3 p y g
freins _ SAE J|1703 N.H.7.5.A. 116 DOT 3
Clrcult_hydraullque de 18,5 TUTELA Gt/ M(®) | arr Type A - SuPfix A
convertisseur-8.V.
Installation hydraulique IDRAULICAR/ | IDRAULICAR, | Huile hydraulique MIL-H-24459 ou’
45 AP AP 31 @51 DIN 51524/51525
Graisseurs & pression Graisse & base de lithium-calcium
- TUTELA G résistant & 1l'eau et aux charges et

tempéy. élevées; de consistance NLGT 24

(#) Pout toutes les saisoms.
Les quantités d'huile indiquées sont gelles nécessaires pour les vidanges péripdigues suivant les

procédures de vidange et de remplissage détaillées pour chaque groupe

Viscosité SAE de I'hvile moteur & utiliser en rapport &|la température exterievre

PONTS SYSTEME HYDRAUL IQUE MOTELR
HUTLES MONOGRADES HUTLES MULTIGRADES
OF rA°C |
80W/90 EP 20W a2 Hase 40 15W/40 :
+o5 H Hvas — § —L30
ow w8 Hle20 — 10W/30
~— | —+50 H H+10 ——
+ 32 0 — ] — _
+14 H H-1 —;
+5 HH5 ——20w
-3 4 H-258 :

ow
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