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NOTICE PROVISOIRE

FQ%!Q_A‘I’IOH-—MFORHAT!ON REF.40.522 - 250 ex.




_ Enlever d'abord le c¢rochet utilisé pour le transport sur route, accrocher ensulte
les deux bras inférieurs (I}, puis monter le troisiéme point (»).

ROTEAU - FANEUR
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FIG.A

_ Ltarbre & cardans doit 8lre correctement monlé (veir fig.2).Pour ccla, une dislance
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de 40mm est nécessaire entre I'extrfmité de la prolection extérieure de ltarbre ol la bulée
de la protection intérieure lorsque 1tarbre esl parfaitement perpendiculaire au rateau faneur.
Si cetle condition n'est pas satisfaite, 1'arbre doit 8lre raccourci.

I- Cohaclehistiques

Avoir soin de limiter en position haute la course du relevage wydraulique afin d'évi-

- Largeur de travail en position fanage ......-cciiisinrcccreercncaeae.s em 210
- Largeur de travail en position 1atelage .eessecessesssscvassssssnases OB 200 ter de détériorer l'arbre de transmission lorsque le rateau est levé en position maximum pen-
— Vitosse ma¥imale de £7aVEIL  eeeveerevanseanssassssnrssrsssssansasss Km/h 10 dant le travail.

- Pivois supportant des dents montées sur paliers en matidre plasti-

que, antolubhrifiégs.
— Dents élastiques en acier, démontakbles séparément, portées par des
courroies trapézoidales spéeiales.

~ Tranemission 4 deux cardans.
— Prise de force S USRI 94 11} 540
- Montage sur attelage trois points.

e TROUES v vecvonvesssnnanaensnnssasssssnesansassonnasssssanssnsasass NOMhre 3
- pneumatiques R T R 14 x 4
— PYOSSION  4aceerassasemesesasronsaaesosnaarrasranrasarens kg/em2 2.5
~ Poids de la machine compléte P kg 234

II- Attelage du halean -fanewt

Le "Vélox F.38" s'adaple au tracteur par un systéme trois peints [veir fig.l) de la

fagon suivante




— Le rateau faneur est fixé au support central par un pivot autour duguel il peut
tgurner. Un secteur & trois trous et clavelte permet d'avoir trois positions de travail {voir
fig.3)

A-/ Position perpendiculaire & la divection d'avancement = fanage
B~/ Position inclinge de 20° 4

C-/ Position inelinée de 20° & droite = formation des andains en marche arriére.

I - kibisabin du halian-fonedt

Selon le travail a effeetuer, le chissis du ratean doit €tre paralléle au sol ou

gauche = formation des andains.

-

légdrement incliné. Ce réglage s'effectue en agissant sur la position du troisidme -point et
sur celle des roues arriére.

- La position des rounes arriére se régle comme suit (voir fig.4) : dévisser la mani-

velle (M) de verromillage et mettre le Dbras (B) & la position voulue en s'aidant du relevage
hydraulique du tracteur. Bloguer 1la manivelle (M) aprés le réglage.
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E 1) Formation des andains fvoir fig.3)

Le ratean est ineling de 20° & gauche {fig.5a) par rapport au sens de la marche et
parfaitement paralléle au sol {fig.5b et ¢} . Les dents doivent affleurer le sol. Choisir un
rapport de la boite de vitesses qui permet une vitesse d'avancement de 8 km/h an maximum,avec
une vitesse de rotation modérée de la prise de force.

Le limiteur de projection (LP) est monté & une distance d'antant plus grande du ra
teau que la gquantité de foin est plus importante.

FIG.5b

Le rateau étant perpendiculaire au sens de la marche (fig.6a) doit 8tre soulevé &
1'avant par rapport au sol (fig.6c). Du cdté du dégagement du fourrage {cBté gauvche)les dents
élastiques sont & une distance "e" du sol d'environ I0cem {fig.6b). Les dents du ocfté droit

. 2} Fanage (voir fig.6)
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FIG.Bb

affleurent le scl. Le limiteur de projections {LP) est supprimé.Choisir un rapport de la boi-
te de vitesses qui permel une vitesse d'avancement de 10 km/h aw maximum, avee une vitesse de
rotation élevée de la prise de force.

E 3) Fanage des andains (voir fig.7)

le ratean &tant perpendiculaire au sens de la marche {fig.7a) doit &tre soulevs &
1'avant [fig.7¢}. La distance "e" est encore plus imperiante que pour l'opération précédente
(fig.7b) . Cette distance est en relation directe avee la dimension des andains.Le limiteur de
projection {LP} est supprimé. Choisir un rapport de la boite de vitesses qui permet une vi-
tesse d'avancement de 8km/h au maximum, avec une vitesse de rotation élevée de la prise de
foree par rapport 3 la vitesse d'avancement.
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FIG.7b

- 4]} Reicurnement des_andains (veir fig.8)

Le ratean étant incliné de 20° & gauche par ravport au sems de la marche (fig.8a)
doil &tre parfaitement. paralléle auv sol (fig.8¢). La distance "e"” est d'enviren 10em (fig.
8b). Le limiteur de projections est supprimé ou monté {rés éloigné du chéssis du rateau.Choi-
sir un rapport de la boite de vitesses qui permet une vitesse d'avancemeni de 10km/h au maxi-

mum avec une vitesse de rotation élevée de la prise de forece par rappert 4 la vitesse 4'avan-
cement .

FIG.Bc

FIG.8b

. 5] Position de transport [(voir fig.9]

Aprés avoir abaicsé la roue antérieure, détacher le ratean du relevage hydraulique

)

du tracteur et metire le crochet destiné au transport sur route.
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Pour former les andains, surtout lorsque\le fourrage esi veri, on recommande de choli-

sir un rapport de la boite de vitesses qui permet wune viiesse d'avancement réduite avec une,
vitesse de rotation élevée de la prise de force, par rapport & la vitesse d'avaneement, at’in

d'éviter de détériorer les courrcies. AJ T
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1TV - Enbhetien

~ Graisser les cardans toutes les 10 heures.

- De temps en lempg vérifier la tension des courroies, si nécessalre les retendre,mais
sans exagération. Y
- Pour tendre les courroies de transmission, débloquer la vis de fixation (A} (fig.10)
se trouvant sur le chiissis tubulaire et agir sur le tendeur (B). \

- Pour tendre seulement les courreoies sur lesquelles les dents sont montées ,
agir sur le tendeur placé & gayche du chiissis.

- Pour tendre en mBme ilergs les courrcies supportant les dents et la courroie
de transmission, agir sur le tendeur placé & droite du chissis.

- Pendant la période d'hiver il est recommandd de détendre les courreies trapézoidales
Au hescin, les démonter et les stocker dans un endroit frais. ’

-~ La pression de gonflage des pneumeiiques est de 2,5 ke/ems .
i




