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Les descriptions et illustrations réunies dans la présente publi-
cation s'entendent sans engagement ; pour cette raison, SIMCA
INDUSTRIES, Division SOMECA se réserve le droit, sans étre
obligée de mettre a jour, d'apporter au tracteur SOM 55 les modi-
fications d'organes et d'accessoires qu'elle jugera utiles au bon
fonctionnement de ce matériel.

Propriété réservée
2¢ Edition - N° 10.404
Octobre 1961

SIMCA INDUSTRIES (Division SOMECA)
Formation Technique
116, rue de Verdun - PUTEAUX (Seine)
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FIG. 1. — Tracteur - Vue du coété droit.
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FIG. 2. — Tracteur- Vue du cdté gauche.
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Pour maintenir votre tracteur en bon état de fonctionnement et
éviter l'usure prématurée des organes les plus délicats et les plus
sollicités, il est indispensable de |'utiliser rationnellement et de
procéder a son entretien correct.

Le temps nécessaire a cet entretien qui, sur le moment, peut
paraitre superfiu, procure finalement lorsque I'on dresse le bilan
des heures gagnées sur « la vie du tracteur » un bénéfice tel qu'il
serait dispendieux de ne pas y apporter tout le soin désirable.
Le guide d'usage et d'entretien que nous avons établi a votre
intenticn, résume les regles élémentaires d'utilisation et d’entre-
tien, les données de réglage indispensables, ainsi que les carac-
téristiques principales du moteur et du tracteur.

Nous attirons plus particulierement votre attention sur I'impor-
tance des instructions relatives au filtrage du combustible, a I'en-
tretien du filtre a air et au graissage : négliger |'épuration du
combustible conduit automatiquement a une détérioration rapide
de I'appareillage d'injection ; ne pas se préoccuper du filtre a air,
peut signifier, dans une atmosphére poussiéreuse, ['usure accé-
[érée du moteur,

En ce qui concerne la lubrification, il est nécessaire de se rendre
compte que changer I'huile aprés 80 heures de travail, équivaut
pour un camion a une vidange aprés 3.500 km de marche, et que
1.000 heures de travail par an du tracteur correspondent a plus de
45.000 km pour un camion.

B visites DE GARANTIE ET D’ASSISTANCE

Avec vctre tracteur vous est remis un carnet intitulé « La Garantie
et I'Assistance». La garantie d’une durée de six mois porte
sur les piéces et la main-d’ceuvre. Lisez attentivement ce carnet
et rappelez-vous que pendant cette période de six mois, votre
concessionnaire vous rendra visite trois fois :

12 A l'occasion de la livraison et de la mise en service de votre
tractieur.
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2° Dans |e courant du deuxiéme mois suivant la livraison.
3” Avant la fin de la garantie, soit avant la fin du sixiéme mois.

D'autre part, ne perdez pas de vue que votre tracteur sera encore
« ausculté » gratuitement au cours de deux visites d'assistance :
— Une fois la premiére année suivant la fin de la garantie.

— Une deuxiéme fois pendant la seconde année.

e e e T e e e e B s e P R A=)

RESUME DES OPERATIONS GRATUITES EFFECTUEES AU COURS DES VISITES
DE GARANTIE ET D"ASSISTANCE.

@ PREMIERE VISITE DE GARANTIE

— Vérification des niveaux d'huile et graissage général.

— Vérification des fiitres a huile, a air et 8 combustible.

— V¢érification du fonctionnement de I'effort contrélé du relevage.
— Vérification de la tension de la courrcie de ventilateur.

— Vérification de I'embrayage double effet.

— Vérification du serrage des freins a pied et de parking.

— Vérification de la pression de gonflement des pneumatiques.
— Vérification du serrage des vis de fixation du boitier de direction

— Vérification du serrage des boulons de fixation des leviers
simple et double de direction.

— Vérification des batteries.

— Essai du tracteur.

— Conseils de conduite et commentaire de la notice d'usage et
d’entretien.

® DEUXIEME VISITE DE GARANTIE

Mémes cpérations que lors de la premiére visite, plus :

— Vérification du serrage de la culasse.
— Vérification des injecteurs.

— Veérification du réglage du moteur.

— Vérification du systéeme d'alimentation.

® TROISIEME VISITE DE GARANTIE

Mémes opérations que lors de la deuxiéme visite, plus :

— Vérification de l'installation électrique.
— Contréle général du fracteur.

® PREMIERE ET DEUXIEME VISITES D’ASSISTANCE
OPERATIONS CONCERNANT LE CONTROLE ET L'ENTRETIEN -

— Vérification du niveau et de I'état de |"huile moteur.
— Vérification du niveau et de |'état de I'huile boite de vitesses.
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— Vérification du niveau et de |'état de I'huile carter-intermédiaire.
— Vérification du niveau et de |'état de |'huile réducteurs.

— Vérification du niveau et de I'état de |I'huile carter prise de force.
— Vérification du niveau et de |'état de |'huile boitier de direction.
— Vérification des filtres a huile.

— Vérification des filtres a combustible,

— Vérification du filtre a air,

— Vérification de la propreté de la circulation d'eau.

— Vérification du fonctionnement des appareils de bord.

— Vérification des batteries.

— Vérification du gonflement des pneumatiques.

— Vérification des conduites de combustible.

— Vérification du graissage du tracteur.

OPERATIONS CONCERNANT LE CONTROLE DES REGLAGES

— Vérification et réglage du jeu de la pédale d'embrayage.
— Vérification et réglage des freins.

— Vérification de la direction et de la timonerie.

— Vérification de |'essieu avant.

— Vérification du jeu et du graissage des culbuteurs.

— Vérification de la tension de la courroie du ventilateur.
— Vérification de la pompe a eau.

— Vérification du thermostat.

— Vérification du débit de la dynamo.

— Vérification du calage de la pompe d’injection.

— Vérification du tarage des injecteurs.

— Vérification du régime moteur.

— Blocage des écrous de fixation des roues.

— Blocage du contre écrou de la colonne de direction.
— Vérification de l'installation électrique.

— Contrdle des batteries.

— Essai du tracteur.

Pour assurer & votre tracteur le meilleur fonctionnement possible,
utilisez toujours les pieces de rechange d’origine. Consultez avec
votre concessionnaire, le catalogue « Piéces de rechange ».

POUR LA COMMANDE, SPECIFIEZ EN PLUS DU NUMERO
DE LA PIECE, LE NUMERO DU MOTEUR
ET CELUI DU TRACTEUR
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IDENTIFICATION DU TRACTEUR
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ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

T Toblieaou de bord (Fig. 5)

FIG. 5. — Tableau de bord

En plus de I'horotachymétre dont le role est précisé a la page 32,
le tableau de bord comporie :

UNE JAUGE A COMBUSTIBLE (!)

Elle indique le niveau du combustible a I'intérieur du réservoir. A
cet effet, signalons qu'il ne faut jamais laisser le réservcir a
combustible se vider complétement (voir page 23).

L’ECLAIRAGE DU TABLEAU DE BORD

Cet éclairage estassuré par deux ampoules respectivement placées
adroite eta gauche de I'horotachymetre. Ces ampoules sont dispo-
seées derriére le cadran du tableau de bord, donc invisibles lorsque
le sélecteur d’éclairage est en position « coupé ».
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LE THERMOMETRE DE CONTROLE DE LA TEMPERATURE DU
SYSTEME DE REFROIDISSEMENT (2).

Sur le cadran de cet appareil, est représenté un secteur séparé en
trois zones (rotge-verte-rouge). La zéne verte indique la tempéra-
ture normale de fonctionnement (75° a 90° C). Pour maintenir cette
température, agir en conséquence sur le rideau du radiateur par
I'intermédiaire de I'anneau (3).

LE VOYANT D’INSUFFISANCE DE CHARGE DE LA DYNAMO (4).

Ce voyant s'allume lorsque la vitesse de rotation de la dynamo
est insuffisante pour engendrer la tension nécessaire a la recharge
des batteries. Si le moteur tourne & un régime de travail et que le
voyant reste allumé, il est probable que la dynamo ou le groupe
régulateur correspondant est défectueux.

LE MANOMETRE DE PRESSION D’HUILE (5).

Ce manomeétre indique la pression qui régne dans le circuit de
graissage du moteur. Le moteur étant chaud, 'aiguille du mano-
metre doit normalement se situer dans la zéne verte du secteur
(environ 3 kg/cm?).

LE COMMUTATEUR DE PRECHAUFFAGE (6).

Ce commutateur a tirette alimente deux résistances de pré-
chauffage de 300 watts chacune, disposées a I'entrée du
collecteur d’admission.

Ce commutateur ne doit étre utilisé que
Q#eu'tivn par temps froid (température ambiante
inférieure a 0° C).

LE CONTACTEUR GENERAL (7)
Ce contacteur a tirette assure I'alimentation de tous les contac-
teurs du tableau de bord.

LE CONTACTEUR DE DEMARRAGE (&)

Le contacteur de démarrage permet la mise en route du moteur ; il
est actionné par un bouton-poussoir.

MOoTe. Un trou a été prévu dans le capotage pour la mise
en place éventuelle d’un interrupteur de phare arriére (9).

mm 2° - Efn dehors du tableau de bord, meais tou-
jours foace au conducteur, apparagissent les
commendes suivantes :

LA COMMANDE D’ACCELERATION A MAIN (10)

La commande d’accélération est souvent appelée improprement
« commande des gaz», Elle permet de régler le régime du
moteur.
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Le régime maximum du moteur est obtenu en poussant le levier
vers le haut du secteur; le régime minimum correspond a la
position basse du levier, sur le méme secteur.

Une commande d'accélération au pied (I 1) agissant sur le
régulateur, facilite la conduite du tracteur, sur route ou lors des

manceuvres.,

Pour des raisons d'économie de combustible, la commande
d'accélération au pied doit étre utilisée sur route, a I'exclusion
de tous les travaux des champs.

LE SELECTEUR D’ECLAIRAGE (i 2)

Le sélecteur d'éclairage peut occuper quatre positions. Chacune
de ces positions est obtenue en tournant le bouton du sélecteur
dans le sens des aiguilles d’'une montre.

1* POSITION : aucun éclairage
2° POSITION : veilleuse

3° POSITION : code

4° POSITION : phare

Dans les trois derniéres positions, les deux ampoules d'éclairage
du tableau de bhord s’allument ainsi que la lanterne arriére et la
plaque de police. En outre, le courant parvient alors a la prise
de courant prévue pour l|'éclairage des matériels en remorque.

LE CONTACTEUR D’AVERTISSEUR (! 3)

Le contacteur de I'avertisseur est intégré au sélecteur d'éclairage.
Pour l'utiliser, presser sur le pommeau (I 3).

LA COMMANDE DU RIDEAU DE RADIATEUR (3 et | 4)

La levée du rideau de radiateur s’effectue en tirant sur l'anneau
(2). Un crantage (I 4) assure I'immobilisation de la chaine de
commande. Ce systéme permet de régler la hauteur du rideau
en fonction de la puissance demandée au moteur, et de faire
travailler ce dernier @ une température satisfaisante. Ce réglage
peut étre exécuté sans descendre du tracteur.
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m 3 Les commandes purement mecanigues ilius-
trees o la figure 6.

sont les suivanies :

LA PEDALE DE DEBRAYAGE (!)

Premiére course (& vide) - garde

Deuxiéme course = débrayage de I'avancement du
tracteur ou intervention de [‘am-
plicouple suivant la position du
levier d’enclenchement (rep. £).

Troisiéme course — débrayage de la prise de force et
de I'amplicouple.

Fe@¥el — La partie supérieure de la pédale de déhrayage est
articulée sur un axe, de facon a permetire son crahotage en
position amplicouple. Un secteur est fixé a cet effet sur le
couvercle de la boite de vitesses; il permet de recevoir I'er-
got d'arrét disposé sous ia téte pivotante de la pédale.

LES PEDALES DROITE ET GAUCHE DE FREINS A PIED (2).

La commande des freins s'effectue au moyen de deux pédales
indépendantes : une pour chague roue arriere. Le freinage sur
une seule roue est utile pour obtenir un virage trés court en
travail ou en bout de raie.

Les pédales peuvent étre rendues solidaires au moyen d'une
languette montée articulée sur la pédale droite. L'action simul-
tanée sur les pédales de freins est nécessaire pour arréter le
tracteur en particulier lorsque ce dernier est utilis€ pour les
transports sur route.

LE FREIN DE PARKING (3).

Voir détails de fonctionnement (fig. 2 ef I 3).

Pour que le frein de parking fonctionne correctement, ies deux
pédales de freins au pied doivent étre rendues solidaires ['une
de l'autre par la languette de jonction.

La manceuvre du frein de narking peut étre réalisée soit a la
main, soit au pied.

LE LEVIER D'ENCLENCHEMENT DE L'AMPLICOUPLE (4).

Ce levier permet de craboter les pignons de renvei de 'ampli-
couple disposés a l'intérieur du carter intermédiaire.

Ce levier peut prendre deux positions :

Position « gamiplicouplie » ; levier poussé vers |'avant
du tracteur.

Position « glecrabote » : levier tiré vers le conducteur,
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LE LEVIER DE PRISE CONSTANTE (5).

Ce levier agit sur le réducteur & pignons baladeurs logé dans
la partie avant du carter de boite de vitesses.

Il peut occuper treis positions. Chacune d'elles permet d’obtenir :

— la gamme des vitesses lentes : poussé vers I'avant du tracteur
— le point mort : au milieu
— la gamme des vitesses rapides : tiré vers l'arriere du tracteur

LE LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSES (6).

Les différentes positions que peut occuper le levier de changement
de vitesses sont indiquées sur les figures @ et 1.1l est bien
évident que tout changement de vitesses doit étre effectué
aprés débrayage.

Noter que la vitesse désirée est obtenue en jouant sur le levier
de prise constante (5) et sur le levier de changement de vitesses
(6).

Toute(o&s, quelle que soit la position du levier de prise
constante (5) la septiéme combinaison de vitesses peut toujours
étre obtenue en agissant uniquement sur le levier (&).
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LA PEDALE DE BLOCAGE DU DIFFERENTIEL(7).

En appuyant énergiquement sur cette pédale, on bloque le
différentiel, c'est-a-dire que I'on assure une liaison rigide entre
les deux demi-arbres de roues motrices qui tournent alors
obligatoirement a la méme vitesse. Cette liaison est particu-
lierement utile pour les travaux lourds, au cours desquels une
des roues motrices a tendance a patiner davantage que I'autre.

L’ACCELERATEUR AU PIED (8).

L'accélérateur au pied est conjugué avec le levier & main ; il
est exclusivement réservé pour les transports sur route.

LA MANETTE DE COMMANDE DE RELEVAGE (9).

LE LEVIER DE COMMANDE « POULIE PRISE DE FORCE » (fig 7).

Ce levier qui commande un baladeur intérieur, peut prendre trois
positions :

LEVIER POUSSE VERS L'AVANT DU TRACTEUR
Fonctionnement poulie de battage

LEVIER TIRE VERS L'ARRIERE DU TRACTEUR
Fonctionnement prise de force

mmmm Fig. 7

— poussé vers I'avant du tracteur : fonctionnement de la poulie
— position moyenne : neutre

— tiré vers 'arriére du tracteur : fonctionnement de la prise de
force.
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[ PERIODE DE RODAGE

Comme pour une voiture, il est également nécessaire pour un

tracteur d'observer une période de rodage afin que tous les

organes en mouvement se mettent correctement en place. Il est

donc indispensable, durant cette période, de ne pas demander au

tracteur un effort trop important.

Cette recommandation sera évidemment valable aprés chaque

révisicn générale du moteur avec rectification des chemises et des

manetons du vilebrequin.

Au cours de la période de rodage qui doit avoir une durée d'au

moins 60 heures ce fonctionnement, nous attirons tout particu-

lietrement I'attention de I'utilisateur sur la nécessité d’observer les

consignes particuiiéres a la lubrification du mcteur et les points

a graisser.

En outre, il est indispensable de respecter les principes suivants :

— Au démarrage, réchaufifer lentement le moteur.

— Ne jamais faire travailler le moteur a pleine puissance.

— Si, au cours de travaux légers, on porte |e levier d'accélération
a fond de course, ne pas le maintenir longtemps dans cette
position.

Controles :

@) Examiner frégquemment le tracteur; s'assurer qu'il n'existe pas
de fuite d'huile et que les boulons et écrous sont correctement
serrés.

) Aprés les vingt premiéres heures de travail, il est bon de faire
contréler le serrage des écrous de fixation de la culasse a l'aide
d'une clé dynamométrique en suivant les indications données
a la page 77.

€) Aprés 40 heures de travail, effectuer une premiére vidange et
remplacer la cartouche du fiitre a huile. De plus, nettoyer la
crépine d'aspiration située dans le carter moteur.

el) Aprés 50 heures de travail, régler les embrayages 10 et 11 pouces
(voir page 78).

@) Aprés 60 heures de travail, régler le jeu entre soupapes et
culbuteurs (voir page €8).
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m=2°  APPROVISIONNEMENTS

CONTENANCE DES RESERVOIRS._
— Réservoir a, combustible (fuel domestique)
— Radiateur et moteur (eau de pluie)

ORGANES A RAVITAILLER Qﬁf‘r’é‘s‘té Qualité

Température ambiante inférieure
a 0 C Shell Rotella T 2¢ Z0W
(SAE 20)

Température ambiante comprise
entre 0 et 35° C Shell Rotella T
30 (SAE 30)

Carter moteur (y compris filtres
et tuyauteries) ............. ... 0. Température ambiante supérieure
a 35° C Shell Rotella T 50 (SAE
50) ou en toutes saisons |'huile

Shell-Roteila T
Multigrade 20 W/ 40

Pompe a injection .............. Méme huile que le moteur

Régulatenrcasvncanspmaaryns Méme huile que le moteur
ElEresdnait s s snsinanis s Méme huile que le moteur
I N AN s R S e s Méme huile que le moteur

Huile Shell Dentax 90
Huile Shell Dentax 90

Carters de réducteurs latéraux

(SE A -1a  for - 1] f (PRt S Huile Shell Dentax 140

Carter de poulie prise de force.. Huile Shell Dentax 80
Boitier de direction ............. Huile Shell Dentax 140
Movyeux des roues avant (par roue) Graisse Shell Retinax A

Bloc de relevage ............... Huile Shell X 160 10_W /30
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B. LUBRIFIANTS POUR LE MOTEUR

Depuis la venue sur le marché du combustible agricole dont les
caractéristiques exigibles par la loi ont été publiées au « Journal
Officiel » du 2 juin 1956, il est indispensahle d'utiliser dans les
moteurs Diesel une huile « Supplément 1» plus détergente
gu'une huile H.D. (Heavy Duty) et qui se caractérise par son action
anti-soufre.

Noter que chaque firme pétroliére posséde ses propres additifs.
Il est donc imprudent et méme dangereux de mélanger deux
huiles « Supplément 1 » de marques différentes, les additifs pou-
vant réagir différemment les uns sur les autres.

Bien observer l'indice SAE suivant les températures ambiantes,
et se rappeler que plus l'indice SAE est élevé, plus 'huile est
épaisse.

Signalons ['apparition chez SHELL de nouveaux lubrifiants
DIESEL « MULTIGRADE ».

Ces huiles qui possédent les mémes qualités de détergence et
anti-usure que celles des séries ROTELLA « T » vous permettront,
quelle que soit la saison, d'employer toujours la méme qualité
d'huile.

Leur utilisation facilitera dans une large mesure 'approvisionne-
ment puisque les conditions de température ne seront plus a
prendre en considération.

C'est pour ces raisons que nous vous conseillons d'utiliser en
toutes saisons :

SHELL ROTELLA « T» MULTIGRADE 20W /40

Les additifs détergents contenus dans les huiles « supplément 1 »
ont pour but d'éviter que les produits d’'oxydation et les particules
de carbone résultant de la combustion, se déposent sur la péri-
phérie et dans le fond du carter.

Grace aux additifs, les produits d'oxydation et les particules de
carbone sont maintenus en suspension a l'état collcidal & la sur-
face de I'huile.

De ce fait, les huiles contenant des additifs détergents prennent
aprés une bréve période d'utilisation, une coloration plus foncée
que celle des huiles minérales.

Noter toutefois que leurs qualités lubrifiantes n'en sont pas pour
autant diminuées.

Le contréle du niveau d'huile deit étre effectué lorsque le tracteur
se trouve sur un terrain plat et horizontal. Il en est d’ailleurs de
méme pour le remplissage et la vidange.
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Il convient toujours de vidanger I'huile lorsque le moteur est
chaud, aprés que le tracteur ait travaillé pendant un certain temps.
De cette facon, la plus grande partie des sédiments restent en
suspension et sont évacués plus facilement.

Ne pas perdre de vue qu’il est nécessaire d'effectuer le premier
renouvellement de I’huile aprés 40 heures de fonctionnement, et
I les suivants toutes les 80 heures.

i €. ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

Le plus grand soin doit étre apporté lors de ['approvisionnement
en combustible. Il est indispensable d'user de toutes les précau-
tions possibles, afin que le combustible introduit dans le réservoir
du tracteur soit parfaitement propre et exempt d'impuretés. Ces
derniéres ne manqueraient pas d’avoir un effet nuisible sinon
catastrophique sur les organes délicats du moteur, en particulier
sur le systéme d'injection.

Sur le moteur, deux filtres montés en série sur le circuit d'alimen-
tation permettent I'épuration du combustible entre le réservoir et
la pompe d'injection. Malgré cela, bien que des cartouches aient
été prévues pour un filtrage rigoureux, il est hien évident qu’elles
ne peuvent retenir toutes les impuretés qui abondent dans cer-
tains combustibles.

Une précaution toujours utile consiste a acheter le combustible
dont on a besoin, & une firme pétroliére réputée, dont le débit de
vente garantit la livraison de produits fraichement fabriqués.

Une autre précaution, non moins utile, consiste & stocker le com-
bustible dans I'exploitation méme.

A cet effet, deux sclutions sont offertes :

— le stockage en citernes ou en réservoirs,
— le stockage en fiits.

La premiére solution est relativement onéreuse, car il est néces-
saire de posséder deux citernes ou deux réservoirs pour que la
décantation du combustible puisse se faire quelques semaines
avant son utilisation.

La deuxiéme solution, d'un prix de revient moins élevé, puisque les
distributeurs de produits pétroliers mettentles fits a la disposition
de l'agriculteur, oblige également I'utilisateur & posséder plusieurs
fits d'avance, pour permettire au combustible de se décanter.

De toute facon, méme aprés décantation plus ou moins prolongée
du combustible, il convient de prendre les précautions utiles pour
éviter de soutirer, soit un flt, soit une citerne trop a fond, sous
peine d'entrainer les boues et ['eau de condensaticn qui n'ont pu
manquer de se déposer & la partie inférieure.

Pour éviter tout ennui, notre Société vend en outre des pompes
spéciales a filtres multiples qui augmentent la propreté du com-
bustible lors du remplissage des réserveirs de tracteurs.
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L'utilisation de réservoirs, de fits de stockage et de la pompe
filtrante ne dispense cependant pas |'utilisateur des noctions élé-
mentaires de propreté qu’il y a lieu de prendre lors du remplissage
des réservoirs.

En dévissant un bouchon de réservoir sale, on risque de faire tom-
ber & I'intérieur, de |a terre cu de la poussiere. En utilisant des
jerrycanes ou des seaux sales, on perd tout le bénéfice du travail
préliminaire que 'on a effectué.

Surveiiler gue les tuyauteries de la pompe fiitrante soient correc-
tement disposées et ne trainent pas par terre. Son efficacité dépend
essentiellement de ce point particulier.

H D. APPROVISIONNEMENT EN EAU

[l est vivement conseiilé, fors du remplissage du radiateur, d’uti-
liser de I'eau de pluie. En effet, les caux distribuées dans les viiles
ou les campagnes sont plus ou mcins chargées en chaux (eaux
calcaires) ou en platre (eaux séiéniteuses).

Lorsque I'eau est portée a une température veoisine de I'ébullition,
le calcaire cu le platre se dépcse sur les parcis intérieures des
chambres de refroidissement, produisant une obhturation partielle
rendant le refroidissement mcins efficace par suite cde la couche
écran formée par les dépbts. La circulation d'eau est freinée,
et la pompe a eau est davantage sollicitée.

En hiver, si le tracteur doit rester au repos quelques heures seule-
ment & une température proche ou inférieure a 0° C, il est néces-
saire de vidanger le radiateur en dévissant de quelques iours le
bouchon fileté situé a la partie inférieure gauche de celui-ci (vu
du poste de conduite).

La méme opération dcit étre effectuée pour le bloc, au moyen du
robinet disposé sur le c6té gauche du moteur (face a ia distri-
bution). Lorsque la vidange est terminée, il est bon de donner un

léger coup de démarreur, de faccn a évacuer 'eau restée dans la
pompe.

La pratique des vidanges en hiver est une solution béatarde qui
risque de provoquer un entartrage du radiateur si ['on n'utilise pas
de I'eau de pluie ou si i'on ne recueille pas I'eau de vidange pour
servir a@ nouveau au remplissage du radiateur.

En vue d'éviter les dangers provoqués par le gel ou I'inconvénient
de la vidarge et du remplissage fréquents, nous recommandons
l'usage de sclutions ANTIGEL.
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Les « Antigel » se trouvent dans le commerce, et nous conseillons
I'usage de ['Antigel SHELL inaltérable, exempt de substances
volatiles, et anticorrosif.

En fonction de la température ambiante, la quantité d’Antigel
SHELL a utiliser par litre de mélange est la suivante :

Pcint de congélation

Antigel SHELL |
: en degrés cenfigrades

AntigelSHELL
en litres

v, en volume

15 — 3
25 — 12
30 — 18
40 — 25

A défaut, on peut utiliser des solutions d'alcool (éthylique ou
méthylique) ou de préférence, de glycérine neutre.

A titre d'exemple, nous donnons dans les tableaux suivants
quelques compositions de ces solutions :

MELANGE ALCOOL ETHYLIQUE (ALCOOL DENA.-
TURE) ET EAU

|Pcint de congélation

Poids spéci- Alcool Alcocl :
‘len degrés centigrades

fique a 15" C|% en volume| en litres

0,949 26,50 — 9
0,965 30,00 — 12
0,959 35,25 — 14
0,956 37,40 — 15

Les solutions d'alcool et d'eau doivent étre souvent rétablies par
addition d'alcool, le contrdle préalable du poids spécifique de la
solution doit étre effectué avec un densimétre, du fait de I'évapo-
ration de I'alcool qui se produit a une température voisine de 7¢° C.

s Evite? d'approcher une flamme des solutions ANTIGEL
contenant de |'alcool.
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s MELANGE GLYCERINE NEUTRE ET EAU

Point de congeélation
en degrés centigrades

Poids spéci-| Giycérine | Glycérine
fiqgue a 15°C|%en volume| en litres

1,049 15 — 4
1,070 25 — 8
1,115 35 — 14
1,129 40 — 17
1,144 45 — 20
1,160 50 — 23

VERIFICATIONS ET OPERATIONS PRELIMINAIRES

Avant d’utiliser le tracteur pour la premiere fois, il est nécessaire
de :

— Contrdler le niveau d'huile dans le carter moteur, et s'assurer

qu’il atteint, sans le dépasser, le repére « maxi» tracé sur la
jauge.
Contréler en outre le niveau du lubrifiant dans la pompe d'in-
jection et dans le régulateur, dans le carter intermédiaire, dans
la boite de vitesses, dans les réducteurs de roues et dans le
filtre a air du moteur, comme il est indiqué au chapitre traitant
du graissage.

Bien entendu, toutes ces vérifications doivent étre faites, le
tracteur disposé sur un terrain parfaitement horizontal et plat.

— Remplir le réservoir a combustible, en observant scrupuleuse-
ment les consignes figurant au chapitre alimentation en com-
hustible.

-— Quvrir le robinet du réservoir. Procéder au remplissage des
canalisations et des filtres, puis purger d'air en opérant comme
suit :

— dévisser d'un tour les deux vis de purge (rep. 2, fig. 8)
disposées a la partie supérieure des filtres ;

— dévisser a la main le chapeau de la pompe d’amorcage (rep.
4, fig. 8);

— actionner le piston de la pompe jusqu’a ce que le combus-
tible coule sans bulle d'air par les orifices pratiqués dans les
deux vis de purge, puis les rebloquer.
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— dévisser d'un tour la vis de purge (rep. 3, fig. 8) située & la
partie supérieure de la pompe a injection, et actionner a
nouveau le piston de la pompe & main. Dés ¢ue le combus-
tible sort sans bulle d'air, rebloquer la vis. Aprés quelgques
coups de pompe supplémentaires, revisser a fond le cha-
peau de cette derniére sur son cylindre, afin d'éviter des
entrécs d'air sur la périphérie du piston qui n'offre qu’'une
sécurité relative au point de vue étanchéité.

— remplir le radiateur et les chambres de refrcidissement du
moteur avec de I'eau propre et pure, ni calcaire, ni séléni-
teuse, ou en fonciion de la saison avec une sclution antigel
(voir page 20).
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Powr (utilisation quotidienne

Chaque jour, avant d'utiliser le tracteur, s'assurer :

a) Que le niveau de I'huile dans le carter est correct (jamais au-
dessous du repére mini gravé sur la jauge).

b) qu’il y a suffisamment de combustible dans le réservoir.
c) que le plein d'eau du radiateur est fait.

d) qu'il ny a pas de vis ou d'écrous desserrés ou de piéces usées
au point de devoir étre remplacées.

Ne jamais laisser le réservoir a combustible se vider entie-
rement. Ceci afin d'éviter I'entrée d'air dans les tuyauteries du
systéme d'alimentation, qui rendrait impossible le démarrage du
moteur méme aprés |'approvisionnement en combustible.

Si éventuellement, ce cas se produisait, il serait indispensable
d'effectuer la purge d'air du systéme d'alimentation.

B DEMARRAGE DU MOTEUR

messses  Démarrage du motevuy @ froid
(par température ambiante modérée ou chaude).

1° S’assurer que les leviers :

— de prise constante (rep. 1, fig. 9)
— de changement de vitesses (rep. 2, fig. 9)

sont au point mort.

Vérifier que le frein de parking (rep. 3, fig. 9) est bien serré.
2¢ Lever le rideau du radiateur en tirant au maximum sur I’'anneau

(rep. 4, fig.9). Un cran d'arrét (rep. 5, fig. 9) permet de bloquer

la chaine et de maintenir ainsi le rideau du radiateur a des

hauteurs différentes en fonction de la température extérieure
et de la charge imposée au moteur.
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32 Amener le levier d'accélération & main (rep. 8, fig. 9) aux trois
aguarts de sa course vers le haut.

4> Pousser le bouton de surcharge (rep. 1, fig. 8) qui a pour réle,
en libérant la crémaillére, d’augmenter le débit de la pompe
d’injection.

5° Tirer le contacteur général (rep. A, fig. 9) et contréler si le
voyant incorporé au thermometre (rep. T, fig. §) est allumé ;
le contact est alors réalisé.

6° Pousser le contacteur de démarrage (rep. B, fig. 9). Dés la
mise en route du moteur, lacher rapidement ce contacteur qui
doit revenir a sa position initiale.

7° Laisser tourner le moteur quelques minutes a vitesse réduite
apres avoir ramené vers le bas le levier de commande du régu-
lateur. Le tracteur peut alors étre utilisé.

24

Guide d’usage et d’entretien du tracteur SOMECA SOM.55 Amplicouple -- http://tracteurs-someca.fr/ -- COPIE INTERDITE --




emsn Démarrage du moteur a fFroid
(par température ambiante froide) :

Les opérations de mise en route par temps froid sont identiques
jusqu'au point 5, & celles énumérées au paragraphe ci-dessus,
concernant le démarrage du moteur par température ambiante
modérée ou chaude.

Toutefois, a partir de ce moment, opérer de la maniére suivante :

— Maintenir tiré pendant 45 secondes, le commutateur (rep. P,
fig. 9) d'alimentation aux résistances.

— Pousser sur le commutateur (rep. D, fig. 89) établissant le
circuit » Batteries-démarreur » en maintenant tiré le commu-
tateur (rep. P, fig. 9).

— Dés que le moteur est en marche, cesser d'agir sur les deux
commutateurs qui doivent revenir automatiquement a leur posi-
tion primitive.

— Laisser tourner le moteur quelques minutes a vitesse réduite
aprés avoir ramené |'accélérateur a main vers le bas.

Bttention

Le dispositif auxiliaire de démarrage ne doit étre utilisé que
par TEMPS FROID.
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pmmees Démddarrage e moteur etant chawvd

Pour mettre le moteur en marche lorsqu’il est encore chaud, il n'est
pas nécessaire de pousser le bouton de surcharge (rep. 1, fig. 8).

meeeeees Mise enn voute difficile du moteur

Le démarrage doit se faire avec facilité, méme lorsque la tempé-
rature extérieure est faible, & condition que I'on respecte les
consignes aonnées dans les pages précédentes, que les batteries
soient chargées convenablement et que |'huile du carter moteur
corresponde a celle recommandée.

Ne pas insister sur le commutateur de démarrage si le moteur ne
se met pas en route avec la rapidité désirée, mais vérifier avec soin
si les conditions de fonctionnement sont normales.

EN INSISTANT ABUSIVEMENT SUR LE CONMMUTATEUR
DE DEMARRAGE, ON RISQUE DE DECHARGER COMPLE-
TEMENT LES EATTERIES.

MISE EN ROUTE DU TRACTEUR

1¢ Amener ia manette d'accélération a main vers le milieu de son
secteur.

2° Pousser la pédale d'embrayage :

— & mi-course si le levier d'enclenchement de I'amplicouple
(rep. A, fig. 10) est décraboté, c'est-a-dire tiré vers le
conducteur ;

— a fond de course si ce méme levier est craboté, c'est-a-dire
poussé vers |'avant.

— Pour craboter I'amplicouple, il faut débrayer a
fond de course avant de pousser le levier d'enclen-
chement (rep. A, fig. 10) vers I'avant.
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FiIG. 10 FiG. 11

3¢ Disposer les leviers de prise constante (rep. B, fig. 10) et de
changement de vitesses (rep. C, fig. 11) dans les positions
correspondant a la vitesse d'avancement désirée.

— Lorsque le levier de prise constante (rep. B, fig. 10) est
poussé vers I'avant, on obtient les combinaisons de vitesses
sujvantes :

¢ MARCHE AVANT-|.2¢.3°.7¢.ET MARCHE ARRIERE
LENTE :

Les cing vitesses peuvent étre réduites chacune d'un
tiers en utilisant I'amplicouple, par débrayage, a mi-
course, a condition que le levier d'enclenchement (rep.
A, fig. 10) soit amené vers |'avant du tracteur.

Lorsque le levier de prise constante est tiré vers 'arriére
du tracteur on obtient la gamme de vitesses suivante.

® MARCHE AVANT - 4°-5°-6°-7° ET MARCHE ARRIERE
RAPIDE.

Grace a I'amplicouple, on peut également réduire d'un
tiers ces cing vitesses.
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4> Embrayer lentement aprés avoir relaché le frein de parking.

A cet effet, agir au pied sur I'étrier (rep. 1, fig. 12) ou & la main
sur le levier (rep. 2, fig. 12}. Basculés vers |'arriére, I'étrier
et le levier suppriment ['intervention du frein de parking. Au
contraire, lorsqu’ils sont basculés vers l'avant, |'étrier et le
levier donnent a la crémaillére (rep. 4, fig. 12) une orientation
telle que la moindre pression sur les pédales immobilise ces
dernieres.

—

FIG. 12. — Frein de parking en position FiG. 13. — Frein de parking en position
" desserré. " "gerre. "

5° Le tracteur étant en marche, accélérer progressivement en
jouant sur 'accélérateur a main. Un accélérateur a pied (rep. 3,
fig. 12) conjugué avec ’accélérateur @ main est exclusivement
réservé pour les transports sur route.

Lors du crabotage de i'amplicouple, ne pas forcer cutre
mesure sur le ievier de commande. Le conducteur doit
relacherle levierdes qu'il sent'engrénement des pignons.

On peut travailler continueilement en position ampli-
couple (pédaie d’embkrayage a mi-course). Toutefois,
si la vitesse d’avancement choisie se situe dans la gamme
normale, il est hien préférable de se réserver la possihilité
de réduire d'un tiers la vitesse lors d’un passage difficile.

6° Pendant la saison froide, avant de commencer & travailler nor-
malement, il est conseiilé de faire effectuer au tracteur un court
parcours a vide en vue de permettre a I'nuile contenue dans les
carters de transmission de chauffer et d'atteindre toutes les
parties & lubrifier.
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B ARRET DU TRACTEUR

1° Diminuer la vitesze d’avancement du moteur en ramenant vers
le bas de son secteur le levier d'accélération a main.

2° Amener la pédale d'embrayage :

— a mi-course si le levier d'enclenchement de I'amplicouple
(rep. A, fig. 10) est décraboté, c’est-a-dire tiré vers le
conducteur ;

— a fond de course si ce méme levier est craboté, c’est-a-dire
poussé vers |'avant du tracteur.

3° Amener les leviers de prise constante ¢t de changement de
vitesses a leur point mort respectif, puis relacher la pédale
d'embrayage.

Afin d'éviter de débrayer a fond lors de I'arrét du tracteur, il est
recommandé de ramener vers soi le levier d'enclenchement de
I'amplicouple.

Cette opération peut, a la rigueur, &tre effectuée SANS DE-
BRAYER.

IE ARRET DU MOTEUR

En régle générale, il ne faut pas arréter instantanément le moteur
aprés une période de marche a forte charge, mais au contraire,
le faire tourner au régime maximum a vide pendant quelques ins-
tants, afin d'empécher que les phénoménes de volatilisation et de
dépbts soient facilités par un rapide changement de température.

1 Ramener le levier d'accélération & main vers le bas de son
secteur, puis, de la pointe du pied, soulever au maximum la
pédale d'accélération (rep. 3, fig. 12).

2° Couper le contact général de I'installation électrique en pous-
sané a fond sur le bouton (rep. A, fig. 9) disposé sur letableau
de bord.

F PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT ET
APRES UNE LONGUE PERIODE D'IMMO-
BILISATION DU TRACTEUR.

Si le tracteur doit rester inutilisé pendant une longue période (plus
d’un mois), il conviendra :

1> De le garer dans un endroit ni poussiéreux, ni humide.
2° De procéder a son nettoyage général.

3° De vidanger l'eau du radiateur et du bloc moteur, si possible
ie moteur étant chaud.

4° De nettoyer les filtres & air, a combustible et & huile.
o nesmrmas s =i ]|
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5° D'introduire dans les cylindres, un peu d’huile moteur, et de
procéder au virage de celui-ci au moyen de la manivelle prévue
dans l'outillage (quelques tours suffisent). Cette opération
a pour but.de recouvrir les parois des cylindres d'une couche
d'huile protectrice.

6° Déposer les batteries, les mettre dans un endroit ot il n'y a
pas de danger de gel, et procéder a leur recharge tous les mois,
afin d'éviter le sulfatage des bernes et la déformation des
plaques.

7° Mettre le tracteur sur cales, de facon a protéger les pneuma-
tiques de I'humidité du sol.

Contréler de temps en temps la pression de gonflement, en la
maintenant a environ 1 kg/cm? pour toutes les roues.

8" Enduire avec de I'huile SHELL ENSIS COMPOUND 352
toutes les parties métalliques non protégées par la peinture.

9° Recouvrir le tracteur d'une bache.

APRES UNE LONCUE PERIODE D'ARRETY DU
TRACTEUR EN REMISE, ET AVANT DE
REPRENDRE LE TRAVAIL, IL FAUT :

%° Controler siles pleins sont faits (moteur, boite de vitesses,
etc.). Lubrifier les parties comportant des graisseurs.

2° Contréler si les filtres a huile et a air sont propres.

%° Controler la tension de la courroie de commande du ven-
tilateur et de la dynamo.

@° Remplir le réservoir de combustible et effectuer la purge
d’air du systéme d’alimentation.

5° Approvisionner en eau.

&° Gonfler les pneumatiques a la pression voulue (voir
page 93).

7° Contrbler la charge des batteries et les remonter sur le
tracteur.
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- RECOMMANDATIONS GENERALES

De temps en temps, vérifier que tous les organes du tracteur fonc-
tionnent d’une maniére réguliére. Eliminer immédiatement les ano-
malies éventuelles, méme de peu d'importance, qui peuvent
engendrer de sérieux inconvénients et provoquer la mise hors
service du tracteur pendant un laps de temps plus ou moins long.

- PRESSION D’HUILE

Controler le mancmeétre d'huile du moteur, disposé sur le ta-
bleau de bord du tracteur. Lorsque le moteur tzurne, l'aiguille
doit se situer dans la zone verte du secteur,

Sil'aiguille ne se trouve pas dans la zbne verte, cela peut provenir
d'une mauvaise étanchéité de la soupape de surpression incor-
porée au filtre auto-nettoyeur. Dans ce cas, il v alieu de s’adresser
sans attendre a un atelier spécialisé.

Si I'aiguille du manométre se déplace par intermittence de la z6ne
verte a la z6ne rouge, ce fait peut étre imputable @ un niveau
d'huile trop bas dans le carter. |l est alors nécessaire de refaire
['appoint.

Dans tous les cas, le moteur ne doit jamais fonctionner avec un
niveau inférieur @ la marque « MINI » gravée sur la jauge.

\

gtteht('Qh o veérvification du niveau doit étre faite
le moteur avvéte, et e tracteuy sy uUn terrdain
horizontal.

- TEMPERATURE DE L’EAU DE REFROIDISSEMENT

Controler le comportement thermique du moteur en observant
le thermometre d'eau. Cette température ne doit pas descendre
en travail au-dessous de 80° C (exirémité gauche de la zne verte
du secteur).

Si pour des raisons de température ambiante trop basse ou de
fonctionnement prolongé du moteur a charge réduite, la tempéra-
ture tend a descendre au-dessous de cette limite, il y alieu de lever
le rideau du radiateur.

Eviter de tirer sur la commande du rideau de radiateur,
lorsque le moteur tourne & régime élevé. En procédant
sans prendre de précaution, vousrisquez de déchirerle rideau
plagué sur le radiateur par 'aspiration d’air créée par le
ventilateur.
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- TEMOIN DE CHARGE DES BATTERIES

Ce témoin ne doit étre allumé que le moteur tournant a trés faible
vitesse. S’il ne s'éteint pas au-dessus du régime de ralenti, véri-
fier aussitét le fusible protégeant le groupe régulateur de la dyna-
mo. Remplacer le fusible lersqu'il est grillé {(voir planche rela-
tive a l'installation électrique ).

Si le fusible n'est pas grillé et si la lampe témoin ne s’éteint pas
au-dessus du régime de ralenti, faire vérifier la dynamo et son
groupe régulateur dans un atelier autorisé.

- FONCTIONNEMENT DU MOTEUR AU RALENTI

Lorsque, durant le travail, on arréte le tracteur sans stopper le
moteur, il faut ramener cocmplétement vers le has du secteur, le
levier d’accélération & main, de fagon a ce gue le témoin de charge
de la batterie soit franchement allumé. Il faut éviter en effet aue le
régime du moteur provoque des allumages intermittents de ia
lampe témoin qui risqueraient de détériorer le régulateur de la
dynamo.

D'autre part, pour éviter la formation de calamine dans les
chambres de combusticn et le gommage des segments, il est
vivement déconseillé de maintenir longtemps le moteur a vide a
vitesse minimum.

- FUMEE A L’ECHAPPEMENT

Sil'on observe de la fumée a I’échappement dans une proportion
anormale, il faut immédiatement, aprés avoir controlé et nettoyé
le filtre a air, vérifier et si nécessaire, nettoyer ies injecteurs; si
le phénomene persiste, contrdler le calage de la pompe d’injection
par le procédé décrit page 70. Si, suite & ce contrdle, on ne trouve
pas la cause de |'anomalie, il est nécessaire de faire vérifier le
systéme d’injection par un atelier autorisé.

Se rappeler que le dénlombage du régulateur de vitesse et de la
pompe d'injection effectué par I'utilisateur, implique la cessation
de la garantie de la part de 'usine.

Pendant le travail, ne jamais pousser le bouton de surcharge de la
pompe d'injection gui sert exclusivement pour le démarrage a
froid ; en poussant sur ce boutcn pendant le travail, on peut
endommager le moteur, plus particulierement lecrsque ce dernier
est soumis & de fortes charges.
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UTILISATION DU TRACTEUR
DANS LES TRAVAUX
DES CHANMPS
1 AMPLICOUPLE
Le tracteur SOM 55 est équipé en série d'un amplicouple incor-

poré dans le carter intermédiaire.
La disposition de I'amplicouple est telle qu’il est indépendant de la
boite de vitesses. Un dérangement éventuel des organes méca-
nigues de ce dernier n'implique donc pas I'immobilisation du

tracteur, et la gamme normale des 7 vitesses avant et des deux
vitesses arriére, reste toujours utilisable.

00

FIG. 14. — Schéma des principaux organes de I'amplicouple.

1. Disque 11 pouces (moteur-roues motrices en fonctionnement sans amplicouple),
— 2. Disque 10 pouces (moteur-roues motirices en fcnctionnement avec ampli-
couple ou moteur-prise de force en fonctionnement normal). — 3. Butée d’em-
brayage (ne doit étre graissée qu'avec Shell Retinax A). — 4. Arbre plein relié au
primaire de boite de vitesses. — 5. Arbre creux transmettant le mouvement a la
prise de force en fonctionnement normal et aux roues motrices lorsque 'ampli-
counle est utilisé. — 6. Dentures d’enclenchement de I'amplicouple. — 7. Train
réducteur de I'amplicouple. (Noter que le pignon 8 est solidaire par canelures du
manchon 9). — 10. Roues libres. — 11. Roulement aiguilles de guidage des roues
libres. —12. Pompe & huile. —13. Canalisation de graissage des roues libres.

Comme son nom l'indique, I'amplicouple a pour réle essentiel
d'augmenter le couple disponible aux roues motrices lorsque le
besoin s'en fait sentir.
La plupart des terrains présentent une structure physique hétéro-
géne et offrent de ce fait une résistance variable au passage des
outils de travail du sol.
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EmEm Dans ces conditions, en utilisant un tracteur a boite de vitesses
classique, si la dureté du sol augmente d’une maniere importante,
I'effort de traction s’accroit, la puissance sollicitée est plus grande,
le régime baisse, fe moteurrisque de caler. Le conducteur est alors
ohligé d’arréter son tracteur, de déterrer I’'outil puis d’engager
une vitesse inférieure afin de pouvoir continuer son travail. Résul-
tat : perte de temps, utilisation irrationnelle du tracteur et fatigue
du conducteur.

Avec |'amplicouple enclenché, il est possible au contraire d'obte-
nir une réduction de vitesse d'un tiers, sans entrainer pour cela,
un arrét méme momentané de |'ensemble tracteur-outil.

Aussi, dés que I'on note a la lecture du tachymétre un ralentisse-
ment senS|bIe du régime moteur, ralentissement qui peut se tra-
duire par le calage du tracteur, si ce régime tombe au-dessous de
1 200|t mn en charge, il es’uudncxeux de passer en position « ampli-
couple »,

Pour ce faire, le levier d'enclenchement (1) étant poussé vers
['avant, il suffit d’enfoncer & mi-course la pédale d'embrayage, tout
en faisant pivoter vers l'avant la téte de ceite pédale. L'ergot
viendra alors s'engager dans le cran d'arrét d’une rampe solidaire
du couvercle de la boite de vitesses : la pédale restera verrouiliée
en position « amplicoupie ».

FIG. 15. — Fonctionnement sans FiG. i6. — Fonctionnement avec
amplicouple. amplicouple.

Dés que les conditions de travail redeviendront normales, le
moteur ayant retrouvé son régime initial, il suffira de déverrouilier
la pédale d’embrayage en appuyant sur la base du repose-pied
de cette derniére.
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Non seulement, comme nous venons de le voir, ['amplicouple
améliore les possibilités de traction tout en permettant :

— De gagner du temps et du combustible,
— d'utiliser rationnellement le matériel,
— de réduire la fatigue du conducteur,

mais il offre encore un grand nombre de possibilités :

— |l multiplie par deux la gamme de vitesses et crée entre autre
deux vitesses particulierement intéressantes :

® une vitesse rampante utile pour les travaux de précision
ou pour les outils réclamant une grande puissance a la prise
de mouvement;

e une 3¢ vitesse a 4,5 km/h recommandable pour les travaux
lourds.

— Il permet en temps que récucteur de vitesses, d'aborder correc-
tement un champ ou un chemin de mauvais aspect superficiel.

— Il supprime, pour la méme raison, la plupart des risques de
bourrage des moissonneuses-batteuses ou des presses
ramasseuses travaillant dans des conditions difficiles (récoltes
versées, andains trop volumineux) sans avoir recours a la
prise de force indépendante et sans arréter le tracteur. Notez
que dans des cas exceptionnels, il est toujours possible de
décraboter en marche le levier d'amplicouple pour se retrouver
exactement dans les mémes conditions qu'un tracteur & prise
de force indépendante.

— En bout de raie, il permet de virer a vitesse réduite sans avoir
a intervenir sur 'accélérateur.

— En transport, il assure correctement la rupture d’inertie d'une
lourde remorque, puis sans aucun arrét, permet de restituer a
I'ensemble tracteur-remorque, la vitesse normale de route.

— Sur route plate, il permet de réduire la vitesse a I'approche
d'un virage (voir utilisation de I'amplicouple sur route,
page 43).

2° BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Le dispositif de blocage du différentiel trouve son application dans
bon nombre de travaux difficiles, effectués sur des terrains de
faible adhérence, en particulier durant les labours d’hiver.

Pour faire intervenir le dispositif de blocage du différentiel, il
suffit d’appuyer sur la pédale placée a droite du conducteur (voir
rep. 7, fig. 8). Cette pédale déplace, dans ie pont arriére, un crabot
muni de doigts qui établit alors la jonction entre les deux demi-
arbres du différentiel.
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En lachant la pédale, le dispositif reprend automatiquement sa
position primitive.

L'enclenchement doit étre effectué avec énergie, et la pédale doit
étre poussée bien a fond.

Si, pour une raison quelconaue, I'enclenchement ne s’est pas réa-
lisé, il faudra immédiatement effectuer les opérations suivantes :

— Donner une rapide pression du pied sur la pédale de frein
correspondant a la roue qui a tendance a patiner.

— Débrayer un instant, en appuyant toujours sur la pedale
de commande du blocage.

Pour désenclencher le dispositif, il suffit de retirer le pied de la

pédale. Si toutefois, le dispositif ne se débloquait pas instantané-

ment, il serait nécessaire d'exercer une pression sur la pédale

de frein correspondant & la roue qui tend le plus & patiner.

NE JAMAIS SE SERVIR DU DISPOSITIF
DE BLOCAGE DANS UN VIRAGE

=®° PRISE DE FORCE INDEPENDANTE

Si le levier de commande de l'amplicouple est désencienché, le
mouvement de la prise de force est indépendant de |'avancement
du tracteur, par suite du montage sur le volant-moteur, d'un
embrayage deouble effet commandé par une secule pédale a acticn
progressive.

La réduction des vitesses entre le moteur (1.750 t/mn) et 'arbre
cannelé (624 t/mn) s’effectue dans la partie cloisonnée du carter
intermédiaire.

Pour obtenir le régime normalisé de la prise de force, a saveir
540 t'mn, e moteur doit tourner a1 520 ' mn.

d- LESTAGE

Lorsque |'effort de traction est important, il est souvent utile, en
particulier sur les terrains qui ofirent une faible adhérence, de
monter des masses sur les roues du tracteur. Ce systéme permet
d’exploiter d’une maniére plus rationnelle la puissance moteur
disponible.

On peut, si I'on préfére, lester en remplissant partiellement d’eau
les chambres a air des pneumatiques. Dans ce cas, il y a lieu
durant la période d’hiver, d’utiliser un mélange composé d'un
kilo de sel pour 2 litres d'eau, de facon a diminuer de quelques
degrés le peint de congélation de I'eau.

Si I'on désire diminuer le point de congélation dans des propor-
tions importantes (protection jusqu’a — 20° C), il est nécessaire
d'introduire dans les chambres a air des pneumatigues, une sclu-
tion & base d'eau et de chlorure de calcium dans |la proportion de
39,500 kg de chlorure pour 169 litres d’'eau.
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LORS DE LA PREPARATION C'EST LE CHLORURE DE CAL-
CIUM QUI DOIT ETRE VERSE DANS L'EAU, ET NON L'EAU

DANS LE CHLORURE.
e e ey

Nous conseillons d’ajouter au mélange préparé, 400 grammes de
chaux (toujours pour 100 litres d’eau) de facon a éviter d’obte-
nir un mélange trop acide.

Le tableau ci-dessous, donne la composition approximative du
mélange a introduire dans les chambres a air des pneumatiques
du tracteur SOM 55 :

Dimensions %g;xtgnfné:: Poids de |Volumed'eau| Poids total

des. Y chanmbiva chlorure nécessaire du meélange
pneumatiques (en litres) (kg) (en lifres) (ka)
14-30 208 70 175 245
12-38 160 54 ‘ 134 188
650-20 22 15 185 26

Ne jamais se servir de cette solution antigel pour introduire dans
les radiateurs de moteurs.

Les antigels de commerce ainsi que l'aiccol destinés a protéger
les moteurs du gel ne doivent, €n aucun cas, étre utilisés dans les

chambres a air, sous peine de vecir le caoutchouc se désagréger
rapidement.

Bien entendu, lorsque I'effort de traction est faible, et I'adhérence
suffisante, il y a tout intérét a supprimer le poids mort supplémen-
taire créé par les masses et l'eau qui peut se montrer nuisible au
point de vue cultural.

D'autre part, il importe de respecter ies consignes qui vous sont
données sur la pression de gonflement des pneumatiques : 0,8 &
1 kg cm?. Une pression supplémentaire en cas d’effort de traction
important diminue la surface de contact des pneumatiques avec le
sol, et de ce fait augmente les pertes par glissement.
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5 HOROTACHYMETRE

Le tracteur SOM 55 est muni d'un horotachymeétre qui a pour
réle :

1° De totaliser le nombre d'heures d'utilisation pour un régime
moteur de 1.450 t mn.

Ce totalisateur permet de suivre de trés prés la durée de ser-
vice du tracteur et c'effectuer en temps opportun les opérations
d'entretien.

FIG. 17.

2¢ De donner en lecture directe sur le cadran gradu¢ {fig. 17) :
e le réegime du moteur,
e le régime de la poulie de battage,

e le régime de la prise de fcrce (noter gue |'arbre de prise de
force tourne a 624 t mn lorsque le moteur est & son régime
nominal, c'est-a-dire 1.750 {, mn.

Pour actionner des machines dont le régime est normalisé a
540 t mn, un repére porté sur le cadran met ce régime en exergue.
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e la vitesse d'avancement dans toute la gamme des vitesses
avant (19-20-30-40-50-6°-72).

Noter gue les vitesses d'avancemernt indicguees suy
I'horotachyvimetre sont celles correspondant a 'utili-
sction cdu tracteuy SANS ANIPLICODUPLE.

Qutre ces difiérents rbles, 'horotachymeétre doit faciliter la tdche
dans 'utilisation rationneile du tracteur et permettre de ce fait, de
réaliser une économie appréciable en combustible.
Contrairement a une opinion trop largement et faussement répan-
due, il y a tout intérét, en dehors de la période de rodage, 2 faire
travaiiler un tracteur «en charge», c'esf-a-dire & utiliser au
maximum la puissance moteur disponible.

Ainsi, le levier d’accélération a main étant poussé a fond vers le
haut du secteur, si en cours de travail vous lisez sur le cadran un
régime moteur voisin de 1.758 t' mn, alors qu’a 'arrét du tracteur
le régime & vide du moteur était approximativement de 1.890 t,mn,
vous étes assuré d'utiliser une grande partie de la puissance
moteur,

Si par contre, dans les mémes conditions, le régime mcteur en
travail est supérieur & 1.825 t'/mn, cela signifie que l'outil attelé
réclame une faible puissance moteur.

Or, 12 consommation spécifique d'un moteur, c'est-a-dire !a con-
sommation horaire en grammes par cheval est foncticn de la
puissance moteur utilisée.

Ainsi, si vous utilisez 106", de la puissance, ia conscmmation
spécifique est de 200 g.ch/h, par contre si vous n'employez que
25", de la puissance moteur, cette méme consemmation est de
350 g.ch/h.

Prencns un exempig, et supposons gue vous possédiez un tracteur
équipé d’un moteur développant une puissance effective de 50 ch.
Dans le premier cas, c'est-a-dire en utilisant une grande partie
de la puissance du moteur, soit 40 ch, la consommation horaire
sera de :

40 ch < 220 grammes — 8.800 grammes
soit enviren 10 litres de comhbustible.

Lans le second cas, c’est-a-dire en utilisant une puissance irés
faible, 10 ch par exemple, ia consemmation horaire sera de :

i0 ch < 350 grammes = 3.500 grammes
soit environ 4 litres de comhustihle.

ce qui revient a dire que dans le deuxiéme cas, la consommation
horaire est inférieure de 6 litres.
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Toutefois, dans ce cas, le travail effectué est quatre fois moins
important, puisque la puissance utilisée est elle-méme quatre fois
moindre. Il s'ensuit que pour réaliser le méme travail, il faut
consacrer quatre fois plus de temps, donc 4 heures.

Donc sur le plan consommation :

4 litres ~ 4= 16 litres de combhustible, soitfinalement 6 litres
de plus que dans le premier cas.

En conséquence, avec un systéme d'injection bien réglé, on peut
dire :

PLUSG LA CONSOCMMATION HORAIRE EN LITRES EST ELEVEE
ET PLUS L'UTILISATION DU TRACTEUR EST RATIONNELLE
ET ECONOMIQUE

Au demeurant, il n'est pas toujours possible d'utiliser toute la
puissance disponible du moteur. Certains travaux exigent peu d’ef-
tort de la part du tracteur et obligent a engager une vitesse d'avan-
cement relativement faible : semis, plantations, binage, etc.

Aussi, dans la mesure ou i'outil n'est pas entrainé par la prise de
force, ce qui automatiquement nécessiterait un régime moteur de
1.548 t/mn de facon a obtenir 540 t'mn a la prise de mouvement, i
est toujours possible de diminuer la conscmmation en jouant sur
le régime moteur par l'intermédiaire de |'accélérateur a main.

Pour obtenir une consommation satisfaisante, tout en conservant
une vitesse d’avancement compatible avec le travail a réaliser, il
suffit d'enclencher la vitesse immédiatement supérieure a la nor-
male et de réduire le régime meteur, afin de retrouver la vitesse
d'avancement initiale. L'idéal étant de travailler en charge a un
régime inférieur de 160 a 150 t/mn au régime a vide, régime fixé
par ia position du levier d’accélération & main sur son secteur.

Le régime a vide est indiqué par l'aiguille de I’'horotachymétre
lorscue le tracteur avance sans que l'outil soit terré, ou mieux,
lorsque le tracteur est a l'arrét.

ﬁt'ten'éivn ¢ Charger le moteur ne veut pas dire le « sur-
charger » aussi est-il déconseillé de le faire tourner en travail
a un régime inférieur a 1.200 t mn.
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6° VOIE VARIABLE

La voie des roues avant et arriere peut étre changée en opérant
de la maniére suivante :

e Soulever la partie centrale de I'essieu avant.

e Desserrer comp!atement les deux vis a six pans creux (rep. 1).
e Desseirer les boulons de blocage (rep. 3} de la barre téiesco-
pique (rep. 4).

e Faire coulisser chaque demi essieu mobile (rep. 3) dans le
sens désiré a l'intérieur de I'essieu fixe {rep. 2) et les fixer
dans leur nouveile position.

5 voies différentes peuvent étre obtenues de1.302 a 1.702 mm.

Nota — uUne clé spéciale fournie dans l'outillage permet le
desserrage et le blocage des vis a six pans creux (rep. 1, fig. 18).
Ces vis doivent étre bloquées avec un couple de serrage de
18 m.kg. La clé fournie permet d'obtenir ce serrage en effectuant
un blocage énergique.
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Les jantes des roues arriére ont 4 combinaisons de fixation par
rapport au voiie en fonte de la roue, de telle sorte qu’en retournant
ce dernier on obtient un total de huit positions (voir fig. 19). Lors
du retournement des jantes et des voiles de roues, faire attention
a la direction des « V¥ » formés par les nervures des pneuma-
tiques.

En effet, la pointe du « V » doit toujours étre dirigée vers I'avant.

UTILISATION DU TRACTEUR
SUR ROUTE

Du fait de la diminution de vitesse qu’il apporte, 'amplicouple
peut étre comparé a un réducteur,

Toutefois, la marche de ce réducteur est basée sur le principe de
fonctionnement de deux roues libres placées entre |'arbre primaire
et un manchon relié par pignonerie & I'arbre creux commandé par
le disque 10 pouces {moteur-prise de force).

Mentionnons qu’une roue libre est un dispositif qui annule auto-
matiquement la liaison entre le moteur et les rocues motrices,
lorsque ces derniéres tendent & créer un régime supérieur & celui
du moteur.

En conséquence, il y a lieu de respecter scrupuleusement la régle
suivante :

NE PAS UTILISERL'AMPLICOUPLE
DANS UNE DESCENTE
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En effet le fait de penser que 'amplicounle permet d'obtenir une
réduction de vitesse peut faire entrevcir a l'utilisateur la possibilité
d'appuyer & mi-course sur la pédale d'embrayage pour augmenter
le freinage moteur, mais l'action des roues libres annule com-
pléetement le freinage attendu.

1L FAUT DONE DANS CE C€CAS UTILISER LE SOM 55
COMIME UN TRACTEUR CLASSIQUE ET NE PAS
DEBRAYER EN DESCENTE

LE RELEVAGE HYDRAULIQUE
qui équipe en série le tracteur SOM 55 est constitué des parties
suivantes :

UNE POMPE HYDRAULIQUE

a engrenages, incorporée au bloc de relevage.

Cette pompe est entrainée par un couple de pignons coniques
depuis I'arbre de commande de la prise de force.
L'incorporation de la pompe au carter élimine ainsi toute
tuyauterie extérieure.

FIG. 20. — Bloc de relevage avec pompe incorporée.
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UN BLOC DE RELEVAGE

avec réserveir d'huile incorporé, comprenant un vérin simple
effet, qui commande par l'intermédiaire d'une bielle de poussée
a rctule, une fourchette solidaire de I'arbre sur lequel sont fixés
les bras de relevage.

UN DISPOSITIF D’ATTELAGE

pour les outils du type trois points. Une suspente a manivelle
disposée sur le tirant vertical droit permet le réglage transversal
des dits outils.

Le relevage peut étre utilisé avec des outils semi-portés :

Il fonctionne alors en position « flottante ». Dans ce cas, le levier
de commande doit étre porté en fin de course (bas du secteur).
Le réglage du terrage est réalisé par un dispositif indépendant
;Jlu rellevage, a saveir @ une roue de jauge ou un patin monté sur
'outil.

Le relevage peut également servir de liaison directe avec des
outils entiérement portés :

Il contrdle alors :

— soit la profondeur de travail (position contrélée),
— soit 'effort de traction nécessaire pour travailler le sol
(effort contrélé).

FIG. 21
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A - POSITION CONTROLEE (Fig. 21)

La manette de sélection (B) dcit étre portée vers le bas.
A chague position du levier de commande (A) sur le secteur de
réglage correspond une hauteur des bras de relevage, donc de
i'outil, par rapport au tracteur.

Le minimum de hauteur est obtenu lorsque le levier de commande
(A) est a fond de course, en bas du secteur (A2).

Inversement, en position de relevage total, ie levier de commande
est amené en haut du secteur (A1).

En travail, il suffit donc de régler la butée limitatrice de profondeur
(C) et de porter le levier de commande de relevage au contact de
cette derniére pour retrouver un terrage strictement identique de
I"outil.

Dans certaines conditions d'utilisation (sol dur) ou si 'outil est
léger, il y a intérét pour faciliter le terrage, et se remettire trés
rapidement a la profondeur désirée, & dépasser lg butée (C) en
tirant le ievier latéralement, afin de le pousser ensuite a fond de
course vers le bas du secteur, pour le rappeler scus ia butée,

|B- EFFORT CONTROLE (Fig. 22 et 23)

PRINCIPE DU FONCTIONNEMENT

Supposons qu'un outil, charrue par exemple, soit attelé au trac-
teur et que I'on ameéne le levier de relevage (A, fig. 22) dans la
zéne (2).

L’outii descend jusqu’a reposer sur le scoi, car le distributeur du
relevage est automatiquement en position descente.

— Si I'outil ne travaille pas, il sera :

— soit en position relevée si le levier de commande se trouve
dans la zéne (1).

— soit au contact du sol si le levier est porté dans la zéne (2).

Le tracteur avancant, I'outil pénétre en terre, le contréle automa-
tigue de I'effort de traction va agir dans les conditions suivantes
sous l'action de la résistance qu’offre le sol (voir fig. 23).
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L’outil tend & basculer autour de ses points inférieurs d’attelage
et par l'intermédiaire du bras de poussée (T) la réaction du
terrain fait pivoter le support sur I'axe de la charniére (O) en
comgrimant le ressort (M). Un levier relié extérieurement au
c6té droit du support de troisiéme point, transmet le mouvement
au boisseau du distributeur et le fait pivoter d'un certain angle,
fonction de la résistance rencontrée par l'outil jusqu'a le
ramener au point neutre.

L'outil cesse alors de s'enfoncer : la réaction de la terre est
équilibrée par la force de pression du ressort (M) sur le bras(T).
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— Si en cours de travail, la réaction du terrain augmente (terrain
plus dur), le ressort se comprime, I'axe du boisseau tourne,
atteintla phase de refoulement, I'outil se reléve jusqu'aretrouver
un nouvel équilibre.

— Inversement, si la réaction du terrain diminue, la pression du
ressort (M) l'emporte, le boisseau pivote en sens inverse,
libérant "huile du vérin, I'outil s’enfonce jusqu'a concurrence
d'un équilibre retrouvé; le boisseau du distributeur revient
alors en position neutre.

On concoit donc, dans ces conditions, que |'outil est continuelle-
ment et entierement porté au travail. Le tracteur bénéficie d'un
apport de poids important : celui de I'outil auquel s'ajoute la réac-
tion du sol devant I'outil qui le travaille.

Les possibilités du tracteur sont de ce fait nettement accrues :
I'effort optimum soutenu, fonction du poids reporté sur les roues
motrices, s'avére nettement supérieur a celui que I'on peut nor-
malement attendre d'un tracteur de 2.620 kg de poids total.

Retherete de (a profondewy de travail.

Si le levier de commande du relevage était toujours amené au bas
de la z6ne (2, fig. 22), du secteur, I'outil travaillerait continuelle-
ment a la profondeur maxima, ceci en fonction de la plus ou moins
grande résistance qu’ofirent les diftférents sols a son passage.

Toutefois, il faut pouvoir, compte tenu de la récolte suivante, pré-
parer la terre a une profondeur optima. 1l existe des labours légers
pour le blé, des labours moyens pour l'avoine, des labours pro-
fonds pour les plantes sarclées, etc. sans omettre les travaux
superficiels d’ameublissement ou de nettoyage.

Supposons que la profondeur atteinte soit trop importante : il
suffit alors, 'outil étant terré, de ramener le levier de commande
du relevage progressivement vers le haut du secteur pour atteindre
la profondeur correcte de ce travail.

En agissant ainsi, on fait pivoter le boisseau du distributeur en le
portant en phase de refoulement. L'outil cessera de se soulever
lorsque la réaction sur le troisiéme pcint équilibrera & nouveau
Iaction du ressort.

En pratique dans un méme terrain, plus le levier de ccmmande sera
abaissé, plus la profondeur de travail sera grande.

Censibilete.

Le support du troisiéme point (A) comporte trois alésages dans
lesquels peut se brocher le bras de poussée. (FIG. 24).

— Si le hras de poussée occupe la position (1), il faudra une
réaction trés importante pour repousser le ressort (C).
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— Par contre, un effort de méme valeur I'enfoncera davantage si
la broche est mise dans I'orifice (3), car la rotation s'effectue
autour de l'axe (B).

EN DEFINITIVE Pour le fonctionnement en effort controle
e R A A TR TR S s )

— Utiliser I'orifice inférieur (3) pour les travaux superficiels.

— Brocher I'orifice central (2) pour les travaux lourds lorsqu’une
grande sensibilité n'est pas requise ou si le terrain manque
d'homogénéité.

Pour le fonctionnement en position controlee

— N'employer que le point supérieur (1).

— Le point supérieur (1) doit également étre utilisé lors du trans-
port des outils.

Riéglage du systeme 4’attelase

Pour corriger {'inclinaison transversale des outils, réglerlalongueur
du tirant dreit (1) en agissant sur la manivelle (2) (FIG. 25).

Si la correction est insuffisante, agir également sur le tirant
gauche (3).

Pour corriger les déplacements latéraux des outils, utiliser les
chaines de tension (4). Noter que le réle des chaines de tension

B e e e e e e e
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n'est pas de corriger un réglage défectueux de I'outil : elles ne
doivent donc pas étre tendues en travail, sauf pour les équipe-
ments travaillant dans les cultures en ligne.

FIG. 25,

Par contre, durant le transport, tendre des chaines de facon a
éviter que les bras de traction viennent buter sur les nervures des
pneumatiques.

el

=

_‘ :
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Nous vous rappelons que l'observation scrupuleuse des régles
d'entretien est une garantie contre les réparations importantes.
Vous contribuerez également en attachant de l'importance & ces
régles, a réduire la consommation en combustible et en lubrifiant,
et vous parviendrez ainsi, par vos soins, a diminuer le prix de
revient de votre tracteur que vous amortirez plus rapidement.

Les types de lubrifiants et les périodicités préconisées scnt le
résultat d’essais longs et minutieux. Tenez-vous en donc a nos
prescriptions qui sont celles convenant le mieux a la conservation
en bon état des organes du tracteur.

Par mesure de securite, ne jamaais lubrifier ou réepoarer le
tracteur lorsqu’il est en route.

m Remarques importantes

— Le controle des niveaux de lubrifiant (moteur, boite de vi-
tesses, carter intermédiaire, réducteurs, etc.), la vidange
et le remplissage doivent étre effectués lorsque le tracteur se
trouve sur une aire parfaitement plane.

— |l convient toujours de vidanger I'huile lorsqu'elle est chaude,
alors que letracteur atravaillé pendant un certain laps de temps ;
de cette maniére, la plus grande partie des sédiments restent
en suspension et sont évacués plus facilement.

— Pour la lubrification du moteur, on doit seulement utiliser des
huiles détergentes de la qualité prescrite.

— La lubrification des différents organes munis de graisseurs a
pression doit étre effectuée avec une pompe spéciale livrée
dans l'outillage. Avant de connecter le raccord de cette pompe,
il faut nettoyer soigneusement la surface de chaque graisseur,
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sinon la poussiére et la boue se mélangeraient au lubrifiant
et accéléreraient I'usure des organes en mouvement.

Cette opération étant terminée, on nettoiera I'extérieur du graisseur
pour enlever tout surplus de lubrifiant, évitant ainsi I'accumulation
de poussieres.

La mise au point du systéme d’injection ne doit jamais étre modi-
fiée. Les plombs ne devront étre enlevés que par des agents agréés.

Le déplombage effectué par d’autres personnes, dégage automa-
tiquement le constructeur de toute responsabilité en ce qui
concerne la garantie.

S P S i [ e B L A D R T L A R R R e B Ve e G N e T ey T T U e T e e

Voir les (isures de (a planehe d’entretion

I CARTER D’HUILE MOTEUR

S’assurer que le niveau de I'huile arrive prés du repére « MAXI »
gravé sur la jauge. Le cas échéant, en ajouter par le conduit
approprie.

2 FILTRE A AIR

Le moteur étant arrété, déposer
la cuve inférieure aprés avoir
desserré les écrous des deux
tirants articulés.

Vérifier alors si |'huile arrive
bien a la rainure circulaire. Le
niveau de |'huile devra étre
vérifié un quart d'heure au
moins apres |'arrét du moteur,
de facon a ce que I'huile en
suspension dans les masses
filirantes ait le temps de
redescendre dans la cuve.
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L’huile de la cuve ne doit pas baisser. Toutefois, sipareil cas
se produit, il est vraisemblable que ['huile est trop fluide ou
que le tube central est encrassé, ce qui provoque l'entraine-
ment de |'huile dans le moteur. Dans le premier cas, utiliser
de I'huile Shell Rotella T 50, dans le second cas, nettoyer
le tube central.

La cuve doit étre vidée, nettoyée et remplie d’huile propre
quand :

— elle est devenue trop visqueuse, par suite de la pous-
siére qu’elle contient.

— un dépét de 1 cm s’est formé dans le fond.

S'assurer que les colliers de la durite reliant le filtre a la
tubulure d’admission sont toujours bien hloqués.

La vérification toutes les 10 heures n'a qu’une valeur
indicative. Pendant les périodes séches et durant cer-
tains travaux (moissonnage, battage, hersage, etc.) ol
la présence de poussiéres dans l'air est importante, on
devra effectuer ces contrdles plus fréquemment (2 fois
par jour si nécessaire).

3 RADIATEUR

Chaque jour avant de commencer le travail vérifier le niveau,
et ajouter, si nécessaire, de |'eau de pluie limpide. Eviter de
remplir le radiateur d'eau froide si le niveau est trés bas et le
moteur chaud. On risgue, en agissant ainsi, soit de féler la
culasse, les chemises ou le bloc moteur par retrait brutal.

L’abaissement anormalement rapide du niveau d’eau,
peut étre di soit :

— a des fuites aux tubes verticaux, des réservoirs supérieur
et inférieur du radiateur, aux durites, aux joints d'étanchéité
de la pompe, voire méme a une détérioration du jointde
culasse.

— aune élévation anormale de la température de |'eau.

— obstruction des lamelles de refroidissement (dans ce cas,
éliminer les impuretés a aide d’un jet d’eau ou d’air
comprimé).
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— obstruction des tubes verticaux du radiateur ou des
chambres de réfrigération du bloc moteur (procéder alors
au nettoyage interne du circuit de refroidissement
(voir page 77).

— glissement de la courroie de commande du ventilateur,
régler la tension de la courroie (voir page 57)

— fonctionnement défectueux du thermostat. Pour le contréler,
démonter la calotte de |la pipe de sortie d'eau tenue sur cette
derniére par trois écrous de huit, enlever le thermostat et
procéder a la vérification en I'immergeant dans un recipient
d'eau que l'on a fait bouillir.

FIG. 27.

La soupape du thermostat doit étre ouverte au maximum
(10,5 mm de levée) pour une température de 95° C, et doit
reprendre place sur son siége vers 80° C,

Prendre soin de vérifier que le trou de sécurité (rep. A, fig.
27) n'est pas obstrué par le calcaire ou le platre contenu dans
les eaux utilisées pour le refroidissement du moteur.

Noter que cette opération est |'affaire de votre agent répara-
teur. N'essayez pas de régler ou de récupérer un thermostat
qui fonctionne mal ou qui ne fonctionne plus.

— A un calage incorrect du moteur (faire effectuer le
contréle du calage de la distribution et de la pompe
a injection par votre agent).
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4 POMPE A EAU — Injecter de la graisse Sheli Retinax A.

|

5 BLOC PRISE DE FORCE QU POULIE DE BATTAGE —
Vérifier si ['huile arrive au bouchon de niveau. Le cas échéant,

I en ajouter par ce méme bouchon.

6 COMMANDE DE DIRECTION — Injecter dans les graisseurs de

I la graisse Shell Refinax A.

7 TRAIN AVANT ET DIRECTION — Injecter dans les graisseurs

i de la graisse Shell Retinax A.

8 RELEVAGE HYDRAULIQUE — Injecter de l|la graisse Shell

Retinax A dans tous les graisseurs disposés sur le relevage,
ainsi que dans ceux des tiges de suspension. Il est vivement
déconseiilé d’enduire de graisse les rotules d’attelage dans le
cas particulier ou le tracteur travaille dans un terrain siliceux.

© BUTEE D’EMBRAYAGE — injecter de la graisse Shell
Retinax A.
Il n'y a pas lieu d'¢xagérer le graissage de la butée (trois tours
de vis d'une pompe a graisse ordinaire suffisent) a condition
toutefois de respecter scrupuleusement la périodicité de grais-
sage préconisée (Voir plaguette fixée sur la porte de visite
de la butéej.

i

10 CARTER D’HUILE MOTEUR — Vidanger ['huile du mcteur.
Cette opération doit étre effectuée lorsque le moteur est chaud.

I Faire le plein avec |'huile préconisée.

Il RENIFLARDS MOTEUR — Pour éviter les surpressions a
I'intérieur du carter moteur, démonter et nettoyer les deux
reniflards dispcsés respectivement : a la partie supérieure du
cache-culbuteurs, dans le bouchon du tube de remplissage.

I 2 CREPINE D’ASPIRATION — Ap.es chague vidange du
i moteur, il est bon de precéder au nettoyage de la crépine
d'aspiration. Cette opération doit étre réalisée avec un pinceau
imbibé d'essence ou de pétroie. Un couvercle situé sur le coté
droit du carter moteur, permet d'accéder a ia crépine.

13 FILTRE AUTO - NETTOYEUR DE L'HUILE MOTEUR —
Démonter le filtre & lamelles commandé par la pédale de
débrayage et procéder a son nettoyage a l'essence cu au
pétrole.

Nettoyer également le corps du fiitre aprés avoir desserré le
bouchon inférieur de vidange.
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I4 FiLTRE REGENERATEUR DE L’HUILE MOTEUR

Extraire la cartcuche aprés démontage du couvercle supérieur
de la cuve. Desserrer le bouchon de vidange et nettoyer avec
un chiffon propre non pelucheux imbibé de pétrole, |'intérieur
de la cuve.

Laisser égoutter la cartouche puis remonter I'ensemble.

e N es s thestsanwaant N ndyl b e s md s porptasnnnamnananaenns

OMPE A INJECTION ET REGULATEUR

Pour la pompe & injection s’assurer que ['huile arrive au
repére supérieur gravé sur la jauge. Le niveau de I'huile dans
le régulateur s’observe aprés avoir desserré un bouchon
situé a l'arriére du carter de cet organe.

Les carters de pompe a injection
et de régulateur ne sont pas en
cCoOMmMmmunication.

Noter cue ces opérations doivent étre effectuées sur un terrain
parfaitement plat, et le moteur étant arrété depuis une dizaine
de minutes, de facon a laisser descendre dans les carters res-
pectifs I'huile projetée sur les parois.

15 P

6 POMPE D'ALIMENTATION

Desserrer |'écrou molleté situé a la partie inférieure de la cuve,
faire pivoter I'étrier puis retirer la cuve de décantation et le
filtre.

Nettoyer la cuve au pétrole et souffler le filtre a I'air
comprimeé.

17 DYNAMO

Quelques gouttes d’huile moteur introduites dans le graisseur
approprié suffisent. Il n'y a pas lieu d'exagérer le graissage,
mais il importe de respecter scrupuleusement les périodicités
préconisees.

18 FITRE A AIR

Procéder au nettoyage compiet du filtre a air et en particulier
de I'élément inférieur amovible, du tube central et de la cuve.
Le nettoyage des piéces constituant la carcasse, sera réalisé
au moyen de pétrole. Les masses filtrantes seront nettoyées
dans de l'eau de lessive puis soufflées a I'air comprimé.
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FIG. 28. — Vue des difféerents éléments constituant le filire.

19 COURROIE DE COMMANDE DU VENTILATEUR ET DE LA DY-
NAMO (Fig. 29)
Vérifier la tension de la courroie de commande du ventilateur
et de la dynamo la fleche au centre de la distance séparant
les poulies de la dynamo et du vilebrequin moteur, doit
étre comprise entre 1 cm et 1,5 cm).
Si nécessaire, la tendre de la maniére suivante :
— desserrer |'écrou qui retient la dynamo a la glissiére supé-
rieure (rep. 1, fig. 29).
— faire pivoter vers l'extérieur la dynamo, de facon a obtenir
la tension préconisée de la courroie, puis resserrer I’écrou.

FIG. 29.
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Ne pas exagérer la tension, car une courroie trop raide s'use
rapidement. Ce fait peut également étre la cause d'une dété-
rioration rapide des roulements de pompe a eau et de dynamo.

Noter qu'une usure anormale de la courroie peut étre égale-
ment due & un défaut d’alignement de la pculie de la dynamo,
par rapport a ceiles du ventilateur et du vilebrequin moteur,

Dans ce cas, déplacer la dynamo sur son support aprés des-
serrage des deux boulons prévus a cet effet sur le collier (rep.
2, fig. 29).

20-21-22 TRANSMISSIONS

Vérifier les ‘niveaux d'huile dans le carter intermédiaire, la
boite de vitesses et les réducteurs latéraux. Faire I'appoint si
nécessaire.

Sur certains tracteurs, il est nécessaire pour faire le plein
du carter intermédiaire, de sculever I'essieu avant du
tracteur de facon a ce que la différence de niveau entre
’avant et i"arriére soit de l'ordre de 30 cm.

23 CULASSE ET CULBUTEURS

Apres la péricde de rodage, vérifier le serrage de la culasse
(22 & 23 m.kg) et contréler a froid le jeu entre soupapss et
culbuteurs (0,2 mm pour "admission et {’échappement)
voir processus de réglage page 68.

24 BATTVERIES

Tous les 5 ou 6 jours, et plus souvent encore pendant les
périodes de chaleur, parfaire le niveau du liquide électrolytique
en rajoutant de l'eau distillée dans chaque élément.

Pour rétablir ie niveau, c'est de I'eau distillée qui doit étre
utilisée et jamais de I'acide.

L’addition d’eau distiliee est a faire iorsque ia batterie est
chargée et refroidie.

Pou> eela :

— dévisser les bouchons de remplissage.

— compléter le niveau de [’électrolyte jusqu'a 10 mm au-
dessus des plaques de chagque élément.

— revisser les bouchons de remplissage aprés s'étre assuré
que leurs orifices ne sont pas obstrués,

— essuyer correctement l'eau qui aurait pu étre renversée
sur la pariie supérieure des batteries a proximité des ori-
fices de remplissage.

— Lors du remontage des capotages de protection des
hatteries, serrer modérément leurs écrous de fixation.

R S SR A S IS S )
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Conseils généraux pour mainteniyr
I ies batteries en bon état:

Les batteries constituent la partie de I'installation qui demande
la surveillance et les soins les plus minutieux.

N'oubliez pas qu'il est impossible de faire démarrer un moteur
sans batteries bien entretenues.

EXTERIEUR DE LA BATTERIE :

La premiére condition pour conserver une batterie en bon état
de fonctionnement, est de la maintenir propre. La surface
extérieure et, plus particuliérement, la partie supérieure, doit
rester séche et exempte de poussiéres ou de boues aggluti-
nées qui risquent de faire naitre avec les « sels grimpants »
qui s’insinuent partout au voisinage d'une batterie mal entre-
tenue, un circuit par lequel la batterie se décharge sournoise-
ment.

Pour éviter ce phénomeéne, n'hésitez pas a nettoyer fréquem-
ment la surface extérieure avec une brosse propre et de l'eau
pure, sans omettre, au préalable, de détacher la cosse de la
borne négative (—) puis séchez-la convenablement.

COSSES ET BORNES :

Chaque fois que vous intervenez sur la batterie, il est indis-
pensable de déconnecter les cosses en commencant, bien
entendu, par celle de la borne négative, comme il est dit plus
haut.

Pour desserrer et serrer les écrous des cosses, utilisez tou-
jours des clés plates et jamais de pinces.

Ne pas frapper sur les bornes et ne jamais se servir des cables
comme levier pour essayer de faire tourner la cosse dans ie
cas ou la séparation est difficile. En agissant ainsi, vous
risqueriez de provoquer des fissures dans le couvercle ou de
dessouder l'assemblage intérieur des plagues, rendant ainsi
la batterie inutilisable.

Dans le cas ol vous rencontreriez des difficuités, rappelez-
vous qu'il existe dans le commerce de petits extracteurs concus
spécialement pour cet usage, mais de toutes facons, si vous
étes obligés d’'avoir recours a ce palliatif, il y a |a un signe
évident de mauvais entretien de votre batterie.
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Avant ie remontage, aprés un nettoyage soigné des cosses et
des bornes, au grattoir si nécessaire, les enduire de vaseline
pure a I'exclusion de graisse ordinaire.

Assurer un bon contact en serrant fortement les cosses sur
les bornes, afin de réduire la résistance électrique.

lmportant :

e Afin d'éviter que la cosse (rep. 1, fig. 30) du
cable qui relie le plot pocsitif de la batterie gauche au démar-
reur, ne porte sur le couvercle de protection correspondant,
une crientation particuliere doit lui étre donnée. Noter que si
la cosse (rep. 1, fig. 30) porte sur le couvercle, il se produit de
viclentes étinceiles capables de metire trés rapidement les
DEUX batteries hors d'usage. Pour pallier ce phénoméne,
orienter la cosse (rep. 1, fig. 30) de telle sorte que le céble
(rep. 2, fig. 30) soit en contact avec |a tole (rep. 3, fig. 30) du
sgfport de hatterie (cable poussé vers le réservoir a combus-
tible).

FIG, 30.

VERIFICATION DE L'ETAT DECHARGE

Pour connaitre |'état de charge de la hatterie, il est nécessaire
de mesurer la densité de |'électrelyte. A cet effet, il faut:

— Rétablir le niveau de I'électrolyte.

— Attendre |z diffusion uniforme de I’eau dans I'électrolyte.
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Si la batterie est au repos, quelques heures peuvent étre
necessaires.

— Vérifier la température de |'électrolyte qui doit se situer
aux environs de 15° C.

— Disposer d'un peése-acide, c'est-a-dire d’une pipette spé-
ciale contenant un petit flotteur gradué qui donne, aprés
prélevement de I'électrolyte dans la batterie, le degré Baumé
par simple lecture.

En se reportant au tableau ci-dessous, on peut se rendre
compte de I’état de charge de la batterie.

Etat de charge ensitéide = , Degré Baumé
de |la batterie : £ t ;

La hatterie au repos peut étre considérée comme chargée
lorsque la densité du liquide électrolytique est comprise
entre 1 24 et 1 28 (270 é 310 Baumé) a 15n C.

CHARGE DE LA BATTERIE

S'il existe un banc de charge dans I'exploitation, il convient
de procéder ainsi aprés avoir rétabli le niveau de |'électrolyte :

— Dévisser les bouchons des éléments et les replacer simple-
ment posés sur les orifices, afin de faciliter le dégagement
du gaz de charge.

-— Réunir les deux batteries entre elles (borne — de l'une
avec borne + de l'autre). Brancher la borne — d'une
batterie & la borne — du rechargeur et opérer de la méme
maniére pour la borne négative.

— L’intensité du courant de charge doit étre réglée & une
valeur n'excédant pas le dixieme de la capacité de la batte-
rie, soit 12 a 15 ampéres.

— Au cours de la charge, vérifier la densité de I'électrolyte.

Lorsqu’elle atteint 1,28 la batterie est chargée.
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Sauf dans le cas ol de 'électrolyte a été renversé, il ne
faut jamais rajouter d'acide.

Si une bhatterie a été renversée avec perte d'électrolyte, le
mieux est de la confier & I'agent réparateur.

Toutefois, si |'utilisateur désire opérer lui-méme, il doit dis-
poser d'un peése acide et d'acide sulfurique pur, qualité
« accumulateur» a 66° Baumé et procéder de la maniére
suivante :

— Prélever un peu d’électrolyte dans |'élément & compiéter
et lire la densité au pése-acide. Le liquide a rajouter doit
posséder la méme densité que celle lue au pése-acide.

— Dans un récipient trés propre, en verre, contenant de |'eau
distillée, verser par petites quantités |'acide sulfurique et
agiter constamment a I'aide d'une baguette de verre. Aprés
chaque addition d'acide, lire la densité a l'aide du pése
acide.

— La densité désirée étant obtenue, verser le liquide dans les
éléments a compléter jusqu'au niveau correct.

Préeaution essenticlle :
P ot

C'est toujours l'acide qui doit étre versé dans i'eau et
jamais I’eau dans l'acide. En effet, le mélange ainsi pré-
paré dégage heaucoup de chaleur et si 'eau était versée
dans I'acide, le filet d’eau en se mélangeant a cet acide
entrerait en ébullition tumultueuse, risquant de recouvrir
I'opérateur de projections extrémement dangereuses.

STOCKAGE DES BEATTERIES

Avant de stocker les batteries pour une période de longue
durée, i! faut :

— Charger les batteries & fond, comme il est dit plus haut.
— Vider |'électrolyte.

— Remettre les bouchons en place et obturer les trous d’'aéra-
tion de ces bouchons.

S SN S e B M G S SN
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Pour remettre les batteries en service, il suffit de les garnir
d'électrolyte & 39° Baumé. Bien entendu, les trous d’aération
des bouchons seront alors débarrassés de leur systéme
d'obturation.

25 FILTRE REGENERATEUR DE L’HUILE MOTEUR

La cartouche de ce filtre ayant un double réle, d'une part
physique (qui consiste a retenir les impuretés) et d’autre
part chimique (absorbtion des gommes formées durant la
combustion). 1l est indispensable de procéder a son rempla-
cement systématique toutes les 500 heures de travail.

26 EMBRAYAGE

Faire procéder au réglage de la garde & |'embrayage par un
atelier spécialisé (voir chapitre « Notes techniques a I'at-
tention des ateliers spécialisés » page 78).

27 DEMARREUR

Procéder au nettoyage intérieur et si besoin est, faire vérifier
les bhalais ainsi que le collecteur par un agent qualifié.

28 DYNAMO

Déposer la dynamo et la confier & votre agent réparateur qui
exécutera les opérations suivantes :

— Vérification des bhalais et du collecteur.

— Graissage du roulement a billes du palier c6té commande
et de I'alésage cbté collecteur (ce graissage est a effec-
tuer avec de la graisse Shell Rétinax A).

29 BLOC DE RELEVAGE HYDRAULIQUE

Toutes les 500 heures de travail, procéder & la vidange du
bloc de relevage. Profiter de cette opération pour démonter la
cloche du filtre & dépression ainsi que |'élément filtrant qui lui
est incorporé. Nettoyer trés soigneusement ce dernier a |’es-
sence et le souffler a I'air comprimé de ['intérieur vers I'exté-
rieur.

Si la moindre détérioration superficielle de I'élément filtrant
est constatée, il est indispensable de le remplacer.

Noter que la premiére vidange du bloc doit étre réalisée
aprés une cinquantaine d’heures de marche. A I'occasion
de cette premiére vidange, nettoyer trés soigneusement
I'élément filtrant.
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30 INJECTEURS

Toutes les 800 heures et toutes les fois que le fonctionnement
du moteur laisse a désirer, faire vérifier les injecteurs par un
agent qualifié (voir processus de démontage, de nettoyage
et de réglage, page 74).

31 FILTRE A COMBUSTIBLE

Fermer le robinet d'alimentation en combustible placé sous le

Zésetrv_lo)ir, démonter les filtres et extraire les cartouches (rep.
, et 7).

Procéder, d'une part au lavage des cuves (rep. 5) avec du gas-

oil propre, et d’autre part, & I'examen des cartouches filtrantes.

Nettoyer dans de I'essence et rincer au gas-oil la cartouche

en tissu (rep. 4).

La changer sans hésitation si elle présente des marques,
méme superficielles, de détérioration.

Il y va de la durée et de la bonne marche de |'appareillage d’in-
jection.

En régle générale, dés que I'on constate des difficultés d’ali-
mentation dues a un début d'obturation des filtres, il est
nécessaire de nettoyer ou de remplacer les cartouches fil-
trantes. De toute maniére changer systématiquement les car-
touches filtrantes aprés 1.600 heures de travail.

Aprés remontage des filtres, ouvrir le robinet d'alimentation,
de facon a remplir le circuit a !'aide de la pompe a main située
sur la pompe d’alimentation.
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32 FILTRE AUTO-NETTOYEUR

Vérifier si les lamelles en acier du filtre sont en parfait
état. Si l'on constate des déformations de lamelles rem-
placer purement et simplement ['élément.

NETTOVAGE INTERIEUR DU MOTEUR

Il est bon de procéder, toutes les 800 heures de travail envi-
ron, au lavage intérieur du moteur. Pour effectuer cette opé-
ration, suivre la gamme décrite ci-dessous :

— Amener le tracteur sur un terrain bien plat.

— Vidanger I'huile du carter inférieur (lorsque fe moteur est
bien chaud).

— Vidanger les filtres auto-nettoyeur et régénérateur.
— Retirer la cartouche du filtre régénérateur.

a) démonter le couvercie (rep. 1, fig. 32),
b) extraire la cartouche {rep. 2, fig. 32),
c) remonter le’couvercle démonté en a).
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Faire le plein du carter moteur avec une huile de rincage;
nous recommandons l'usage de ['huile Shell Donax F, qui
présente un pouvoir solvant renforcé, une faible viscosité
favorisant la dissolution des dépots sur les pistons et dans les
gorges de segments. Shell Donax F permet également une
élimination plus rationnelle de l'eau qui reste dans le carter
aprés vidange.

Faire tourner le moteur une quinzaine de minutes a vitesse
réduite avec I'huile de rincage.

Vidanger a nouveau le moteur et les filtres, en opérant toujours
comme indiqué plus haut.

Remettre en place une cartouche neuve dans le filtre régéné-
rateur. \

Faire le plein du carter avec de I'huile Shell Rotella « T »
Multigrade 20 W /40.

33 BOITIER DE DIRECTION

Vérifier le niveau de |'huile dans le boitier. Un bouchon dis-
posé au-dessus de ce boitier permet de vérifier si |'huile
arrive au niveau du bouchon.

34 MOYEUX DE ROUES AVANT

Garnir les chapeaux des moyeux de graisse Shell Retinax A.

= Pheumatiques

Chaque semaine, méme si le tracteur est resté inutilisé
vérifier la pression de gonflement des pneumatiques qui doit
étre de 2 kg/em? pour |'avant, et de 0,8 kg/cm? pour les
pneumatiques arriére.

Se rappeler que sur route, il est bon de porter la pression des
pneumatiques arriére & 1,6 kg/cm?.

35 BOITIER DE DIRECTION

Vidanger le boitier avec une seringue par le bouchon
supérieur, et refaire le plein avec Shell Dentax 140.

36 THERMOSTAT

Démonter le thermostat de la pipe de retour d'eau au radia-
teur et procéder & sa vérification (voir processus de réglage
page 54).
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37 FILTRE A COMBUSTIBLE

Toutes les 1.600 heures de travail, il est indispensable de
remplacer les cartouches du filtre @ combustible.

De ce remplacement dépend la durée de fonctionnement de la
pompe d'injection et des injecteurs. Pour effectuer cette opé-
ration, suivre les indications suivantes :

— fermer le robinet d’alimentation en combustible placé sous
le réservoir, démonter les cuves, puis extraire les car-
touches.

— nettoyer les cuves & I'essence ou au pétrole.

— remetire en place des cartouches neuves puis remonter
I'ensemble.

38.39-40-41 TRANSMISSIONS

Le carter intermédiaire, la boite de vitesses, les réducteurs
latéraux et le bloc poulie ou prise de force doivent étre vidangés
toutes les 1.600 heures.

Effectuer ces opérations lorsque ['huile est chaude, aprés une
journée de travail par exemple. Le lubrifiant s'écoulera plus
rapidement et entrainera avec lui les potées |égeres résultant
du rodage ou de I'usure éventuelle des pignons.

Lorsque le tracteur est neuf, effectuer cette premiére série de
vidange aprés 80 heures de marche.

En ce qui concerne le remplissage et le contréle du niveau
d’huile du carter intermédiaire, voir page 58.
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X - NOTES TECHNIQUES

§ - CALAGE DE LA DISTRIBUTION ET REGLAGE DES CULBUTEURS
Si le fonctionnement du moteur laisse supposer un calage défec-
tueux, exécuter le contréle de la maniére suivante :

FiG. 33. FIG. 34,

— Démenter le couvercle du cache-culbuteurs.
— Démonter l'injecteur du cylindre n° 1.

— Démonter la plaque de visite : « acceés graissage butée em-
brayage ».

— Virer le moteur au moyen de la manivelle, jusqu'a ce que le
repére (P.M.S. 1-4) gravé sur le volant (fig. 33, rep. B) coincide
avec l'index métallique (rep. A) fixé a I'intérieur de la premiére
partie cloisonnée du carter intermédiaire. Dans cette position,
les pistons des cylindres n° 1 et 4 se trouvent au point mort haut,
I'un en phase de compression, et I'autre en fin d'échappement
et début d'admission.

Ne jamais virer le volant moteur au moyen d’une pince monsei-
gneur ou d'une barre en prenant appui sur ies colonnettes
d'assemblage (rep. c, fig. 36) de I'embrayage.
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— Réglertrés soigneusement le jeu: 0,2 mm entre les soupapes
et les culbuteurs du cylindre dans lequel le piston se trouve en
phase de compression (les deux soupapes étant fermées).

— Virer le vilebrequin d'un tour complet de facon a mettre le piston
du cylindre dont les soupapes ont été réglées en position fin
d’'échappement, début d’admission.

— Faire tourner le vilebrequin de quelques degrés en avant et en
arriere, de maniére & pouvoir contréler si le commencement
d'ouverture et de fermeture des soupapes se produit bien dans
une position symétrique du repére P.M.S. du volant par rapport
a l'index métallique comme indiqué sur e diagramme (fig. 34).

Le début d'ouverture de la soupape d'admission doit se pro-
duire 3° avant le point mort haut, et la fermeture de la soupape
d'échappement, 3° aprés le point mort haut.

Pour procéder a la mise en phase de la distribution par rapport au
vilebrequin moteur, lorsque ce dernier a été démonté pour des rai-
sons de vérification générale par exemple, il suffit de remonter les
engrenages en ayant soin de faire coincider tous les repéres entre
eux, comme indiqué a la fig. 35 (il est bien évident que les pis-
tons des cylindres n° 1 et 4 doivent étre au point mort haut).

Ensuite, vérifier a nouveau le réglage comme indiqué plus haut.

2218 R“M_/V -

FIG. 35. — Repérage des pignons de distribution.
1. Pignon de commande de la pompe d'injection. — 2. Pignon intermédiaire, —
3. Pignon de commande de la pompe & huiie. — 4. Pignon du vilebreguin moteur. —
5. Pignon de commande de l'arbre & cames.
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2 - CALAGE DE LA POMPE A INJECTION (Fig. 36 et 37)

R e e e e T T e e e N e e e e ey e e R IS T A PR

En régle générale, il ne faut pas modifier la mise au point du moteur
telle qu'elle a été réalisée par le constructeur, en particulier en ce
qui concerne l'appareillage d'injection. La pompe d’injection et le
régulateur ne doivent étre déplombés que par des agents agréés.

Si pour une raison quelconque, la pompe d’injection a di étre
démontée du moteur, il faudra procéder de la facon suivante pour
la remonter et la caler correctement :

19 Retirer la plague de visite « ACCES GRAISSAGE BUTEE
D’EMBRAYAGE » située sur le flanc droit du carter intermé-
diaire.

20 Démonter l'injecteur du cylindre n° 1.

3" Faire tourner le vilebrequin moteur, jusqu’'a ce que le repére
« INIEZ » rep. B, fig. 36) gravé sur le volant, corresponde
exactement avec l'index fixe (rep. A, fig. 36). Ce repére est
situé 21° avant le point mort haut.

Dans cette position, le piston du cylindre n° 1 est en phase de
compression si les soupapes du cylindre n” 4 sont en balance.
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4° |ntroduire les cannelures de |'arbre d'entrainement de la pompe
dans la bague d’'accouplement a cannelures intérieures située
sur l'arbre commandé par le pignon de distribution.

Aucune erreur n'est a envisager, car l'usinage de ['ensemble
d'accouplement ne permet qu'une seule possibilité de montage.

Aprés avoir procédé a l'accouplement des cannelures, disposer
face & face les repéres (rep. 1, fig. 37) frappés sur le support
et sur la bride de la pompe, puis bloquer énergiquement les
quatre écrous de fixation munis de leurs rondelles plates et
grower.

La pompe ainsi montée doit étre en phase avec le moteur.

50 Toutefois, étant donné la grande importance qu’il faut attacher
au calage de |'avance a l'injection, il y a lieu d’'effectuer un
contréle méticuleux avant d'utiliser le tracteur.

En effet, un surplus d’avance ou de retard aurait pour effet de dimi-
nuer le rendement du moteur, et se caractériserait par une
fumée anormale a I'échappement.
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OPERATIONS POUR LE CONTROLE
DE L'AVANCE A L'INJECTION
PAR LA METHODE DITE
“ DE LA GOUTTE ”

1o Démonter la tuyauterie reliant la pompe d'injection a l'injecteur
du cylindre n® 1.

20 Démonter le raccord de pression de I'élément de pompe corres-
pondant au cylindre n° 1.

3¢ Extraire la soupape de retenue et le ressort, puis remonter le
raccord de pression retiré au point 2 (couple de serrage impé-
ratif du raccord de pression : 5m.kg).

4¢ Visser sur le raccord de pression un tube bec de flite.

5% Quuvrir le robinet d'alimentation du réservoir. A l'aide de la
commande & main de la pompe d'alimentation, remplir le circuit
et procéder a la purge générale du systéme.

6° Partant du repére « INIEZ » (injection) faire tourner le volant
cdu moteur d'un demi tour en arriére, puis reprendre le sens
normal de la rotation.
A ce moment, le combustible coule librement par le « raccord
bec de flite » sous I'effet de la pression fournie par la pompe
d'alimentation, qui doit éire actionnée continuellement au
cours du controle de I'avance.
Continuer a tourner lentement, jusqu'a ce que |'écoulement
du combustible se ralentisse. Le piston de |la pompe d'injection
se situe alors dans la z6ne de début d'injection.
A partir de ce stade, virer le moteur avec encore plus de pré-
cautions. En effet, le combustible cessera d'abord de s’écouler,
et une goutte restera en suspens : ce sera le début d'injec-
tion.

70 Contréler si, a ce moment, le repére « INIEZ » gravé sur le
volant coincide avec 'index fixe A (fig. 36).

8° Dans le cas ou les repéres ne coincideraient pas, il serait néces-
saire de modifier le réglage en opérant de |la maniére suivante :

— Fermer le robinet d'alimentation en combustible situé sous
le réservoir du tracteur.

— Desserrer les tuyauteries reliant la pompe aux injecteurs.
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— Desserrer les tuyauteries d'arrivée et de refoulement de
la pompe d’alimentation.

— Démonter complétement ia tuyauterie d’arrivée de combus-
tible (rep. 2, fig. 37) a la pompe d'injection et disposer sur
ce raccord un petit réservoir @ combustible.

— Démonter complétement la tuyauterie de retour (rep. 3, fig.
37) et obturer I'orifice découvert au moyen d'un raccord
approprié.

— Desserrer les quatre écrous (rep. 4, fig. 37) fixant la pompe
au moteur de facon a rectifier le point d’injection, en jouant
sur les lumiéres usinées dans le carter de pompe, puis res-
serrer un seul écrou. Réaliser ensuite une nouvelle vérifi-
cation comme indiqué au point 6.

Tenir compte toutefois, que durant ce contrdie il ne
sera plus nécessaire de manceuvrer la pompe d’alimen-
tation.

L'arbre & cames de la pompe tournant a droite, il suffit a I'opéra-
teur d'amener celle-ci vers lui pour augmenter l'avance, et au
contraire de la coucher sur le bloc pour la diminuer.
— Apres vérification, bloquer énergiquement les quatre
écrous (rep. 4, fig. 37).
97 Démonter le tube bec de flGte et le raccord de pression du
premier élément de pompe.

10°Remonter le clapet, le ressort, le raccord de pression du
premier élément de pompe, puis les quatre fuyaux d’injecteurs
(couple de serrage impératif du raccord de pression 5 m.kg)

112 Démonter le petit réservoir et le raccord d'obturation dela
pompe puis remonter & leur emplacement, les tuyauteries
correspondantes préalablement démontées.

12°Resserrer les tuyauteries d'arrivée et de refoulement de la
pompe d'alimentation.

» . REGLAGE DE LA POMPE A INJECTION

CALAGE DE LA POMPE SUR LE MOTEUR

Début d’injection 21--1° avant PMH (piston du premier cy-
lindre en phase de compression).

Si I'on doit procéder & la révision ou au centrdle des débits
de la pompe, il est nécessaire de déposer celle-ci du moteur.
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Reéegliage des débits de la pompe dinjection

Régime de rotation Débit par élément en
de la ponztpﬁma; injection mm3 par coup
250 10 1
— 10 .
— 10
875 62 2
+ 0 ==

Pour effectuer le régiage des débits, le banc d'essais doit étre
muni :

— de porte injecteurs KB 82 S1 F1.
— de pulvérisateurs DLL 145 S35 F (tarés a 175 . 5 kg/cm?).

— de tuyauteries haute pression ayant les caractéristiques
dimensionnelles suivantes : (2 = 6 x 400 mm).

Iy - NETTOYAGE DES INJECTEURS (Fig. 38)

Dans le cas de fonctionnement anormal du moteur (marche irré-
guliere, fumée a I’échappement, dilution de I'huile de grais-
sage dans le carter moteur, etc.) démonter les injecteurs de la
maniére indiquée ci-aprés, et procéder a leur nettoyage.

1v Débrancher les quatre tuyauteries reliant la pompe aux injec-
teurs.

20 Desserrer les écrous spéciaux reliant la partie supérieure des
porte-injecteurs a la rampe de récupération des fuites aux
aiguilles de pulvérisateurs.

3° Desserrer {parinjecteur)les deux écrous de brides supérieures.

4° Extraire les injecteurs de la culasse (attention a ne pas faire
tomber le filtre aiguille se trouvant dans le raccord d'arri-
vée de gas-oil).

5¢ Avecune brosse métallique (1 A) enlever les dépdts de calamine
sur le pourtour extérieur du pulvérisateur.

6° Démonter les pulvérisateurs des porte-injecteurs, et laver trés
soigneusement les pieces sans les heurter, dans du gas-oil
filtré. Prendre également soin de nettoyer le filtre aiguille dont il
a été question au point 4.

7° Nettoyer intérieurement le siége de l'aiguille, en faisant tourner
plusieurs fois dans le pulvérisateur, ['outil (B) en exercant sur
celui-ci une légere pression.
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FIG. 38. — Nettoyage des injecteurs.

1. Brosse métailique. — 2. Qutil pour le nettoyage intérieur =t :
du pulvérisateur, — 3. Mandrin pour fil d'acier (débouchage - — ~ el — = -7
des orifices de pulvérisation). — 4, Pierre abrasive pour fil PR g Lo =~ ol e S

d'acier. — 5. Pompe ae lavage pour pulvérisateur.
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8" Nettoyer les oritices de passage du combustible situés en bout
du pulvérisateur, au moyen d'un mandrin spécial muni d’un fil
d'acier de 0,2 mm de diamétre dépassant de 1,5 mm (D).

L'extrémité du fil doit étre sans bavure; le cas échéant,
éliminer celles-ci avec la pierre abrasive (C).

9° Monter le pulvérisateur équipé de son aiguille, dans |'appareil
(5), plonger le tout dans un récipient contenant du gas oil trés
propre, puis procéder au nettoyage méticuleux de I'ensemble,
en pressant plusieurs fois sur le pommeau supérieur (E).

Le démontage des injecteurs et le nettoyage des piéces inté-
rieures ne doivent étre effectués que par un personnel ayant
une honne pratique de ces opérations.

Cest-a-dive :

A méme d’effectuer un réglage et un remontage parfait. Tenir
compte qu’il ne faut en aucun cas, interchanger entre elles
les piéces des injecteurs.

En remontant les tuyauteries, prendre soin de hloquer bien
a fond les raccords de connexion aux injecteurs et a Ia
pompe d’injection.

— Couple de serrage impératif : 4,5 m.kg.

— Pression de tarage des injecteurs : 175 5 kg /cm?.

o 5 - NETTOYAGE DE LA CULASSE ET DES CHAMBRES
DE COMBUSTION

Démonter la culasse, et gratter avec une attention toute particu-
ligre les dépdts de calamine qui ont pu se former, d’une part surla
face inférieure de la culasse, et d'autre part dans les chambres des
pistons, ainsi que sur la partie supérieure de ces derniers.

Il est bon, lors de cette opération, de vérifier le comportement des
soupapes sur leur siége, et si besoin s'impose, de procéder & leur
rodage a la potée d'émeri trés fine.

La culasse doit etrve démontée lovsgue e moteur est
fyoicl, afin d'éviteyr les deéeformations.
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Lors du remontage de la culasse, serrer les écrous a trois reprises,
jusqu'a 'obtention d’un couple de serrage de 22 a 23 m.kg.

Chaque feis que la culasse est démontée, le joint correspondant
doit éire remplacé.

/ 1?‘: . /§‘\ '2*-\ rs-\ 7 ,.’?‘\ \1

(> - CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

Procéder au nettoyage des chambres de refroidissement du moteur
et du radiateur en opérant de la facon suivante :

— Vidanger I’eau du radiateur et du bloc moteur.
— Fermer les robinets de vidange.

— Introduire dans le radiateur une solution de 450 grammes
de soude (carbonate de soude) pour 21 litres d’eau aprés
I'avoir soigneusement filtrée sur une toile.

— Faire fonctionner le moteur a faible régime pendant 15 minutes
environ et vidanger la sclution.

— Laisser refroidir le moteur, puis faire circuler de i'eau dans le
radiateur et le bloc en laissant les robinets ouverts.

— Fermer les robinets de vidange, remplir d’eau propre puis faire
tourner le moteur quelques minutes avant de vidanger a nou-
veau.

— Enfin, faire le plein pour le fonctionnement normal du moteur.

— Afin d’éviter la formation d’oxyde a l'intérieur du circuit de
refroidissement, il est bon d'ajouter lorsque le plein définitif
geau est fait, 10 a 15 cm? d’huiie soluble (SHELL DROMUS

IL).
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Le méme nettoyage doit précéder I'introduction du mélange antigel
pour la période d'hiver.

A |'occasion de la vidange du circuit, on peut effectuer un détar-
trage du bloc*moteur et du radiateur en utilisant SHELL RADIA-
TOR FLUSH disponible dans les stations et les postes SHELL.

Le mode d'emploi de ce produit est indiqué sur I'emballage.

7 - REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

Le réglage de I'embrayage du tracteur SOM 55 doit étre exécuté
en deux temps.

Premicr temps

Réglage de la tringlerie de commande des disques dix et onze
pouces.

Ce réglage doit étre effectué avec le levier de crabotage de I'am-
plicouple en position « point mort», c'est-a-dire en appui vers
I*arriére du tracteur. De plus, le ressort de compensation fixé sur
la pédale ne doit pas étre retiré.

Deuxieme temps

Réglage de la rampe de I'amplicouple.

- PREMIER TEMPS

Vérification et réglage du disque | | pouces (mofeur-
:ioues motrices en utilisation sans amplicouple). Voir
g. 40 :

a) Disposer le levier de crabotage de I'amplicouple au point mort
(en appui vers 'arriére).

b) Agir avec la main sur la pédale d'embrayage jusqu'a ce que
I'on sente une résistance (a ce moment, la butée B entre en
contact avec les doigts d’embrayage C).

¢) A ce moment précis, relever la cote horizontale entre la pédale
et le bloc de fixation du ressort compensateur disposé sous le
plancher. Si I'embrayage 11 pouces est convenablement réglé,
cette cote sera comprise entre 10 et 14 mm.

d) Si cette cote n'est pas obtenue, agir sur la tringle filetée D,
aprés démontage de la chape E et desserrage du contre écrou
F, jusqu'a obtention d’une garde de 10 a 14 mm entre la pédale
et le bloc de fixation du ressort compensateur (14 mm de pré-
férence, car 'usure des garnitures réduira cette cote au
bout d’un certain temps).
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Vérification et réglage du disque 10 pouces (moteur-
prise de force ou moteur-roues mofrices ef prise de force
en vutilisation avec amplicouple voir fig. 40).

1) Disposer le levier de crabotage de |'amplicouple au « point
mort » en appui vers |'arriéere.

B») Démonter la porte de visite « accés graissage butée em-
brayage ».

€) Soulever I'arriére du tracteur au moyen d'un cric, de facon a ce
que l'une des roues motrices ne repose plus sur le sol.

el) Suivant I'équipement du tracteur, craboter la poulie de battage
ou la prise de force. :

@) S'assurer que le dispositif de blocage du différentiel n'est pas
enclenché.

£) Mettre le moteur en route au régime de ralenti.

gg) Disposer les leviers de prise constante et de changement de
vitesses, de maniére a obtenir la vitesse lente.

k1) Désormais, deux exécutants sont nécessaires pour effectuer
les opérations suivantes :

e Débrayer a fond et laisser revenir trés lentement la pédale
d'embrayage vers l'arriére, jusqu’'a ce que l'aide constate le
moment précis au cours duquel |a poulie ou |'arbre de prise
de force (suivant I’équipement du tracteur) entre en liai-
son avec le moteur.

A cet instant, relever la cote horizontale existant entre la
pédale et la butée soudée sur le support de batteries.

e Sil'embrayage 10 pouces, est convenablement réglé, cette
cote sera comprise entre 26 et 52 mm.

Si la cote relevée n'est pas comprise dans ces tolérances,
revoir le réglage de la tringlerie ou EXCEPTIONNELLE-
MENT, régler les écrous G, de facon a obtenir un jeu de
1,3a1,7 mm sous ces derniers, la pédale d’'embrayage étant
en appui sur le plancher.

Pour effectuer cette opération, utiliser une cale de réglage,
de maniére & régler les trois écrous EXACTEMENT a la

méme cote.

i) Aprés avoir remis le moteur en marche, toujours au régime de
ralenti, exécuter un contréle général comme décrit au para-
graphe h.

§) Aprés I'embrayage de la poulie ou de la prise de force, conti-
nuer & laisser revenir lentement la pédale vers |'arriére, jusqu’a
ce que I'embrayage des roues motrices se produise.
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A cet instant, relever la cote horizontale existant entre la
pédale et la butée soudée sur le support de batteries.

Si I'embrayage est convenablement réglé, cette cote sera com-
prise entre 88 et 99 mm.

Si la cote relevée n'est pas dans ces tolérances, cela provient
d'un réglage défectueux des écrous G ou d'une usure exces-
sive des garnitures des disques d'embrayage.

k) Remonter la porte de visite « ACCES graissage butée em-
bhrayage ».
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FIG. 40. — Réglage de I'embrayage.
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f
B - DEUXIEME TEMPS (réglage de la
rampe de N'aomplicouple)

OPERATIONS PRELIMINAIRES

1) Vérifier en tout premier lieu le réglage de la garde entre la
pédale et le bloc de fixation du ressort de compensation.

b)) Soulever I'arriére du tracteur au moyen d'un cric de facon a ce
que |'une des roues motrices ne repose plus sur le sol.

€) Mettre le moteur en route au régime de ralenti.

el)Disposer le levier de commande de ['amplicouple au point mort
(en appui vers l'arriére).

@) Enclencher la prise directe (7eme vitesse).

#) Désormais, deux exécutants sont nécessaires pour effectuer
les opérations suivantes :

o Aprés avoir débrayé bien a fond, laisser revenir trés lente-
ment |a pédale d'embrayage, jusqu'a ce que la roue arriére
tourne et que I'on puisse |'arréter facilement a la main.

A ce moment, caler la pédale par rapport au plancher (au
moyen d'un coin de hois par exemple) dans la position
ainsi obtenue.

REGLAGE

@1) Positionner alors la rampe de maniére a respecter les données
suivantes :

— Distance de 8 a 9 mm entre la partie avant de I'ergot de
}‘a péc11ale oscillante et le talon d’arrét de la rampe (voir
ig. 41).

— Jeu de 0,5 mm environ entre le dessous de l'ergot de
la pédale oscillante et le dessus de la rampe (voir fig.
42).
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FIG. 41. FIG. 42.

b)) Ces réglages effectués, bloquer énergiquement les vis de fixa-
tion de la rampe.

VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT

1) Sans amplicouple (levier de commande tiré vers 'arriére
du tracteur).

e Lorsque la pédale de débrayage est en position « verrouil-
lée », les roues arriére ne doivent pas tourner, par contre
I'arbre de prise de force doit tourner.

e Lorsque la pédale de déhrayage est en contact avec la butée
fixée sur le support des batteries, les roues arriére ainsi que
la prise de force ne doivent plus tourner.

) Avec amplicouple (levier de commande poussé vers
I'avant du tracteur).

e Lorsque la pédale de débrayage est en position « verrouil-
iée », les roues arriére doivent tourner.

e Lorsque la pédale de débrayage est en contact avec la butée
fixée sur le support de batteries, les roues arriére ne doivent
plus tourner.

£ - VERIFICATION ET REGLAGE DES FREINS (Fig. 43 et 44)

Dans le cas ou le freinage n'est pas égal sur les deux roues, ou
bien quand la course & vide des pédales devient excessive, il y a
lieu de procéder d'une part a la vérification de |'état des garnitures,
et d'autre part auv réglage des freins.
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1¢ Serrer fortement les freins au moyen du levier ou de la pédale
de parking.

20 Desserrer les contre-écrous A, des trois butées de réglage B.

3¢ Visser sans bloquer les butées de réglage B jusqu'a ce qu’elles
prennent appui sur le plateau de frein.

4c Resserrer les contre-écrous A des butées de réglage B.

50 Vérifier la cote comprise entre la partie supérieure du contre-
écrou A et I'extrémité filetée de la butée réglable B.

Cette cote peut étre comprise entre 0 et 10 mm. Lorsque la
téte hexagonale de la butée réglable B, vient en contact avec le
contre-écrou A, il y a lieu de changer les garnitures. Ces der-
niéres sont usées lorsque leur épaisseur est comprise entre 1
et 1,4 mm.
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REGLAGE DES FREINS

1o

20
30

40

5o
60
70

Serrer fortement les freins au moyen du levier ou de la pédale
de parking.

Dévisser les contre-écrous A des trois butées de réglage B.

Visser chacune des trois butées jusqu’a ce qu’elles prennent
appui sur le plateau de frein.

Dévisser d'un tour les 3 butées B pour obtenir, durant le fonc-
tionnement, un jeu de 1,5 mm entre les plateaux fixe et mobile.

Rebloquer I€s trois contre-écrous A.
Annuler l'action du frein de parking.

Agir, si besoin s'impose, sur les écrous de tringlerie C, de
maniére & synchroniser le freinage sur les deux roues, et éviter
une garde inutile.

Commende du Frein droit

Accoupiement ' yug o5 pESSOUS

Commande dy frein govche

_Pédale o stationnement
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FIG. 44, — Schéma du dispositif de freinage.
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§ - REGLAGE DE LA COMMANDE DE DIRECTION

Le boitier de commande de direction comporte :
Deux paliers et un dispositif de rattrapage de jeu.

En cas de besoin, le réglage s'effectue de la maniére suivante :

= o S RN l\ 'JL l. ||

~'P .{" L, ‘F-.

FIG. 45. — Vis de réglage du boitier de direction.

— Dans le sens de |'axe de la direction a I'aide de rondelles spé-
ciales de différentes épaisseurs, livrées sur demande.

— Dans le sens perpendiculaire au moyen de la vis de réglage
(rep. 1, fig. 45 garrétée par le contre-écrou, (rep. 2) ce dispo-
sitif est situé sur le coté droit du boitier de direction.
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(MOTEUR-TRACTEUR)

DESIGNATION DES ECROUS, VIS BOULONS
OU ENSEMBLES

Culasse

Paliers de vilebrequin

Bielles

Volant

Raccords de pression sur pompe a injection

Raccords de connexion tuyau injecteur/'raccord
de pression

Roues avant sur moyeu

Levier simple sur fusée

Levier double sur fusée

Levier de direction sur boitier

Boitier de direction sur carter intermédiaire
Couronne Gleason

Roulements coniques Gleason

Pignon prise constante arbre primaire
Carters latéraux sur boite de vitesses
Moyeux arriére

Pignon 16 dents du bloc poulie de battage
Couronne prise de force sur support

Pignon 20 dents d'entrainement de la pompe de
relevage

Bloc de relevage sur carter boite de vitesses

Embout cannelé sur pompe de relevage
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EQUIPEMENTS ACCESSOIRES

" Masses d’'alcurdissement

Nous mettons a la disposition des utilisateurs de tracteurs SOM
55, un jeu de masses d'alourdissement avant et arriére, fourni
seulement sur demande, se décomposant comme suit :

e [BUE FOUBS BURNE « ivcuniand s syysmisn 2 masses de 25 kg
par roue
— SUL POUGS AMIOIY «ocovsimi saamimmgas 3 masses de 50 kg
par roue
— soit au total un lestage maximum de. kg 400

Si I'effort de traction est important, il est souvent utile, en parti-
culier lorsque le terrain offre une faible adhérence, de monter ces
masses sur les roues du tracteur, ce qui permettra d'exploiter
d'une maniére plus rationnelle, la puissance développée par le
moteur.

Bien entendu, lorsque 'effort de traction est faible et I'adhérence
du sol suffisante, il y a tout intérét a 6ter ces masses d'alourdisse-
ment qui donnent au tracteur un poids mort supplémentaire, sans
aucun intérét, et parfois nuisible au point de vue cultural.

2' Powlie motrice
[t st i et e S e e O

Un bloc spécial renfermant la prise de force et le dispositif d'entrai-
nement de la poulie de battage, peut étre livré sur demande. Les
caractéristiques de la poulie motrice sont les suivantes :

= BITE oo e e  A R e  ER E E mm 300
o ORI s s o B G M S o s mm 175
— vitesse de rotation au régime nominal du

BYOEBHIE o R St o B ke b R e e tmn 974
— vitesse tangentielle ......................... m sec 15,3

Lors de ['utilisation de la poulie, il est recommandé de dis-
poser le levier de prise constante en position vitesses ré-
duites, c’est-a-dire poussé vers |'avant.
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Plan du cablage électrique




3 Phare arriére

Pour effectuer les travaux nocturnes, un phare arriere peut étre
livré sur demande. Un emplacement est prévu sur la gauche du
tableau de bord pour fixer le commutateur de commande de ce
phare.

4° Pompe Ffiltrante a combustibie
T R A S B S S N R e B B i B s S sy

Pompe spéciale a filtres multiples, permettant le remplissage des
réservoirs de tracteurs en combustible parfaitement épuré.

Cet accessoire indispensable permet de garantir énergiquement le
systéme d’injection et les organes moteur des nombreuses impu-
retés contenues dans les combustibles Diésel.

FIG. 47.

Pompe filtrante.

WRSESE .
e
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Dimensions et poids

VOIES
Voie avant variable (5 pesitions) ......... mm 1.302 a 1.702

Voie arriére variable (8 positions)......... mm 1.299 a 2.001

EMPATTEMENT

Distance entre |'axe des roues AVet AR ... Imm 2.030

LONGUEUR HORS TOUT

Du crochet avant a l'extrémité des bras de

traction du relevage hydraulique ............ mm 3.580

LARGEUR HORS TOUT

¢ an vale mint ccasmnaeaenaies mm 1.745
sans lest | SR VOIS MBKE <o e s sabiaig mm 2.395
£ SO NHEDINE Lot DG mm 1.945
L e D mm  2.395

HAUTEUR MAXIMUM

A 'aplomb du volant de direction .........
A I'aplomb du bouchon de radiateur ......

GCARDE AU SOL

Correspondant a l'essieu avant .......... mm 390

POIDS DU TRACTEUR
En ordre de marche et les pleins faits (sans

masse d'alourdissement et sans eau dans
les pneumatiques).

— BUF TOSRIBUBVENE sumoceosme sossmmisiamms

i SO SRS BIIBID o il s e SR AR
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Vitesses ¢t eonsommation

Les vitesses d'avancement données dans le tableau ci-dessous
correspondent au régime nominal du moteur, a savoir 1.750 t mn.

Sans amplicouple
km h
avec pneumatiques AR ja

14-30 | 12.38

CONSOMMATION EN COMBUSTIBLE

A la puissance maximum du moteur ............ gr. ch/H 180

Au couple maximum du moteur ..... B gr. ch'H 175
Moteur

NMEABTIMIE S o s e S s OM (FIAT)

THEE it e s s e e e A o CO1D/55

CYCLE : Diesel a 4 temps (injection directe).

NOMBRE DE CYLINDRES (verticaux en ligne). .. 4

2 Uy Y o o R mm 105

COMIRSE < onimc s o s i ARl o s mm 120

EYLINDREE UNITAIBE. sy tissimmmis cm?® 1.039

GYLINDREE TOTALE: toois s i as b ammels cm?® 4.156

TALX BEFCQMPRESSION .o onifiissmsmmiieie 151

REGIME MAXIMUM A VIDE ..........ccoovnn, t'mn 1.870

REGIME CORRESPONDANT A LA PUISSANCE

MRV s comimenss sty e AR T MR P e B e t'mn 1.750

REGIME CORRESPONDANT AU COUPLE

AT st oo s s s o i i il t'mn 1.200

BLOC MOTEUR avec chemises rapportées du

type humide
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Distribution

Distribution par soupapes en téte commandées par tiges et cul-
buteurs. Commande de distribution par engrenages a denture

hélicoidale.
Données de réglage des soupapes :
-.ocn v Quvertureavant PMH ............ 30
Admission Fermeture aprées PMB .......... 490
v Quverture avant PMB ........ 490
Echappement , Fermeture aprés PMH ....... 39
Jeu entre soupapes et culbuteurs, le moteur étant
froid (admission et échappement).... ... ... ... mm 0,2
ALIMENTATION
L'ensemble du systéeme comprend les elements
suivants :
— le réservoir a combustible ........ .. .. 0 litres 88
— la pompe d'alimentation type ................ FP/KE 22
— le filtre double corps a cartouches interchan-
geables.
— |la pompe & injectiontype ......... ...l PES4A 858410 L4/27

LA POMPE EST CALEE SUR LE MOTEUR
EN DEBUT D'INJECTION 21 AVANT LE
POINT MORT HAUT.

— le régulateur mécanique «toutes vitesses»

BIDE s e S R S ... | RAV 250/200A
—-porte<infjecteurdype vevsssiinnias gy KB8S1Fi1
— injecteur a trous multiples type .............. D L L 145 S4F
— pression de tarage des injecteurs ............ Kg/cm? 1755
— filtre a air & bain d’huile
s Pre B ITRCKIORN. o i S e B R 1-3-4-2
GRAISSAGE

Sous pression par pompe & engrenages commandée depuis le
vilebrequin par pignons a denture hélicoidale.

Epuration de I'huile au moyen :

— D'une crépine disposée sur latubulure d'aspiration de la pompe
(dans le carter).

— D'un filtre a disques métalliqgues monté sur le c6té gauche du
groupe moteur. Les disques de ce filtre sont actionnés par la
pédale de commande de I'embrayage.

— D'un filtre régénérateur a cartouche interchangeable monté
en dérivation.

— Pression de I'huile au régime nominal du
MYOEEIDE aromts it b e et AR e SRS B et
— Contenance en huile :

9 COrIBE NOEUE. oo supms i s AR it
® des conduites et des filtres ...............
8 S O A O] . N i e N e i Ao b
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REFROIDISSEMENT
— A eau.
— Radiateur monobloc 3 tubes d'eau verticaux.

— Ventilateur a quatre pales commandé par courroie depuis le
vilebrequin moteur.

— Circulation d'eau par pompe centrifuge entrainée par la méme
courroie que le ventilateur.

— Thermostat disposé sur la conduite reliant la culasse au radia-
teur.

— Thermometre a distance pour le contréle de la température de
l'eau.

— Capacité en eau du radiateur et des chambres de refroidisse-
ment du moteur : litres 21.

MISE EN ROUTE DU MOTEUR

Par démarreur électrique. Deux résistances de préchauffage dis-
posées a l'entrée du collecteur d’admission facilitent la mise en
route du moteur par temps froid.

Transmissions

Embravage double effet, bi-disque travaillant
a sec, commandé par une seule pédale.

Boite de vitesses : 7 vitesses avant et 2 vitesses
arriere. Cette gamme normale peut étre doublée par ['amplicouple.

L'utilisateur dispose donc sur le tracteur SOM 55 de 14 vitesses
avant et de 4 vitesses arriére.

L'AMPLICOUPLE est un dispositif mécanique qui
permet par simple débrayage a mi-course de réduire d'un tiers
la vitesse d'avancement, donc d'augmenter 'effort de traction.

L'utilisation de 'AMPLICOUPLE est particulierement aisée grace
a la présence d'un ressort d'assistance qui facilite I'opération de
débrayage. De plus, un systéme d'arrét de la pédale permet de
conserver aussi longtemps que nécessaire la position «ampli-
couple » sans aucun effort pour le conducteur.

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

A quatre satellites montés sur le boitier de la couronne du couple
conique.

93
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REDUCTION ARRIERE

Par un couple d'engrenages a taille
GLEASON et deux couples latéraux a
taille droite._

AVANT TRAIN

— Essieu tubulaire, oscillant sur le sup-
port central.
— Réglage des voies par coulissement
télescopique des demi-essieux mo-
biles (5 positions).
— Dimensions des pneumatiques...... § -............. 6,50-20
— Pression de gonflement ............ 0 ... ... 2 kg/cmas

ROUES ARRIERE (motrices)

— En deux piéces : le voile de roue et la
jante du pneumatique.

— Réglage des voies : par variation de
I'accouplement entre jantes et voiles
(huit voies au total).

— Dimensions des pneumatiques...... | ....... 14-30 ou 12-38
— Pression de gonflement :
SUP SOl dUEEOREB) - eoevvrin oo | xavevmsi 1,600 kg'cm?®
TG 7T g 1 g L) [ | R — 0,850 kg cm?

Direetion ¢t volant

Volant dans I'axe longitudinal du trac-
teur et boitier de direction a vis hélicoi-
dale et secteur conique.
— Rayon minimum de bragquage mesuré

sur |'extérieur des roues motrices... Im................. 3,800
— Rayon minimum de braquage mesuré

sur I'extérieur des roues motrices en

utilisant la possibilité de freinage sur

VECE- 0y | - PV s s ...3,300
-~ Angle do-bragliage: «voivspvises | isviess s 43020

Freins

Les freins sontdutype « A DISQUES ».

lls sont disposés sur les demi-arbres de

sortie du diftérentiel a I'intérieur des

trompettes des carters de réductions

latérales. lls sont commandés par deux

pédales pour |'action séparée (avec

possibilité de jumelage) et par ma-

nette ou basculeur au pied pour le par-

king.

— Surface totale de freinage .......... o1 || SRR 857

@4
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Relevage hydraulique

Un relevage hydraulique a position et
effort contrélés est monté en série surles
tracteurs SOM 55.

La pompe hydraulique est incorporée au
bloc de relevage. ¢

i
Elle est entrainée par un couple conigue g
depuis l'arbre de commande de la prise |
de force.

20

\marque ................... g.............PLAESSE;
- Yolypl: cssapsanssernuissasas R S 25
RIS débit au régime nominal du
IOEBTIE .. b S §I M e ssminns 215
— Pression de sécurité : g
Sl BEQORIPE oo mnnewmmn s s Hkgicm?. ... ...... 1355
VBN UL FEIBVAQR. o ummpnsivasimeres R kglem?®. . covonen 210-1.10
— Systéme d'attelage du type trois
points répondant aux normes n® 2.
— Poids maximum pouvant étre soulevé
dans |'axe des rotules des bras de
traction (en fonction de la position des
tirants verticaux sur les bras).
812 TRO & i o s A S iR T 1.200
- 28 TEROILE s s R S - kg 1.350
P e g7 | (TR ———— R, o0 gopmegs 1.550
i
Dispositif 4'atlelage %
A e s O N S P e R PR TS D, -
i
i Barre d’attelage et timon osciilant g
Réglable en hauteur : g , de 3N
4 positions par rapport au sol ...... % 10 [ ¢ AR / -
: o a 1
Réglable sur le plan horizontal .... .. [g ............ 9 positions

Débattement angulaire ............. R et S 470
2° Crochet d’attelage :

TSI

Chape réglable en hauteur par rapport
Al sol G POSIHDAS vorrvnrm s _

=
3
O
o
(=1
ol
wl
-]
(3=

3 Crochet avant :

Une position : hauteur au-dessus du |
Bl o e o e 2 S G M = B ka0 | 650

é Q5
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Appareillage eleetrique

Tension de l'installation .............. Yolls. . onns AL A 12
Réegulateuy

TG s st st YD 210 PARIS - RHONE

@ Tension nominale .................. Wolls o T 12
DynRamo

e PARIS-RHONE commandée par
courroie trapézoidale depuis le vile-
brequin moteur :

— pour pays.tempérés type ........ G 11 R 55
— pour pays tropicaux type ........ GI1TRS55T
i BUIBCHRES, eawmpansmmene S Wolls . 0000330
— sens de rotation -................ a droite
Batteries
e DR TNETE: s e T st s e 2
BARCCLEM M 5 AS
e B v R SRR AR DINIM OU TUDOR
M 5 AS
22 TROEIID. i i e VOHE o vai g im sl 6
— Capacité de chaque batterie ..... Ah 120/150
= MBREEE wichviasss oo b en série
— TONETON LOERE. . o st 2 MO s s O

Démaarreur eiectrique

== MArGUe’ W%y SRS s Lavalette
TN, i i B R B BNG 4/12
SR 5=10 701 (5 () (Y SRR o DT g Ve WS sadsaa it 12

Deux résistances de préchauffage de
300 watts chacune disposées sur le col-
lecteur d'admission du moteur, facilitent
ia mise en route de ce dernier par temps
roid.

ECLAIRAGE

— Deux projecteurs avant« MARCHAL»
montés sur amortisseurs sont équi-

pés chacun :

— d’une lampe 2 filaments = A 21.6] 12 Volis 36 watts (BNA 24)

— d'une lampe navette ........... 12 volts 4 walts (BNA 289)
— la lanterne arriére est équipée d'une

JAmpe DAVEHE. v e mvennnenars 12 volts 4 watis (BNA 289)
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— deux lampes miniatures cylindri-
ques, 1 filament .................. 12 voits 01 A (BNA 269)

sont prévues pour éclairer le f{a-
bleau de bord.

— une lampe miniature sphérique, 1 fi-
LBRTTEIY 5 o in i o S e TR 24 volts 3 waits (BNA 269)
fait office de voyant de contact sur le
tableau de bord.

— une prise de courant GABRIEL et un
avertisseur électrique urbain agréé
équipent en série tous les tracteurs.

— Sept fusibles BOSCH 15 ampéres —
24 mm d'entrepointes protégent!'ins-
tallation des surtensions possibles).

Prise de (oree indépendante

Commandée par levier a main accessible
du poste de conduite et par pédale d'em-
brayage.

— Nombre de tours :

pour un régime moteur de 1.750 t/mn 624 tours
pour un régime moteur de 1.520 t/mn 540 tours
o SunadD EotaHON . b s iR S S DS a droite

— Dimensions de |'arbre 1738 :

diamétre extérieur (maximum) ...... 17373
diametre intérieur (maximum) ....... 17108
— Nombre de cannelures.............. 6

— Longueur disponible sur 'arbre can-
o N SO S S N e e e onss 76

— Hauteur au-dessus du sol :

avec pneumatiques 14-30 ........... T T .. 690
avec pneumatiques 12-38 ........... B o ey wrsigss 733

o7
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